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1 l_ ‘ Este invento se refiere a una unidad de control de
la presidén de frenado ﬁejora@a, para un sistema de doble
circuito de freno en el cual, en el interior de una carcasa,
hay dos cdmaras de vdlvula que estdn dispuestas coax1a1men—
5  te en tandem cada una de las cuales tiene su correspondiente
asiento dé védlvula y su corréspondiente miembro de obturacidn
- que en la posicidn de reposo es mantenido separado de su co
- rrespondiente asiento de védlvula por medio de una fuerza de
control, 7

10 . EBsta clase de unidades de control fue'yé dada.a co
nocer por la patente alemana DE-0S 1.915.485. Las unidades
de control de la presién de frenado de este tipo.son espe=
cialmente usadas en los sistemas:de freno de circuito doble
en los que los frenosrde las dos ruedas treseras estdn adap
15 tadbs_para ser somefidos a las presiones de los diferentes
circuitos de freno,

x Con esta disposicidn se requiere que, durante el
frenado, ambos frenos de las ruedas traseras sean sometidos
a2 una presidén todo 16 uniforme que sea pdsible, para asi te

20 ner en ambos frenos una fuerza de frenado de la misma magni
. “tud. Con la unidad de control de 1a presidn de:frenado va
1. : conocida este requerimiento se cumple de una manera inadecua
h da; en ella, por razones de principio, el mieﬁbro de obtura
Q , cién del lado de la fuerza de conbrol tiéne qué_cerrar des-
25 pués que el otro, puesto que, si cerrase antes, no habria
la posibilidad de que el otro miembro de obturacién élcanzg
se su posicién de cerrado, ya que unicamente se puede mover

hacia dicha posicién de cierre por el desplazamiento del mie

=

bro de obturacién del lado de la fuerza de comtrol. Unicamen

30 te es el primer miembro de obturacién el que puede ser des—
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_plaéado por la apliqacidn dosificada de la presidén mientras
que el otro miembro de obturacidn solamente puede seguir al
desplazamiento del primer miembro porque es mantenido a to-.
pe contra éste por un muelle de reposicidn.

Por la razén antedicha, en el primer circuito de
freno correspondiente al miembro de obturacién del lado de
la fuerza de coﬁtrol sigue aumentando la presidén cuando en
el otro circuito de freno la conexién del flufdo de presién
entre el cilindro principal o cilindro maestro y los ciline
dros de los frenos de las ruedas estd ya cerrads, habiéﬂao
cesado por tanto el aumento de la presidén., Por ello se -hdace
necesario gue la presidn que se cree en el primer circufto
de freno sea superior a la que se crea en elnsegundo circai
to. '

- Existe ofra razén de principio que es 6rigen de
que en ambos circuitos de freno se tengan diferentes presio
nes de frenado. Durante todo el tiempo en que ambos miembros
de obturacién estén en posicidn de abiertos la fuerza de con|
trol es reducida por la fuerza del muelle de reposicidén. Sin
embargo, cuande el segundo miembro de obturacién ha alcanza
do su posicidn de cerrado, el muelle de reposicidn no hace
ya presién contra la fuerza de control sino contra la carca
sa a través del asiento de vdlvula; ello da como resultado.
que, tan pronto como el segundo miembro de obturacidn se cie
rra, la fuerza de control, que actda de un modo efectivo 80
bre el primer miembro de obturacién, se aumenta, lo cual 1lle
va a otro retraso del movimiento de cierre‘del primer miem-
bro de obturacidn.

Es el objeto de egte invento la obtencidén de una

unidad de control de la presién de frenado del tipo menciona
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| do él principio cqn'el gque se fenga la seguridad de tener en
ambos circuités de freno una formacidn de presidn tan igual
como sea posible,

De acuerdo con el invento este objeto se logra ha-
ciendo que la fuerza de control se aplique directamente sobr
un primer miembro de obturacidén que, en la posiciénrde abien
to de ambos miembros de obturacidn, se apoya contra el segun
do miembro de obturaciébn, estando dicho segundo miembro de'
obturacién forzado en el sentido de la fuerza de controli ha
cia el ciérre por un muelle de reposicidén de una fuerza me-
nor que la fuerza de control y en el Que por lo menos uno de
los miembros de obturacidn estd constituido por un elemento
de blogue gue hace tope contra el otro de los elementos de
obturacién y por un elemento obturador desplazéble sobre el
mismo‘entre ciértos limites y elrcual estd foriado hacia el
asiento de vdlvula por medio de un muelle de cierre de peque
ﬁg fuerza.

| Mediante este diseflo el muelle de reposicidn conti
mia. actuando contra la fuerza de control ain después de que
el-segundo miembro de obturacidén se haya desplazado hacia su
correspondiente asiento de vdlvula con su elemento obturador
Como resultado de ello la fuerza éfectiva de control del pri
mer miembro de obturacién del lado de la fuerza de cbntrol
permanece inalterada avn después del ciefre del segundo ele

mento obturador, cumpliendo con ello una condicién bdsica pa

circuitos de freno. Como el muelle de reposicidén es en todo
momento efectivo puede ser disefiado como un muelle relativa
mente fuerte para que la inercia del segundo miembro de obtu

racién al seguir el movimiento de cierre del primer miembro

ra que se tenga una formecidn idéntica de presiones en ambos
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'y un clemento obturador deslizable en el misﬁo.

Hoju ntim. 4

con los equipos conocidos, un aumento de la fuerza del mue-
1lle de reposicién no da como resultado un aumento de 1a di~
ferencia entre las presiones de émbos circuitos de freno si
no que, por el contrario, estas presiones serdn mds iguales,

Entra en la finalidad‘de este invento hacer que el
primero o el segundo miembro de obturacién esté constituido
por un elemento de blogue y un elemento obturador deslizable
en el mismo., La Geeisidn en favor de uno u otro depende de
qué circuito de freno es el que se quiere que tenga ura_pre
sidn un poquito mayor que la del otro circuito de freq%,‘

La unidad de control de la presidn de frenado‘del
invento permite un disefio de lé misma bastante mds segcillo
si se hace que el muelle de reposicién se apdye contra:un
disco mantenido confra el cuello del elemento de bloqﬁé;‘hg
ciéndo. : fuerza el muelle de cierre por la otra parte'coﬁtra
diehondisco.

Con otra mejora ventajosa de esta soluqidn elzpfi—
mero y el segundo miembro de obturacidn ésté cade uno de

ellos constitufdo respectivamente por un elemento de blogue

Con este disefio no tiene importancia qQue sea uno u
otro de los miembros de obturacién el que llegue primero a
la posicidn de cierre. Por consiguiente, la unidad de controll
de la presién de frenado puede ser dimensionada de tal modo
que ambos miembros de obturacidn se cierren simultdneamente.
De este modo, las dos razones que se citaron al principio cbo
mo determinativas de la necesidad que habia en la unidad de
control de la presidn de frenado anteriormente conocida de

una diferente formacidn de la presidn, quedan eliminadas. La
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1 | _fuerza de control se mantisne siempre constante. Ambos miem
bros de obturacién pueden llegar a su posicién de cierre jug
tamente al mismo tiempo. Y si bien es verdad que las toleran
cias de fabricacién pueden hacer que en los dos circuitos de
5 freno de la unidad de control de la presién de frenado del
invento se tengan presiones diferentes, estas presiones no
rpodrén, no obsténte, influenciar el funcionamiento como prin
cipio bdsico, que es lo que se tiene con las unidades de con
trol de 1a7presi6n de frenado anteriormente conocidas. Sea
. 10 cual sea el miembro de obturacidn que cierre el primero. el
otro miembro de obturacidn estard siempre en disposicién de
llegar a cerrar a continuacién.

Con otra realizacidén ventajosa del invento las su-
perficies efectivas de ambos miembros de obfuracién son di-
:15 ferenﬁes. Con ello se tiene que, en el caso de fallb de uno
de los circuitos de freno,'la presidén que se forma en el
circuito Que continda en fuﬁcionamiento es mds alta que‘si
‘ambos circuitos funcionasen,

| En una segunda solucién,-el primer miembro de obtu

20 racién estd disefiado en forma de pistdén escalonado, con una

~" parte de seccidén transversal mayor dispuesta de modo que so
bresalga de la primera cdmara ae vélvula, con deslizamiento
estanco en la misma, dirigiéndose hacia la fuerza de control
. '77 ) mienmtras que la parte de pistén de seccidn tranéversal renor
25 estd dispuesta de modo gue sobresalga fuera de la primera
cdmara de vélvula con deslizamiento estanco:hacia el segundo
miembro de obturacidn.

Como el primer miembro de obturacidn estd dispuesto
para que sobresalga de la primera cdmara de vdlvula con des
.30 | lizamiento estanco con ella hacia el segundo conducto de ob

23128
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vdlvula no actia sobre el miembro de obturacién de la segun
da cdmara de vdlvula. Como resultado de ellb, cuando la pre
sidén empieza a aumentar el segundo miembro de obturacién
tiende a moverse en su cémara de vdlvula en sentido del cie
rre, oponiéndose é la fuerga de control, Contrastando con
ello, el miembro ge obturacidén de la unidad de control de la
presién de frenado de la especificacidn de patente alemans
DE-0S 1.915.485 antes citada tenia una presién equilibrada,
de tal modo que no se podfia mover a su posicidén de cerraga
mds que por la fuerza de un muelle de reposicidén. Sin embar
g0, dado que la presién dosificads dada a las dos cémgpés de
vdlvulas actia sobre los miembros de obfuracidn en el senti

do del cierre, no puede ocurrir que uno de los miembros de

obturacidn se retrase en el cierre como resultado de las

=)

de frenado construida de acuerdo con el invento la fuerza de
control es siempre constante, ya que en tanto que el segundo
miembro de obturacidén se encuentra en la posicidn de abiertol
no actuard ningin muelle de retorno eh oposicién a la fuer-
za de control,

Debido al hecho de gue en los circuitos de freno

1A

con funcionamiento normal es generada en las supgrficies efeq
tivas de ambos circuitos de freno una fuerza que se opone &
la fuerza de control, cuando se presente un fallo en uno de
los ciréuitos de freno el cual afecte a solamente una super
ficie efectiva, el desplazamiento a la posicidn de cierre
del miembro de obturacidn solamente se produce con presiones
mds altas. Por consiguiente, el suministro de presidn al cir

cuito de freno que avn permanece en funcionamiento serd inte
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_rru&pido con una presidn bastante mds alta quersi,ambos cir
cuitos de freno continuasen funcionando. Con ello se tiene
"que, en el caso de fallo de uno de los circuitos de freno,
la uniéad de control de la presién de frenado del invento
permite que el freno correspondiente al circuito que sigue
funcionando tenga un frenado més—inﬁenso que si ambos circuj
tos funcionasen.

Con una realizacidn ventajosa de esta solucidn, uno
de los dos miembros de obturacidn estd constituido pof un
elemento de Bloque ¥y un elemento obturador con deslizamiz2nto
estanco en el mismo el cﬁal estd forzado hacia el asienfo de
vdlvula por un muelle de cierre, haciéndo no obstante tope
en su posicién de reposo, separado dei asiento de vdlvula,
contra un apoyo gue tiene el elemento de blogue.

Este diseifip permite tener unas buenas tolerancias
de fabricacién. Para ello, el miembro de obturacién que in-
corpoga el elemento de obturacidén deslizable deberd ester
dimensionadc de tal modo que alcange,siempre su posiciéh de
cerrado antes que el otro miembro de obtﬁracién. Este otro
miembro puede entonces continuar en su desplazamiento hasta
‘que también se cierre. Por supuesto que en ei circuito de
freno que se cierre mds tarde debido a las tolerancias.de
fabricacidn se desarrollard una presidén mds alta.

-~ De acuerdo con otra realizacidén esto puede ser evi
tadd disefiando los dos miembros de obturacidn de mddo gue se
compoﬁgan de un elemento de blogque y un elemento obturador
deslizable con estanquidad en el mismo. Con un diserio asi la
unidad de control de la presidn de frenado puede ser disefia

da de modo que ambos miembros de obturacidn cierren exacta-
mente al mismo tiempo, con lo que se tendrd uns presibn tota

| X
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Con otra realizacidén ventajosa, 1los dos miembros
de obturacién estdn formados de una pieza, construccidén que
es ventajosa bajo el punto de vista de la fabricacidn.

De acuerdo con otra mejora del invento el miembro
de obturacidén del lado de la fuerza de control estd provis-
to de un elemento obturador deslizable, desplazable en elb
sentido de la fuerza de control contra un tope solidario cor
la carcasa, estando limitada la carrera mdxima de este pri-|
mer miembro de obturacidén en el sentido de la fuerza ce. gon
trol si bien no hay ningin elemento de obturacidn solid?rio
con €l que se desplace contra un asiento de vdlvula. Como
resultado de esta limitacidén de la carrera méxima posible
de desplazamiento se mantiene pequefio el consumo en vq;ﬁmen
de la_pnidad de control de la presién de frenado de tql frifol
do que se puede obtener el éptimo uso para la transmisidén defl
recorrido del pedal necesario para el frenado. “

Bajo el punto de vista de la fabricacién puede ser
también ventajoso disponer ambosg miembros.de obturacidn en
contacto mutuo en una cédmara no presurizada entre las dos cél
maras de védlvula.

El aumento, en caso de fallo de uno de los circuitob
de freno, de la presidn de corte en el circuito que sigue
funcionando, que se hace posible con el invento, puede ser
muy libremente influenciado y adaptado a las particularidé-
des del.vehiculo en el que se quiere ufilizar la unidad de
control de la presidn de frenado si, de acuerdo con otra reg
lizacién del invento, la parte del primer miembro de obtura

cibn que sobresale de la primera cdmara de vdlvula hacia la

segunda cdmara de vdlvula ticne un didmetro que es diferente
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1 _del didmetro del miembro de obturacién que sobresale de la
| segunda cdmara de védlvula en el’éentido de la fuerza de con
trol. 7 |

Las dos soluciones objeto de este inyento son des—
5 critas e continuacidn haciéndo referencia a los dibujos que
se acompafian en los que se muestran tres realizaciones de
cada solucién. En estos dibujos

- la Fig. 1 muestra una seccidn longitudinal de la
mitad superior de una primera realizacién de la unidad de
10 control de la presién de frenado cénstruida,de'acuerdo con
el inventogj ' 7

- la Fig. 2 es una seccidén longitudinal de la mitad
superior de una segunda realizacidén de la unidad de control
de la présién de frenado construida de acuerdo con el ihveg
15 to; ,

~ la Pig. 3 es una seccidn longitudinal de la mitad
superior de una tercera realizacién ae la unidad de control
de la presién de frenado construfda de acuerdo con el inven
to; 7
20 : - la Fig. 1' es una seccidn longitudinal de'la;mi—
tad superior de una primera realizacidén de la unidad de con
trol de la presidn de frenado construida de acuerdo con el
invento;

- la Fig.‘Z' es una seccidn longitudinal de la mi-
25 tad superior de una segunda realizacién de la unidad de con
7 trol de la presidén de frenado construida de acuerdo con el
invento, y

- la Fig. 3' es una seccién longitudinal de la mi-

tad superior de una tercera realizacién de la unidad de con
30 trol de la pfesién de frenado construida de acuerdo con el
23128 ’
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Comenzando por la realizacidn de'la Fig. 1 vemos e
ella una carcasa- 1l con varios escalonamientos, en cuyo inte
rior hay un primer miembro de obturacidén 2 y un segundo mien
bro de obturacidén 3 ambos dispuestos coaxialmente, con posi
bilidad de deslizamiento, en tandem. Sobre el primer miembrg
de obturacidn 2;actﬁa directamente una fuerza de control F
e indirectamente sobre el segundo miembro de obturacién 3,
ya que el primer miembro de obturacidn 2 se apoya contra el
segundo miembro de obturacidén 3. ELl primer miembro de pbtu-
racién tiene un elemento de obturacidén 4 de una pieza éqﬁ é}
que, con un cierre hermético 5, se puede mover durante él
desplazamiento del miembro de obturacidén 2 contra un as?ento
de vdlvula 6 oponiéndose a la fuerza de control F., Este des
plazamiento permite el cierre de la conexién gue hay ehfre
una tobera de entrada de flufdo 7 de la carcasa 1 ¥y una to-
bera de sallda del fluido 8 de dicha carcasa 1. _ »

El segundo miembro de obturacidn 3 estd consfitﬁido
por un elemento de bloque 9 y un elemento obturador 10 des-
lizable en el mismo. De modo similar al elemento obturador
4 del primer miembro de obturacidn 2, el elemento obturador
10 tiene un cierre hermético 11 con el gue se puede despla=-
zar contra un asiento de vdlvula 12, Este desplazamiento per
mite cerrar la conexidén del flufdo de presidn de una segun-
da tobera de entrada 13 de la curcasa 1 con una segunda tobe
ra de salida 14 también de la carcasa 1.

En la posiciéh con que se representa, el elemento
obturador 10 se mantiene a tope contra un retenedor 16 del

elemento de bloque 9 por medio de un muelle débil de cierre
15, El otro extremo del muelle de cierre 15 se apoya contra
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1 | un disco 17 que estd fijo al elemento de bloque ¢ por medio
| de un retenedor 18 y uﬁ apoyo 32. Un muelle de reposiéiéh
19 se apoya en el disco 17 del lado contrario al muelle de
cierre 15 y aplica su otr§ extremo contra un tope 20 solida
5 rio & la carcasa. |

Con vistas a la explicacidén que sigue de cdéme fun-
ciona la unidad de control de la presidn de frenado del in-
vento, en el dibujo se ha sefialado una superficie efectiva
21 sometida arla fuerza hidrdulica transmitida por el fluido
10 v querse opone a la fuerza de control F. .

El funcionamiento de la unidad de control de la pre|
sidén de frenado que ha sido descrita es como sigue: Suronga
mos primero que los dos circuitos de freno funcionan normal
mente y que el flufdo de presidén estd adaptado para ser in-
15 troducido en la unidad de control de la presidn ée frenado
.| tanto por la tobera de entrada del fluido 7 como por la se-
gunda tobera de entrada de flufdo 13. |

' El flufdo de presidn suministrado puede inicialmen

te pasar sin obstdculo hasta las toberas de salida 8 y 14.
- 20 En los dos frenos, que no se muestran, se crea una presi&n.
Esta presién actia sobre la superficie efectiva 21 del miem
bro de obturacidén 2 de modo que el mismo tiende a ser despla
. ) zado a la izquierds segin se ve en el dibujo, oponiéndose a
S . la fuerza de control ¥, Como el mueile de reposicidén 19 hag
25 fieﬁe al elemento de bloque 9 del Segun&o miembro de obitura
cidn 3 a tope con el primer miembro de obturacién 2 por el
resalte 32, el segundo miembro de obturacién 3 sigue el des
plazamiento del primer miembro de obturacidén 2. Cuasndo este

desplazamiento es suficiente, el cierre hermético 11 del mis

, 30 mo se mueve contra el asiento de vdlvula 12, cerrando asi la
23128
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~después de cerrarse el segundo miembro de obturacidn 3, el

Hoja nam. 12

la segunda tobera de salida 14.

La fuerza del muelle de reposicién 19 y la presidn
aplicada &g la superficie éfectiva 21 producen adn otro des-
plazamiento del primer miembro de obturacidn 2 en oposicidn

a su fuerza de control F, de tal modo que, inmediatamente

cierre hermético 5 se desplaza igualmente contra el asiento
de vdlvula 6, cerrando con ello la conexién para el paso del
flufdo de presidén de la tobera de entrade del flufdo T ala
tobera de salida del fluifdo 8. .

En el caso de fallo de uno de los dos circuitos de
freno no se produce prédcticamente cambio alguno en el circuj
to de freno que sigue en funcionamiento de la unidad dé‘cog
trol de lﬁ presién de frenado, de tal modo que'el correspon
diente miembro de obturacién se cierra casi con la miéma‘
presién que lo harfa si ambos circuitos Ffuncionasen.

En la realizacién de la Fig., 2 las partes coﬁvlé
misma funcién estdn designadas con el mismo mimero de refe-
rencia. La diferencia entre esta realizacidn y la anterior-
mente descrita consiste en esencia en lo siguiente: El miem
bro de obturacién 2 estd compuesto por un eiemento de bloqﬁe
22 y un elemento obturador 23 deslizable en é1l. Este elemen
to obturador 23 estd mantenido contra un retenedor 25 del
eleento de bloque 22 por un muelle de cierre 24. El otro ex
tremo dél muelle de cierre 24 se apoya contra un disco 26
que estd fijo axialmente en dieho elemento de bloque 22 por
un retenedor 27.

Similarmente al primer miembro de obturacidén 2 de

la realizacién de la Fig. 1, el segundo miembro de obturacidn
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| 3 tiene un elemento obturador 30 formado de una pieza con
€1, El muelle Ge retorno 19 se apoya directamente contra el
tope 20 de una pieza con la carcasa y con su otro extremo
contra.un apoyo 31 del miembro de obturaéidn 3.

El funcionamiento de esta realizacidn difiere de
la realizacidn de la Fig, 1 en que la unidad de control de
la presién de frenado debe estar disefiada de modo que el pri
mer miembro de obturacidén 2 alcance su posicidn de cierre
antes de que lo haga el segundo miembro de obturacién 3. si
fuera el segundo miembro de obturacidn 3 el que llegase ri
mero a su posicidén de cerrado, el muelle de reposicidn 19 dg|
jaria de hacer tope en el elemento de bloque 227del primer
| miembro de obturacién 2 con lo que la fuerza de control que
actia sobre el mismo aumentaria, dando como resultado un no
table refardo en el corte. Contrariamente a 1o que ocurre
con la realizacidén 1, ambos miembros de obturacidn llegarien
a sus”posiciones de cierre sin que importaéercual de ellas
lo haria primero. '

En la realizacidn de la Fig. 3 el miembro de obtu~-
racidén tiene el mismo diseﬁo'que.el de la realizacién de la
‘Fig. 2. De un modo similar tiene un elemento.obturadbr,déspl
zable 23 que es mantenido contra un retenedor 25 por la aé-
cién de un muelle de cierre 24.

El miembro de obturacidén 3 tiene a su vez, como el
miembro de obturacién 3 de la Fig. 1, un elemento obturador
10. De igual modo, el muelle de cierre 15 y el muelle Ge re
posicidn 19 tienen la misma disposicién que en la Fig. 1.

El funcionamiento de esta realizacién difiere de la
de las anteriofmente citadas en que ambos miembros de obtura

cibén 2, 3 pueden cerrar exachtamente al mismo tiempo.
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. Ia Fig. 1' muestra una carcasa 1' con varios esca-~
lonamientos, en la que hay un primer miembro de obturacidn
2' y un segundo miembro de obturacidn 3' dispuestos coaxial
mente, deslizables, en tandem. Ambos miembros de obturacidén
2' y 3' constituyen un componente de una sola pieza, Uns
fuerza de control P actda directamente sobre el primer miem
bro de obturacién 2' y (dado que este primer miembro de ob-
turacidn 2' estd formado de una pieza con el segundo miembrd
de obturacidén 3') fambién sobre el segundo miembro de obtu-
racién 3'. El primer miembro de obturacidn 2' tiene ur ele-
mento obturador 4' de una pieza con €1 con un cierre herméti
co ' que puede ser llevado contra un asiento de vélvuls 6!
al desplazarse el miembro de obturacidn 2! oponiéndose a la
fuerza de control F; ello permite el cierre ce una con?&ién
del flufdo a presién que.enlaza una tobers de entradaidel
flufdo 7’en la carcasa 1' con una tobera de salida deliflgi
do 9' de la misma carcasa 1' a través de una primera céma?a
de vdlvula 8', o

El primer miembro de obturacidn 2' es un pistén es
calonado con una parte 2a de un didmetro mayor y una parte
2b de un didmetro menor. Con esta disposicién la parte 2a de
didmetro mayor se extiende hacia la fuerza de control Fyla
parte 2b de didmetro menor 1o hace haciaz el segundo miembro
de obturacidn 3' fuera de la cémara de vdlvula 8°'.

El segundo miembro de obturacidn 3' estd constituf-
do por un elemento de bléque 10" y un elemento obturador 11°*
deslizable en el mismo con estanqueidad. Similarmente al ele
mento de qbturacidﬁ 4' del primer miembro de obturacidén 2,
el elemento obturador 11' tiene un cierre hermético 12' con

el que se puede desplazar contra un asiento de vdlvula 13!,
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1 _Esté desplaﬁamiento,permita el cierre de una conexidn del
fluido a presidn de una segunda tobera de entrada 14' de la
carcasa 1' a una segunda tobera de salida 16' de dicha car-
casa 1' a través de una segunda cdmara de vdlvula 15'.

5 : En la posicibn en gue se muestra, el elemento obtu
rador 11' es mantenido a tope contra un apoyo 18' formado’
por un retenedo; del elemento de bloque 10' por medio de un
muelle de cierre 17'. Por su otro extremo el muelle de cie-
rre 17' se apoya contra un disco 19'VQue se afianza en el elle
- 10 mento de blogue 10' por medio de un retenedor 201,

A efectos de la explicacidn oque sigue del funciona
miento de la unidad de control de la presién'dé frenado del
invento, en el dibujo ha sido sefialada una superficie efec-
tiva 21' que estd sometida a la fuerza hidrdulica tfansmitg
15 - da por el fluido que contrarresta a la fuerza de control F:
cvando ambos circuitos pueden funcionaf. De ﬁn modo similar
se ha sefialado una superficie efectiva 22 coh la que el
miembro de obturacién 2' se extiende fuera de la primera cé
mara de vdlvula 8' y que constituye el elemento de blogue 10
20 del segundo miembro de obturacién 3.

E1l funcionamiento de 1é.unidad de control de la pre
sién de frenado gue se muestra en la Fig. 1' es como sigue?
Al irse formando la presién en ambos circuitos de freno, en
la cdmara de vdlvula 15°' la presién actda sobre una superfi
25 cie efectiva 22! mientras que en la cdmara de vdlvula 8' la
presién.actda sobre la superficie diferencia entre la super
ficie efectiva 21' y la'superficié efectiva 22'., Como resul
tado de ello los miembros de obturacién 2', 3! SQ dESplézan
hacia la izquierda segin se ve en el dibujo; opdniéndose a
30 - |1a fuerza de bontrol R. Ello produce inicialmente el cierre

23128
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_del.asiento de vdlvula 13' debido a la aplicacidén sobre elld
del cierre.hermético 1l2', Como el elemento obturador 11' se
puede deslizar en el elemento de bloque 10', el miembro de
obturacidén 2' puede continuar éu movimiento contra la fuer-
za de control F junto con el elemento de blogue 10! hasta
que el elemento obturador 4' se haya movido hacia el asien—
to de vdlvula 6', interrumpiendo con ello el suministro de
presidn al cirecuito.

En caso de que fallase uno de los dos circuitos de
freno, o bien Queda unicamente la superficie efectiva.22*
sometida a la presidén o lo es, en el 6tro circuito de freno))
la superficie diferencia entre las superficies efectivas 21!
y 22'. Como resultado de ello, la presién que contrarresta
‘a la fuerza de control F solamente actda sobre una supérfi-
cie reducida, siéndo la consecuencia que el corresponﬁiénte
miembfo de obturacién permansce en su posicidn de abierto
durante un mayor periodo de tiempo, permitiéndo asf que;én
el circuito de freno en funcionamiento aumente la presidh
de frenado.

la realizacibn de la Fig. 2' difiere de la .corres—
pondiente a la Fig. 1' esencialmente en gue no solo es el
miembro de obturacidén 3' el que.estd constituido por un ele
mento de bloque 10' y un cierre hermético 1l' deslizable en
€1 sino que también el miembro de obhturacidn 2° estd consti
tufdo por un elemento de bloque'25' ¥y un elemento obturador
261 con.deslizamiento hermético sobre él. Nuy similarmente

a lo que ocurre con el elemento obturador 11 este elemento

3

obturador 26' estd forzado hacia el asiento de védlvula 6' po:

un muelle de cierre 27'. En su posicidn de reposo, el elemen

to obturador 26' descansa contra un apoyo 31' formado por un




15

20

30
23128

Hoja ndm. 17

|_retenedor de modo que se mantiene separado del asiento de

vdlvula 6'. El muelle de cierre 27' se apoya & su vez con-
trarun disco 28' que a su vez lo hace contra un apoyo 29'
formadé por un retenedor. Como el elementc de bloque 25' ya
no se puede sujetar axialmente por el elemento obtura&or
26' y el asiento de vdlvula 6', en la carcasa 1' hay un tb-

pe 30' hacia el que se puede mover un cuello del elemento

de bloque.

7 Ia realizacidn de la Fig. 3' se corresponde mucho
con la de larFig. 1l'. Sin embargo, los miembros de obtura—
cidn 2' y 3" no estdn hechos de una pieza sino que, por el
contrario, son componentes independiente en contacto mutuo
en una cédmara no presurizada 42' formada entre los dos cie-
rres herméticos 40', 41', Con esta disposicidn, las partes
de log elementos derobturacién 2' y 3' que se extienden en
esta cdmara 42' tienendifeérente diéﬁetro, lo que influye en
el coﬁbortamiento ae la unidad de control de la presidn en

el caso de fallo de uno de los circuitos.
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. REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidén propia y nueva que se pre-

sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de

gen en las reivindicaciones siguientes:

12.~ Una unidad de control de la presién de frena-
do mejorada, para un sistema de doble circuito de frene.'en
el cual, en el interior de una carcasa, hay dos cémaras{de
védlvula que estdn dispuestas coaxialmente en tandem cada,
una de las cuales tiene su correspondiente asiento de valvu
la y su correspondiente miembro de obturacidn que en 1é‘yo—
sicidén de reposo estd mantenido separado de su correspondiey
te asiento de vdlvula por medio de una fuerza de contr61;‘c§
racterizada porque por lo menos uno de los miembros de obﬁg
racidén estd constituido por un elemento de bloque que hace
tope contra el otro de los elementos de obturacidn ¥ por un
elemento obturador desplazable sobre el mismo entre ciertos
limites y el cual estd forzado hacia el asientq de vdlvula
por medio de un muelle de cierre de peguefia fucrza.

?.- Una unidad de control de acuerdo con la reivin
dicacidn 12, caracterizada rorgue el segundo de los miembros
de obturacign que estd expuesto indirectamente a la fuerza
de control estd constitufdo por un elemento de blogue y un
elemento obturador deslizable sobre el mismo, y porque el
muelle de reposicidén se apoya contra un resalte del elemento

de blogue.

38.- Una unidad de control de acuerdo con la reivin
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l. | dicaeidn 1%, caracterizada porque el primer miembro de ob-

turacidn que estd sometido difectamente a la fuerza de con

trol estd constituido por un elemento de'bloque y un elemen
to obturador deslizable sobre el mismo. -

5 2.~ Una unidad de control de acuerdo con la reivip
dicacidn 12 o con cualquiera de las reivindicaciones que la
siguen, caracte}izada porque- el muelle de repoéiéiénrse apo
~ya contra un disco mantenido contra el resalte del elemento
de bloque, haciéndo fuerza el muelle de cierre por la otra

- 10 parte contra dicho disco. _

&,~ Una unidad de control de acuerdo con la rei-
vindicacidén 12 o con cualquiera de las reivindicaciones gque
la siguen, caracterizada porque el primero y el segundo mien
bro de obturacién estd cada uno de ellos constituido respec
15 =tivam§nté'por un elemento de blogque y un elemento obturador.

' 69;7 Una unidad ée control de acuerdo con la reiviy
dicacién 12 o con cualquiera de las reivindicaciones gue la
siguen, caracterizada porque las superficies efectivas de
ambos miembros de obturacidn son diferentes,

20 8.~ Una unidad de control de acuerdo con la reivig
_7 dicacién 12, caracterizada en que en el interior de una car
casa, hay dos cdmaras de vdlvula que estdn dispuestas coaxigl
mente en tandem cada una de las cuales tiene su correspon~
diente asiento de vdlvula y su correspbndiente miembro de
25 obturacién que en la posicidn de reposo estd mantenido sepa
rado de su correspondiente asiento de #élvula pof medio de
una fuerza de cbntrol, caracterizada porgue ei primer miem—
bro de:obturacién estd disefiado en forma de pistén eséalong

do que tiene una parte de seccidn transversal mayor dispues

30 ta para que sobresalga de la primera cdmera de vdlvula con
23128
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(F) mientras que su parte de seccidén transversal meaor estd
dispuesta para que sobresalga de la primera cdmara de védlvu
la con aeslizamiento estanco con la misma hacia el segundo
miembro de obturacién.

82.~ Una unidad de control de acuerdo con la reiving’
dicacibn 7% o con cualquiera de 1as'reivindicaciones que la
siguen, caracterizada porque uno de los dos miembros de ob-
turacién estd constituido por un elemento de bloque y un elg'
mento obturador con deslizamiento estanco en el mismo el cual
estd forzado hacia el asiento de vdlvula por un mu:lle de
cierre, haciéndo no obstante tope en su posicién de repésp
contra un apoyo que tiene el elemento de bloque.

9&.- Una unidad de control de acuerdo con la réiyig
dicacién 72 o con cualquiera de las reivindicaciones que!ia
siguen, caracterizada porque los dos miembros de obturacidn
se componen de su eorrespondiente elemento de bloque y ele-
mento obturador deslizable con estanquéidad enel mismo;'”h

102.~ Una unidad de control de acuerdo con la reivi

1

dicacidén 72 o con cualquiera de las reivindicacioncs que la
siguen, caracterizada porgue los dos miembros de obturacidn
estdn formados de una pieza.

11l2,~ Una unidad de control de acuerdo con la rei-
vindicacién 72 o con cualquiera de las reivindicaciones que
la sdguen, caracterizada porque el miembro de obturacidén del
lado dejla fuerza de control, en el caso de estar provisto
de un elemento obturador ¢eslizable es desplazable en el sen
tido de la fuerza de control (F) conmtra un tope solidario coh

la carcasa.

128,~ Una unidad de control de acuerdo con la rei-
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~vinéicaci6n 72 o con cualquiera de las reivindicaciones que
la siguen, caracterizada porque los miembros de obturacidn
estdn en contacto mutuo enruna cdmara, norpresurizada entre
las dos cfZmaras de vdlvula.

138.~ Una unidad de control de acuerdo con la rei-
vindicacidén 72 o con cualquiera de las reivindicaciones'qué
la siguen, oara;terizada porgue la parte'del primer miembro
de obturacidén que sobresale de la primeré cdmara, dé vdlvula
hacia la segunda cdmera de vdlvula tiene un didmetro que és
diferente del didmetro del miembro de obturzcién que sobre-
salé de la segunda cémararde vdlvula en el sentido de la-
fuerza de control (IF).

142,~ "UNA UNIDAD DE CONTROL DE LA PRESION DE FRE-
NADO MEJORADA",

) Tal y como se ha descrito en la Memoria queréntecg
de, representado en los dibujos que se acompafian y cdn los
fines que se han especificado. “

Esta HNMemoria consta de veintiﬁna hojas escritas a

mdguina por una sola cara.

Madria, 03.ENE 1979
P.A. T
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