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Sata invención rayere, a. un-sistema de motor -

do. la  Olaso que incluyo un motor dies'î .̂ que .tiene un coloca 

tor do admisión y no colector do escape# ana bomba do combtm 

tibio para suministrar combustible al motor en relación c i -  

$.+ clics con el mismo# y  ana válvula aecionable para permitir 

que íltqran loa gasea de escape al colector do admisión do -  

airea

la  recirculaeióR de loa gasea da oscape os ya cono 

cida como beneficiosa puesto que reduce la  emisión de gases 

10. nocivos por e l escape del motor# la  cantidad da gases de es 

cape que es circulada debería ser dependiente de la  carga -  

del motor# descendiendo la  cantidad cuando aumenta la  carga 

impuesta sobre e l motor#

El objeto de la  invención os proporcionar ta l s is  

15.  tema bajo ana forma de realización simple y  conveniente#

ge acuerdo con la  invención un sistema de motor -  

de la  clase especificada comprende un actuador, medios de -  

enlace que conectas dicho actnador con dicha válvula# me--* 

dios elásticos que empujan la  válvula hacia la  posición ce- 

20. irada# incluyendo dicha bemba de combustible una bomba de -  

inyección# una bomba de alimentación para suministrar- com­

bustible a la  bomba de inyección# una mariposa ajastable 

ra controlar la  cadencia de alimentación del combustible a 

la  bomba de inyección# un o rificio  variable controlado por 

25+ la  mariposa, un o rific io  fijo  diapuesto entre la  bomba de -  

alimentación y e l o rific io  variable# una superficie de con­

tro l incorporada en dicho actuador# un paco a través del —  

cual se puede aplicar una presión de fluido a dicha super­

fic ie  de control paro efectuar la  apertura de dicha válvula# 

30+ y ana válvula do control en dicho paso# siendo sensible d i-



úh* válvula A# control ̂ a la  presión,oaiat anta entra dichos 

orifloioa y actuando para controlar .la pxvaión apaleada a 

dicha aaparíioie da ta l ando que w í a  da acuerdo can la  -  

cantidad da combustible que aa suministrada a l notar con d  

5# fin  da que descienda la  cantidad da gaseo da aaeapa *"**i*+* 

trada a l colector da admisidn da aíra cuando aoaanta la  can 

tidad da CMebustible suministrada a l motor.

BU loa dibujos que aa acompaSat 

la  figura 1 as una representación da na ajeando -  

10* da aa sistema da acuerdo oca la  invención*

la  figura 2 aa ana modificación da parta dal d a -  

tana mostrado aa la  figura 1*

Cea rafaraacia a la  f lg a *  t  da loa dibujos# aa -  

actor diaael aatd indicado aa 10 y tiaaa aa colaotor da es- 

15* capa 11 y an colaotor da adaiaidn da aira 12.  OSn conducto -  

13 aa conecta aa aa extramo coa d  colector da aaeapa y coa 

daca a l interior dal colaotor da admiaidn da aira. Bha vál­

vula generalmente indicada aa 14 ^tá- prevista para contro­

la r  la  cantidad da gasas da escapa que-fluya dentro dal co- 

20. lector da admiaidn da aire.- Ha actuador an forma da.- pistdn 

15 montado da manera Realizable en un cilindro 17 aatd pre­

visto y  conectado coa a l miembro da válvula da la  válvula 14 

por medio dal enlace 16.  m  piatdn aa 'empujado por aa moa- 

l ia  da compresión helicoidal 18 hacia una poaicidn mu la  que 

25# ea carrada la  vá&yula 14* -

B1 comhaatl hl a aa sumíais tredo a l meter por una — 

bemba que está indicada generalmente aa 19* la  bomba incluye 

una bemba da inyección y aa miembro distribuidor 20 que su­
ministra al combustible a las boquillas da inyección dal mg_ 

30* to r aa relación c íc lica  oca al funcionamiento dal motor* 21



3.

eoa&astlti* va áaminis^raé  ̂ a^la .bomba do. inyección por me­

dio da ana bomba da aumentación 31 -qae-̂ tiónd ana anteada -  

de combustible 22. EL flujo del combustible para la  bomba da 

inyección es controlado por ana v á ra la  de mariposa que está 

%  indicada generalmente en 24# A  combustible que fluye a l mo­

tor por medio de -la válvula de mariposa ilaye  por medio" de -  

un paso 23 y  la  v ív a la  de mariposa es ajustable engalamen­

te  y tiene ana sanara longitudinal 26 qae coincide con an —  

o rific io  2? qae se comunica con la  bomba de inyección* la  po 

1C+ siclón de la  Válvula de mariposa es determinada por an meca­

nismo regalador no .'representado*, pero date ea sensible a la  

velocidad do funcionamiento dol motor por lo  que a l aumen­

tar la  velocidad dismin^e la  Cantidad de combustible que es 

aomiaistreda d  motor# El mecanismo regulador incluye también 

13+ un miembro ajuótábls por e l operador de manera que pueda —  

ser controlada la  velocidad del motor.

la  presión da salida de la  b^aba de alimentación -  

es controlada por una válvula de seguridad 23 y  la  válvula -  

de mariposa 24 forma también un orificio  variable que está -  

20+ constituido por ana ranura dispuesta helicoidalmente 28$ que 

está formada en la  válvula de mariposa y que se encuentra en 

comunicación constante pero variable con un orificio  29 que 

se comunica con la  salida de la  bomba de aumentación por me 

dio de an orificio  f ile  30+ La ranura 28 permite un flujo de 

23+ combustible hacia un desagAe* dependiendo la  cantidad de f lg  

jo del combustible de la  posición angular de la  válvula de ma 

rlpooa* Convenientemente* e l combustible que fluye a través 

de la  ranura 28 pasa a ana cavidad intema de la  bomba 19 y 

vuelve a la  entrada de combustible de la  bomba do alimenta— 

30+ eión. La presión del combustible entre los orificios descien



4*
da casada aumenta la  oentidad da ,co!$buatibla suministrada a 

la  bomba da inyección*' i l

3a- Ba previsto igualmente ana válvula da control -  

que está indinada an 31 y  qaa comprenda un pistón 32 movible 

5* dentro da an cilindro* Oh axtrmao dal oilindro está conacta- 

^  con na yanta intermedio da loa dos orificios* $3. pistón -  

32 está provisto da ana ranura circunferencial 33 que aa en­

cuentra an comunicación con a l otro extremo dal cilindro por 

medio da an taladro axial realizado an a l pistón 32.  la  ra­

lo* cara 33 sa encuentra en comunicación constante con a l ciliados 

17 qaa contiena a l pistón aotuador 15* Oh par da criü o io s -  

34# 3$ están formados en la  parad dal cilindro que recita al 

pistón 32 y e l o rificio  39 que aa a l que sa encuentra mda —  

próximo a l extremo dal cilindro# qaa aatá conectado coa a l -  

15.  ponto intermedio de los dos o rific io s, aatá conectado a un de 

sa g a . 21 orificio  34 está conectado con la  salida da la  boa 

ba da alimentación* la  separación de loa orificio s 34# 35 ea 

prácticamente igual a la  anchura da la  ranura circunferencial 

33* Durante al funcionamiento# al variar la  presión entra loa 

26+ dos orificios# el pistón 32 aa moverá para controlar la  p r e ­

sión aplicada a l pistón 15 da manera que sa iguala a la  pre­

sión reinante entre loa dea orificios* No obstante# la  pre­

sión para actuar e l pistón 15 as derivada directamente da la  

salida da la  bombe da alimentación* la  disposición dal aist& 

25* aa as ta l que a l ser movida la  válvula da mariposa para in ­

crementar la  cantidad da combustible samiaiatrada a l motor -  

le  que indica una carga incrementada ejercida sobra al motor# 

sa reduce la  presión aplicada a l pistón 15 y  la  válvula 14 -  

as movida para reducir la  cantidad da gasea da escapa aumi—  

30* cintrada a l colector da admisión da aire* Inversamente# euqn



3 .

do as moviáalaVélvul& do^maripoca tEara reducir la  canil—  

dad da combustible suministrada a i motora cuáenta la  presión 

aplicada a l pistón 15 y se suministra más gas da escape a l -  

colector de admisión da aire.

5. la  bombe da inyección 20 incorporaré normalmente

- medios para saciar- la  temporísaclón de la  Inyección del com- 

. buatible an e l motordo acuerdo con la  vdocldád del motor y  

la  carga ejercida sobre e l mismo. Se pueda obtener aas sedal 

da preodón para actuar lo s  medios antes citados prendando un 

10* o rificio  f ilo  adicional 36 entre la  salida da la  bmaba de —- 

alimentación y  a l orificio  30* La válvula de seguridad 23 *** 

que controla la  presión de salida de la  bomba de aUmenta* -  

ción actúa de ta l modo que varíe la  presión de salida de -  -  

acuerdo con la  velocidad d d  meter asociado* es decir que —  

15* aumente cuando mments la  velocidad: del motor*

Variando e l tamaSe del orificio  30 y e l o r if ic io -  

variable* puede obtenerse cualquier característica de carga/ 

velocidad apropiada para controlar la  cantidad de gases de ** 

escape que es suministrada a l colector de admisión de- aire* 

20*. .' Bu la  figura 2 d  actuador se combina con la  válvu

la  de control 31* Can referencia a la  figura 2 un cilindro ** 

37 contiene aa pistón 36 conectado por- e l  ̂enlace con la  vál­

vula 14* El pistón es empacado por un muelle de compresión -  

helicoidal 35 que se apoya contra una p&aea de tope 49* la  -  

25* placa de tope está montada en e l extremo del miembro de vál­

vula cilindrico 41* por ejemplo '38a válvula de control, y e l " 

otro extremo del miembro de válvula 41 está conectado a un -  
42* Una entrada de seSáles de control conduce a l -  

interior de una céaara definida en parte por e l lado del dita 

39* fragas opuesto a l miembro de válvula, estando conectada con



una cadena laroámare. deiinida en #3. otro, ladc del diafVagea* 

El Miembro do válvula 41 está í̂túmdo en un agujare 

dentro del ocal conduce un peso 43# estando e l extreme del -  

paso en camanioacidn oonstante con una ranura 46 del miembro 

$. de válvula* El otro extremo del paco 43 comunica con e l ex­

tremo del cilindro alejado del pistón* B3. agujere en e l que 

está situado e l miembro de válvula 41 tiene un par de o r ifi­

cios 44# 43 y detoe están situados en ladee opuestos del ex­

tremo del paso 43* SI orificio  44 comunica am su uso oon una 

10. fuente de fluido bajo presida, por ejemplo, la  salida de la  

bomba de alimentación c e l sistema de labr&cactón del motor 

asociado y e l orificio  45 comunica con un desagüe* la  separa 

alón de lo s orificios 44, 45 es prácticamente igual a la  an­

chura de la  ranura 46 y en su aso, cuando aumenta la  presión 

1% da control, e l miembro da válvula. 41 en movido inicialmente 

hacia la  izquierda coco so puede ver en la  figura 2, para —  

permitir que d  liquido bajo presida fluya a través del ori­

fic io  44,  la  ranura 46 y  e l paso 43 para actuar sobre e l pis 

tdn* 83, pistón ea movido por e l liquido bajo presida contra 

20* la  acción del muelle y la  fuerza ejercida por a l muelle ea -  

incrementada tendiendo así a restitu ir e l miembro da válvula 

a su posición original* Cuando se reduce la  presida de coaf— 

tro l, e l miembro de válvula se desplaza hacia la  derecha po­

diendo escapar liquido del cilindro a través del orificio  45, 

25* desplanándose una vez mée e l miembro de válvula hacia la  po­

sición original o de equilibrio en que se ha representado en 

e l dibujo.

La Rateóte de invención. que se so licita  por veinte 

30*. aBos para Ñapada, de acuerdo can la  vigente Legislación, da-

6*
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te*- Sistema de motor que incluye un motor diesel 

que tita*  aa colector i*  adfiislón y un eolcotor 8* escapo,

ana bíHnba de combustible para eaainistrar combustible a i mo 

3̂  . to r €m relación cíclica  con el mismo,, y ana válvula acciona 

ble para permitir que fluyan loa gasas de escapo a l colector 

a* admisión de aire, un Mtuador, medica de enlace que coñac 

tan dicho actaador cea dicha válvula, medies elásticos que 

empujan la  válvula hacia la  posición cerrada, incluyendo di 

^ a  bemba do combustible una bomba de inyección, una bomba 

de alimentación para suministra? combustible a la  bomba de 

inyección, una mariposa ajusta&la para controlar la  caden­

cia  de alimentación del combustible a la  bomba de inyección, 

un orificio  variable controlado por la  mariposa, un o r iil—  

ció A jo  dispuesto entre la  bomba da alimentación y e l ori­

ficio  variable, una superficie de control incorporada en d  ̂

cho actaador, un paso a través del cual a* puede aplicar —  

una presión de fluido a dicha superficie de control para —  

efectuar la  apertura de dicha válvula, y una válvula de coa 

20* tro l en dicha paso, siendo sensible dicha válvula do control 

a la  presión existente entre dichos o rificio s y actuando ge 

ra controlar la  presión aplicada a dicha superficie de ta l 

modo que varíe de acuerdo con la  cantidad de combustible que 

es suministrada al motor con el fin  de que descienda la  con 

25* tidad de gases d* escape suministrada a l colector de admisión 

de aire cuando aumenta la  cantidad de combustible suminis­

trada e l motor*

2 *.- Sistema da motor, de acuerdo con la  sáivindi 

cación 1 , en e l que dicha válvula de control incluye un miem 

$0* bro da válvula a uno de cuyos extremos a* aplica una fuerza



9*
dependiente á^^valor ée ^cha pnysiáa. da- control, y  a ca­

yo otro Exorno se a^ ica  una fueran ̂ dspeadiént e de 3.a pía 

sida de fluido aplicada a dicha superficie de control, ac­

tuando las dos fuerzas en oposición.

5̂ , 3̂  **̂  Sistema de motor, de acuerdo coa la  reivin­

dicación 2, an el qae e l mimbro de válvula es sometió ese 

na extreme a  la  presida de control y  ea sa otro extremo a 

la  presida aplicada a dicha superficie de control.

Sistema de motor# do acuerdo con la  relvin- 

10.. dicación 2# en e i qae un extrmao del mimbro de válvula qs 

tá  conectado con na diafragoa cuya cara alejada, del miem­

bro de válvula ea sometida a dicha presión de control, es­

tando conectado e l otro extremo d d  miembro de válvula con 

aa tope para dicho medio elástico coa e l fin  do que# a l —  

aumentar la  presión de liquido apaleada-al pistón# sea — ** 

aumentada la  fuerza aplicada ál otro extremo citado dal —  

miashro de válvula y  viceversa.

5-s.- Sistema de motor,, de acuerdo con la  reivin 

dicación 4 ,  ^  al que dicho medie elástico comprendo un -  

20, muelle de compresĵ n helicoidal que está interpuesto entra 

dicho tope y  dicho pistón.

6 6 * - "SIS5HM DE MOTOR".

Segáa queda sustanelalmenta descrito en la  pro—
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S

a ente mamila descriptiva qoe conute 4# di#?! hojas escritas 

a máquina por ana sola cara y acampaiíáda do álbojoa*
Sadrid,  ̂7 MOV. !979

HÍCAS INDUSTRIES LIMITED.
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