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La presente invención se refiere a una unión de tramos 
de canal para transportadores rascadores de cadena con tramos de 
guia de cepillo fijados a ellos en el lado del frente de ataque, 
que están dotados de canales de cadena separados unos de otros 
mediante piezas distanciadores dé deslizamiento, para el ramal 
de tiro y el ramal arrastrado de una cadena de accionamiento de 
cepillo, asi como de placas cubiertas a modo de rampas, inmovili 
zadas desmontables y que cubren los canales de cadena, estando 
previstos de acoplamiento en el interior de los tramos de guia 
de cepillo detrás de la placa cubierta, para establecer la unión 
firme a tracción y móvil articuladamente con limitación, de los 
tramos de guía de cepillo y con ello también de los tramos de 
guia de cepillo y'con ello también de los tramos de canal.

Es usual unir los tramos de canal de los transportadores 
rascadores de cadena a través de orgános de acoplamiento resis­
tentes a tracción, de manera que los tramos de canal pueden eje­
cutar pequeños movimientos angulares entre si hacia todas partes 
para lograr un cierto movimiento curvilíneo del transportador. 
Para la unión de lostramos de canal son conocidos numerosos me­
dios de unión, tales como tornillos, pernos, tirantes, pestillos 
y bulones de enchufe y similares. Es también conocido emplear pa 
ra la unión de los tramos de canal argollas desarrolladas al mo­
do de eslabones de cadena.

Las .uniones de tramos de canal tradicionales, en las que 
los órganos de acoplamiento se hallan en embuticiones en forma 
de U de los perfiles laterales del canal, no están frecuentemen­
te a la altura de las solicitaciones extraordinariamente altas 
que surgen durante el funcionamiento. Si se emplean orgános de 
acoplamiento con grandes dimensiones, que sobresalen más o menos 
de las embuticiones en forma de V de los tramos de canal, la co-30
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nexién de los "tramos de guia de cepillo a los tramos de canal 
proporcionan dificultades. Es también desventajoso el que en 
aquellos lugares del transportador rascador de cadena en los que 
está dispuesta la guia de cepillo no son accesibles sin más desde 
fuera las uniones de tramos de canal.

Para eliminar esta desventaja se ha dado ya a conocer poc 
la DE-OS 22 22 081 poner la unién de tramos de canal en la guia 
de cepillo adosada al transportador rascador de cadena en el la­
do del frente de ataque, de tal manera que la unidn de los tra­
mos de canal se efectúa indirectamente a través de los tramos de 
guía de cepillo fijados a ellos. Los orgános de acoplamiento es­
tán aquí dispuestos en el interior de la guía de cepillo entre 
las piezas distanciadoras de deslizamiento contiguas. Como orgá­
nos de acoplamiento se emplean argollas o similares que son en- 
chufables sobre bulones que están previstos entre los dos canales 
de cadena superpuestos, en el espacio de alojamiento entre dos 
piezas distanciadoras de deslizamiento contiguas.

Por la DE-OS 24 60 176 es ya también conocida una unién 
de tramos de canal para un transportador rascador de cadenas con 
guía de cadena de cepillo dispuesta en el lado del relleno, que 
consta de cubiertas conectadas a los distintos tramos de canal 
y de piezas distanciadoras de deslizamiento desmontables que 
subdividen el espacio interior en canales de cadena superpuestos. 
La unién de los tramos de canal se efectúa aquí a través de bu- 
iones de acoplamiento y una argolla enchufable sobre los bulones 
de acoplamiento. Para el aseguramiento de la argolla sirve la 
pieza distanciadora de deslizamiento, la cual está dotada de un 
apéndice que cubre lateralmente la argolla.

La invencién parte de una unién de tramos de canal segúr 
la DE-OS 22 22 081. La invencién se fundamenta predominantemente
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en el cometido de desarrollar esta unión de tramos de canal en 
ejecución constructivamente más sencilla y con más fácil acceso 
a los orgános de acoplamiento, de manera que pueda conseguirse 
un fácil y rápido montaje y desmontaje de los tramos de canal y 
de sus tramos de guia de cepillo, durante el servicio.

Este cometido se soluciona según la invención porque las 
piezas distanciadoras de deslizamiento presentan alojamientos 
para los orgános de acoplamiento, abiertos hacia sus caras fron­
tales que miran a las placas cubierta, estando cubiertos lateral 
mente los alojamientos mediante las placas cubierta. Preferente­
mente los alojamientos constán de escotes á  modo de bolsa o sinn 
lares dispuestos en las caras laterales exteriores de las piezas 
distanciadoras de deslizamiento.

En esta estructuración de la unión de tramos de canal 
los orgános de acoplamiento están por consiguiente dispuestos 

j entre las piezas distanciadoras de deslizamiento de tramos de 
guia de cepillo contiguos, de manera que la unión resistente a 
tracción y articulada con limitación de los tramos de canal se 
efectúa a travás de las piezas distanciadoras de deslizamiento 
que constan preferentemente de piezas forjadas o fundidas. Aquí 
la disposición es convenientemente de manera que los orgános de 
acoplamiento se aseguran en su posición de acoplamiento en las 

'piezas distanciadoras de deslizamiento'mediante las placas cu­
bierta a modo de rampas que se encuentran en posición cerrada.
Ya que los orgános de acoplamiento se encuentran en la cara la­
teral exterior opuesta al transportador, de las piezas distancie 
doras de deslizamiento, óstos son fácilmente accesibles desde 
fuera al estar abiertas o abatidas las placas cubierta, incluso 
al estar la cadena de un cepillo metida en los canales. Esta dis 
posición posibilita un sencillo y rápido acoplamiento de los tra30
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mos de guía de cepillo y con ello también dé los tramos de canal 
a los que están fijados por atornillamiento los tramos-de guia do 
cepillo.

Para los orgános de acoplamiento se emplean conveniente­
mente argollas o similares desarrolladas al modo de eslabones de 
cadena, como es en si conocido. Las piezas distanciadoras de des-' 
lizamiento presentan en este caso en los escotes bulones sobre 
los que son enchufables las argollas. En lugar de las argollas 
pueden sin embargo preverse en caso dado también otros orgános di 
acoplamiento, por ejemplo pernos de acoplamiento o similares, qut 
se introducen en los escotes de las piezas distanciadoras de des-' 
lizamiento por el lado del frente de ataque.

Se recomienda soldar a las placas cubierta a modo de ram 
pa trozos finales dotados de partes que aseguren a los orgános 
de acoplamiento en su posición de acoplamiento. Estos trozos fi­
nales pueden estar desarrollados al mismo tiempocomo piezas de 
bisagra para el alojamiento girable de las placas cubierta abati" 
bles. Puede ser además conveniente prevér en las piezas distancia 
deras de deslizamiento, cerca de los alojamientos, taladros para 
pernos de conexión con los cuales se unen los tramos de guía de 
cepillo en el lado del frente de ataque a los tramos de canal. Lo 
pernos de conexión pueden llevar sencillos orgános de seguridad 
para los orgános de acoplamiento que se hallan en los alojamien­
tos. Estos orgános de seguridad sirven únicamente para asegurar 
a los orgános de acoplamiento al estar abierta la placa cubierta.

En el dibujo se representa un ejemplo de ejecución de 
la invención.

- ' 4 -

La figura 1 muestra una sección transversal parcial del 
tramo de canal de un transportador rascador de cadena y la guía 
de cepillo unida con el tramo de canal en el lado del frente de
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ataque.
La figura 2 muestra la disposición de la figura 1 en una 

vista desde el frente de ataque, estando representadas partidas 
en la zona de acoplamiento las placas cubierta exteriores de dos 
tramos de guía de cepillo sucesivos.

La figura 3 muestra en una sección horizontal la unión 
de tramos.de canal.

Con 10 se designa el tramo de canal de un trasportador 
rascador de cadena de tipo tradicional, que está compuesto de mo- 
do conocido, de distintos tramos de canal. Cada tramo de canal 
consta de dos perfiles laterales 11 que están unidos en la zona 
centrál a través de un fondo de transportador 12 soldado. En la 
figura 1 está representado solamente el perfil lateral 11 del la 
do del frente de ataque. Como es conocido los perfiles laterales 
11 presentan en la zona centrál embuticiones de perfil 13 en for­
ma de V. Las cadenas sin fin con los arrastres fijados a ellas, 
que pasan por el canal del transportador, no están representadas 
dado que estas partes son conocidas.

Al tramo de canal 10 del transportador rascador de cade­
na, esta adosada en el lado del frente de ataque una guía de ce—

- pillo que es asimismo conocida en su construcción fundamental. La 
guia de' cepillo consta asimismo de distintos tramos que están fi­
jados a los tramos de canal del transportador rascador de cadena. 
La longitud de los tramos de guia de cepillo corresponde^ al me­
nos aproximadamente, a la longitud de los tramos de canal, pero

Los tramos de guia de cepillo constan de un carril de 
deslizamiento 15 que constituye una de las alas de una chapa an­
gular, cuyo ala 14- que vá hacia arriba hace contacto en el lado 
del frente de ataque en el perfil lateral 11 del tramo de canal



concerniente. Sobre el carril ¿e deslizamiento 15 se desliza el 
cuerpo de cepillo (no representado). Como es conocido los carri­
les de deslizamiento 15 de tramos de guía de cepillo contiguos, 
se unen mdviles limitadamente entre sí a través de orejetas elás­
ticas 16. Loa tramos de guia de cepillo comprenden además piezas 
distanciadoras de deslizamiento 17 que juntamente con las alas 
14 que ván hacia arriba, de las chapas angulares, se fijan en el 
lado del frente de ataque a los tramos de carril 11, lo cual se 
efectúa con ayuda de tornillos 18 cuyas cabezas 18' se hallan en 
las embuticiones 13 de los perfiles laterales y se apoyan aquí 
en soportes 18" soldados. Las piezas distanciadoras de desliza­
miento 17 presentan convenientemente una longitud notablemente 
menor que los distintos tramos de guia de cepillo. Las piezas 
distanciadoras de deslizamiento 17 subdividen el espacio interior 
de la guía de cepillo en dos canales de cadena 19 y 20 superpues 
tos, que sirven para guiar la cadena sinfín del accionamiento de 
un cepillo. En el canal de cadena 19 superior vá guiado el ramal 
superior y de retorno y en el canal de cadena 20 inferior vá guia 
do el ramal inferior y de accionamiento de la cadena de cepillo. 
El cepillo entra con un apéndice (no representado) por un orifi­
cio lateral 23 en el canal de cadena 20 inferior, donde está uni­
do con la cadena de accionamiento del cepillo.

Los dos canales de cadena 19 y 20 se tapap hacia afuera 
por placas cubierta 24 en forma de rampas, las cuales están uni­
das a través de bisagras de perno 26 con partes de bisagra 25 en 
forma de resalte que están fijadas a las piezas distanciadoras 
de deslizamiento 17. Las placas cubierta 24 pueden por tanto aba 
tirse alrededor de las bisagras de perno 26 en el sentido de la 
flecha A hacia el frente de ataque, con lo cual quedan accesibles 
los canales de cadena. Las placas cubierta 24 al estar cerradas

—. 6 —



se apoyan contra las piezas distanciadoras de deslizamiento 17. 
Entonces están inmovilizadas, desmontables, mediante tornillos 
21 (figura 2).

El acoplamiento de los tramos de canal se efectúa indi-\
rectamente a través del acoplamiento de los tramos de guía de ce 
pillo adosados a ellos. Las piezas distanciadoras de deslizamien 
to 17 fijadas a los tramos de canal presentan en sus caras late­
rales que miran a las placas cubierta 24 o bien al frente de ata 
que, escotaduras a modo de bolsa 22 para el alojamiento de los 
orgános de acoplamiento que aquí constan de argollas 27 desarro­
lladas al modo de eslabones de cadena. Las bolsas de alojamiento 
en las piezas distanciadoras de deslizamiento 17 estáá desarro­
lladas al modo de uña bolsa de cadena que está adaptada a la for 
ma de la argolla. Las piezas distanciadoras de deslizamiento 17 
presentan en las bolsas de alojamiento dispuestas en los extre—  
mes, bulones 28 que se circundan por la argolla 27 encajada so­
bre ella..De este modo los tramos de guia de cepillo y con ello 
también los tramos de canal quedan unidos entre si a prueba de 
traccién y, en virtud de la holgura de articulacién existente, 
también un poco méviles articuladamente.

Puede verse que los orgános de acoplamiento 27 con los 
alojamientos en forma de bolsa dispuestos en las piezas distan­
ciadoras de deslizamiento, están dispuestos en las caras latera­
les libre, exteriores, de las piezas distanciadoras de desliza­
miento. Los orgános de acoplamiento 27 se hallan por tanto inme­
diatamente detrás de las placas cubierta 24, de manera que al es 
tar quitadas o bien abatidas las placas cubierta son fácilmente 
accesibles desde fuera. Al estar cerradas las placas cubierta 24? 
las argollas 27 encajadas por un lado sobre los bulones 28, se 
aseguran mediante las placas cubierta, de manera que no pueden
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caerse los bulones. Las placas cubierta 24 a modo de rampas pre­
sentan en cada uno de sus extremos una pieza final 29 soldada, 
la cual puede constar de una cartela de nudos o similar soldada 
a la escuadra interior y es al mismo tiempo un componente de la 
bisagra de perno 26. Como muestra la figura 1, las piezas fina­
les 29 se ciñen con sus caras interiores 30 contra el buldn 28, 
de manera que las argollas 27 no pueden salirse lateralmente de 
los bulones.

Las piezas distanciadoras de deslizamiento 17 presentar 
cerca de los lugares de acoplamiento de los extremos taladros pe 
ra pernos de conexión 31 que corresponden a los pernos 18. Sobre 
los pernos 31 están encajadas orejetas ú otros orgános de segura 
dad 32 que, como muestran las figuras 2 y 3, agarran exteriormer 
te sobre la argolla 27 y con ello aseguran la argolla sobre el 
buldn 28. Los orgános de seguridad 32 se inmovilizan por tuercas 
33^enroscadas sobre los pernos roscados 31. El cometido de los 
orgános de seguridad 32 consiste esencialmente sdlo en asegurar 
las argollas 27 en los bulones 28 al estar sueltas o bien abati­
das las placas cubierta 24. Al estar cerradas las placas cubier­
ta 24 originan dstas el aseguramiento de las argollas de acopla­
miento. En caso dado también pueden suprimirse los orgános de se 
guridad 32. Como muestra la figura 1, las piezas finales 29 fija 
das a las placas cubierta 24 están dotadas interiormente de un 
contorno adaptado a la forma redondeada de las argollas 27.

Descrita suficientemente la naturaleza dél invento, así 
coco la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse cons­
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti­
bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su princi 
pió fundamental.

- 8 -
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REIVINDICACIONES

1. - Perfeccionamientos en uniones de tramos de canal pa 
ra transportadores rascadores de cadena, con tramos de guía de 
cepillo fijados a ellos en el lado del frente de ataque, que es­
tán dotados de canales de cadena separados unos de otros mediante 
piezas distanciadoras de deslizamiento, para el ramal de tiro y 
el ramal arrastrado de una cadena de accionamiento de cepillo, 
así como de placas cubierta a modo de rampas, inmovilizadas des­
montables y que cubren los canales de cadena, estando previstos 
orgános de acoplamiento en el interior de los tramos de guía de 
cepillo detrás de la placa cubierta, para establecer la unión fi:* 
me a tracción y móvil articuladamente con limitación de los tra­
mos de guía de cepillo y con ello también de los tramos de canal, 
caracterizados porque las piezas distanciadoras de deslizamiento 
presentan alojamientos para los orgános de acoplamiento, abiertos 
hacia sus caras laterales que miran a las placas cubiertas, es­
tando lateralmente los alojamientos por las placas cubierta.

2. - Perfeccionamientos segdn la reivindicación 1, carac­
terizados porque los alojamientos constan de escotes a modo de 
bolsa o similares, dispuestos en las caras laterales exteriores 
de las piezas distanciadoras de deslizamiento.

3. - Perfeccionamientos segdn la reivindicación 1 ó 2, ca 
racterizados porque como es conocido los orgános de acoplamiento 
constan de argollas desarrolladas al modo de eslabones de cadena, 
y porque.las piezas distanciadoras de deslizamiento presentan en 
los alojamientos bulones abrazados por las argollas.

4. - Perfeccionamientos segdn la reivindicación 1 ó 2, ca 
racterizados porque los orgános de acoplamiento constan de bulo­
nes de acoplamiento o similares introducibles lateralmente en los30
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alojamientos de las piezas distanciadoras de deslizamiento.
5. - Perfeccionamientos segdn una de las reivindicaciones 

1 a 4, caracterizados porque las placas cubierta a modo de rampa 
presentan piezas finales soldadas en sus extremos y que están do_ 
tadas de superficies que tapan lateralmente los alojamientos de 
las piezas distanciadoras de deslizamiento.

6. - Perfeccionamientos segdn la reivindicación 5, carac­
terizados porque las piezas finales están desarrolladas al mismo 
tiempo como piezas de bisagra para las placas cubierta abatibles

7.- Perfeccionamientos segdn una de las reivindicacio­
nes 1 a 6, caracterizados porque las piezas distanciadoras de 
deslizamiento presentan cerca de los alojamientos taladros para 
pernos de conexión los cuales llevan orgános de seguridad para 
los orgános de acoplamiento que se hallan en los alojamientos.

8. - Perfeccionamientos segdn una de las reivindicacio­
nes 1 a 7? caracterizados porque las bisagras de las placas cu­
bierta se hallan por debajo de los alojamientos para los orgános 
de acoplamiento, dispuestos en las piezas distanciadoras de des­
lizamiento.

9. - Perfeccionamientos en uniones de tramos de canal pa­
ra transportadores rascadores de cadena, tal y como queda sustan 
cialmente descrito en la presente Memoria y en los dibujos adjun 
tos.
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Esta Memoria consta de once hojas escritas a máquina por 
una sola cara.

Madrid, ^
GEWERKSCHAFT EISENHUTTE VESTFALIA.
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