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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente Patente de Invencidn se refiere a

"unos perfeccionamientos en los éojinetes de tbpe para
- embragues y en particular a un dispositivo de tope de
_embrague destinado a embragues de disco y mds particular-
~mente a embragues'ae tipo de diafragma. El tope de embra-

"gue posee un cojinete de rodadura, por ejemplo un cqjinete

de bolas, una de cuyas pistas'de rodadura coopera con un
resorte para permitir la fijacién y el mantenimiento de la

horquilla de desembrague, cuyc accionamiento comporta'el

Adeslizamiento'axial'del tope con respecto al eje de la

caja de velocidades del vehiculo o con relacifén a un tubo 3

guia, transmitiendo entonces una de las dos pfstas del

. rodamiento de bolas del ‘tope el esfuerzo de desembrague.

Se conocen ya dispositivos de tope de embrague

de este tipo en los cuales un resorte efectlia el pinzado

de dos partes de una de 1és pisﬁas del_rodamientd del
£0pé, por ejemplo, la pista interior, permitiendo ademis
el resorte la fijacidn de la horquilla de desembfague. Con
esta'finalidad, el resorte solicita la horquilla de desem=-

brague en direccién axial contra la pista interna del

tope. '
L Para asegurar el centrado de la horquilla de

desembrague qué posee habitualmente dos ramas'o brazos qug'
cooperan con lég extremos del resorte, es necesario prevéf

medios que puedan ser solidarios de la pista interna del

“rodamiento del tope de embrague. Por lo tanto se puede

prever unas partes salientes tales como unas orejas axia-
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les solidafias de la pista interna del cojinete de tope
entre las cuales se insertan las raﬁas de la horquilla de
deéembrague. El contacto entre dichas famas y los 6rganos
salientes mencionados asegura un centrado relativamente
rigido ae la horquilla con respecto al tope.

+ La presente invencidén tiene por finalidad reali-

zar un dispositivo de tope de embrague del tipo anterior-

| mente mencionado, cuya configuracifn es tal que el mismo

tope de embrague pueda ser utilizado con horquillas de

desembrague de configuraciones distintas. La presente

linvencibn tiene igualmente por finalidad un dispositivo de

tope de embrague en el cual el resorte de fijacién de la
horquilla de desembrague presenta una configuracién que

permite asegurar un centraje directo elfstico de la hdrqui-

‘1la con respecto al tope.

Seglin la presente invencitn, el dispositivo de

tope de embrague posee un cojinete de rodadura dotado de

pistas interior y exterior. La pista.interior presenta un
collarin radial o valona y medios de fijacién que permiten

el montaje .de un resorte que'coopera con una horquilla de

~ desembrague de dos brazos que acciona el tope. El resorte

comporta dos partes que entran en contacto lateral directo

' éonvlas ramas o brazos de la horquilla de desembrague. De

esta manera, el resorte del dispositivo segin la invencién
asegura por si mismo el centrado de la horquilla con
relacidn al tope de embrague. Se obtiene asf un centraje
cuya rlgidez puede ser modificada seglin la configuracién

del resorte. Ademds, es posible equipar diferentes vehficu-




los dotados de horquillas de desembragues de dimensiones

distintas con el mismo tope de embrague, siendo entonces

el @nico elemento a modificar el mencionado resorte.

Seglin un primer modo de realizacifn de la in- -

- veneldn, las partes o piezas del resorte que entran en

. contacto lateral directo con las ramas de la horquilla,.
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© . encierran dichas ramas de la horquilla por el exterior y

se apoyan sobre las caras internas de las dos orejas o

. salientes axiales solidarias del collarin radial de la

plsta interna del cojinete de rodadura.

En otro modo de realizacién, las partes ofpief’

zas del resorte qﬁe entran en contacto lateral directo con

las ramas.de la horquilla se aldjan entre estas dos ramas

o brazos y en contacto con su cara interna.

' En los diferentes modos de realizacién anterio-

_res, el resorte de fijacidn de la horquilla de deéembrague

que asegura el centraje directo el&stico de la horquilla
con respecto al tope, queda dispuesto entre las ramas o -

brazos de la horquilla y las caras internas de las dos

~ orejas axiales solidarias del collarin radial de la pista
" interna del cojinete de rodadura. En una variante, el
collarin radial presenta unos vaciados radiales diametral-

f_mente opuestos qué reciben partes o piezas del resorte que

actia desde el exterior hacia el interior.
La presente invenciln tiene igualmente por

finalidad un dispositivo de tope de embrague tal como se
S ,

" ha definido anteriormente, en el cual el resofte;de fija;

cidn de la horquilla de desembrague présenta.una cohfigura-

-



cién tal que el tope queda centrado de modo mis eficaz con

" relacidn a las ramas de la horquilla de desembrague.

Segfin la presentg invencidn, en este modo de
realizacidn, cada una de las partes o zonas del resorte
que entfan en contac;o lateral direcﬁo con las ramas de la
horquilla de desembrague, se prolonga mediante una porcién

o zona entrante en contacto con la cara externa de una

. oreja axial solidaria del collarin radial de la pista
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interna. De este modo, el resorte enclerra entre uno de
sus bucles la oreja axial del collarin radial y una de las
ramas de la horquilla de desembrague.

La invenéidn quedard mejor comprendida con el

estudio de la descripcidn detallada siguiente, referente a

algunos modos de realizacidn particulares, considerados

-golamente a tituleo limitativo y mostrados en los dibujos,

en los cuales:

La figura 1 representa una vista exterior desde

el lado, de un primer modo de realizacién del dispositivo

:de‘tope de embrague seglin la presente invencifn.

La figura 2 es una vista en corte segln II-II de
la figura 1.
| La figura 3 es una vista a#alqga a la figura 1,
mostrando una variante en la cual la configuracién del
resorte estd modificada. ‘

. La figura 4 es una vista lateral de otro modo de

realizacidn del dispositivo de tope de embrague segfin la

presente invencidn.
La figura 5 es una vista en seccién segln V-V de

la figura 4.
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La figura 6 es una-vista lateral de otro modo de .
" realizacién del dispositivo de tope de embrague segln la

invencidn.

o

La figura 7 es una vista en seccidén segn VII-
| S. - VII de la figura 6.: | B
4~~;~‘ La figura 8 representa una vista exterior late-
‘ral de una vgriante del dispositivo;deftope de embrague'
- ‘segln la invencin.’ |
" » ' La figura 9 es una seccién segﬁn‘Ix-IX dé'la
iD.v-‘figurai8. 7
' ‘La realizacidn dé las figuras 1 y 2 queda consti=~ -
" tuida por un tope &é.embrague que comprende un cdjinete de - -
rod;dura -l?, una_horqﬁilla de desembrague -2- y un rgsor-"
te de fijacién -3-.
15."' El cojinete de rodadura ~l- posee una pista
| Vexterior -4~ realizada en chapa delgada conformada por
estampacidn o arrollado, dotada de una parte térica exte~
‘rior -da-, susceptible de entrar en contacto con rozamien=-
to sobre la superficile de un diafragma no representado en
. 20. la figura. El cojinete posee igualménte bolas -5~ y una
. pista interior -6- dotada de una valona o collarin radial
-7- qué posee dos orejas o salientes axiales -8~ diame-
tralmente opuestos y dirigidos hacia el ekteriér con
respecto al cojineﬁe -1-. Cada una de las oreias -8~ E
25. éresenta un alojamiéntb ~Q=,
La horquilla de desembrague =2~ posee dos ramas
o brazos -10- cuyos extremos preséntan unrélojamiento =11~

que atraviesa dichos brazos o ramas.
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La fijacién de la horquilla de desembrague -2-
con respecto al cojinete -l- se hace por intermedio del

resorte -3- que coopera con los alojamientos -9~ y ~ll-

_ practicados respectivamente en las orejas 8- y en las

‘ramas o brazos -10-.

El resorte =3- posee una configuracién simétrica

t

‘de igual modo que las dos ramas o brazos -10~ de la hor-

quilla de desembrague.o las orejas -8~ de la pista inter-

na -6-. El resorte -3~ posee dos extremos -12- que se in~

- sertan desde el exterior en direccidn radial, en los aloja-

_mientos -9~ de las orejas -8- y los alojamientos -11- de °

las ramas -10- de la horquilla =-2-. Ei resorte =3~ presen?
ta a continuacidn un acodamiento -13- y continfa mediante
una;zdna recta -l4~ ligeramente inclinada con respecto a
un plano radial, tal como se puede apreciar en la figura 2.

Esta parte rectilinea ~1l4- se encuentra en el exterior de

o la oreja -8~ correspondiente a la pista interior -6- y se

aleja de los extremos de las ramas o brazos ~10- de la hor-

+ quilla -2~, El resorte ~3- se curva a continuacién en 180¢

" segfin la zona curvada =-15-, volviendo al interior de las

drejas o0 salientes -8-. La curva -15- se prolonga en una

zona -16- sensiblemente rectilinea que entra en contacto

con la superficié interna de la oreja -8~ correspondiente.

Dicha zona rectilinea -16~ presenta en las proximidades de
su parte media en contacto con la oreja -8-, un saliente o

bosaje -17- qﬁe establece contacto con la superficle exter-

na del brazo correspondiente -10- de la horquilla de desem-

" brague =2-. Resulta de ello que dicho brazo -10- de la
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. horquilla -2- se encueritra con una cierta separacién de

la oreja -8- que cbtreéponde a las dimensiones del salien-

) te f'l?"'o

Lia parte rectilfnea =-16- continua en una curva

—lée que hace volver al resorte -3~ en direccidn del

: cojihete -1~ y después sigue,eh una zona rectilinea -19-
. ligeramente inclinada con relacidn al eje de simetria del

resorte. El acodamiento =-20= gue sigue a la parte rectilfi-

nea -19- permite a las dos partes o zonas simétricas del -
resorte -3~ el uhirse nuevamente, quedando situados el
acodamiento -20- y las partes rectilfneas -19~ en el

interior del collarfin radial -7- con relacidén al cojinete

. =1=, tai como se'puede apreéiar en la figura -2-.

-Resulta de ello que el resorte ejerce un efecto

de pinzd'entre sus extremos -12- y las partes rectilineas

- =19-, lo que asegura su mantenimiento con relacidén al

cojinete =-1-. De este modo, las ramas -10- de la horquilla

" de 'desembrague -2- se encuentran igualmente mantenidas con

relacidn al cojinete -1-, efectudndose el centrado de la

‘horquilla de desembrague directamente por intermedio del
V résorte.Se observard que es posible por una simple modifi-
- ~cacidn de las dimensiones del saliente o bosaje -17- el

aumentar o disminuir la separacifn entre las orejas -8+

y las ramas -10-, a modo de permitir la utilizéciénidél

mismo tope de embrague para vehiculos que presentan horqui-

~: wllas:de'desembrague de longitudes distintas}

‘Por- otra parte, se observar§ que la zona curvada -

-15- aéeguré»una gran longitud de flexibilidad del resorte,

R

—
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lo que permite la obtencidn de un mantenimiento axial
eldstico del tope con respecto a la horquilla de desem-
brague -2-. En este modo de realizacién, el centrado del

tope se hace por pinzado del bosaje -17~- entre las ramas

=10~ de la horquilla y las orejas -8~ de la pista interna

de rodadura.
El modo de realizacidn representado en la figura
3 no se distingue del representado en las figuras 1y 2

m&s que en el hecho de que las zonas del resorte que

entran en contacto con las orejas ~8- presentan una confi-

guraclidn distinta. En este modo de realizacitn, dichas

" zonas designadas con el numeral -21-, presentan una parte

.rectilinea ~22=- conectada a la parte rectilinea -19-~ y

que entra en contacto sobre una parte de la superficie
exterior de cada una de las ramas -10- de la horquilla =2-,

La parte rectilinea -22- presenta ademis dos bosajes -23-

" que entran en contaéto con la oreja -8~ y un bosaje -24-

en sentido inverso que entra en contacto con la superficie

exterior de la misma rama -10- de la horguilla. De esta

manera, se obtiene una separaclén mids importante entre las .

ramas =10- y las drejas -8~ con relacidn al modo de réali-
zacidn de las figuras 1l y 2.

El modo de realizacidn de las figuras 4 y 5 se
distingue de las anteriores finicamente por la configura-
‘cién del resorte,’quedando designadas ias plezas iguales
con idénticas referencias. En esta varianté, el resorte

~-25~ presenta, al igual que el resorte -3~, unos extremos

. =26~ dirigidos radialmente e introducidos lateralmente a
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través del alojamiento -9~ de las orejas -8~ y el aloja#'

-miento'éll— de las ramas =-10- de la'horquilla -2-. El

. - -resorte -25- continua despu@s del codo a 902 desigha&o con

el numeral -27- con una zona rectilinea ~28- a la que

. sigue una parte curva =29- que hace volver al resorte en

- V direcci6n del cojinete -1--y sigue por una parte rectilfi-

. nea =30~ que pasa detrfs del collarin radial =-7- de la

.10 L4
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pista interna =-6-. El resorte -25- queda nuevamente cur-
vado segfin la parte -31- y vuelve hacia la horquilla -2-

tal - como se_puéde ap;éciar en la figura 5. Las- partes

- =30-, =31~y la zona rectilfnea -32- que sigue a la curva: -
. =31l= quedan situadas en el mismo plano paralelo al eje del-
f tope.'La zona rectiiinea‘-Bz- que se encuentra en el

_ extérior del anillo interno -6- con respecto al rodamien- '

to ~1- entra en contacto con la cara interna de la oreja

-8- ‘tal como se puede apreciar en la figqura 4, lo que

dsegura el manfenimiento en posicidn-del resorte ~25-
con respecto al tope, Despufs de las zonas o partes -32-, -

las partes simBtricas del resorte se unen nuevamentévsegﬁn

un acodamiento redondeado -33- situado en el exterior del 7

‘collarfn radial ~7-, estando conectadas las ramas o bra-

zos =34~ 3¢ este acodamiento a las partes rectilfneas =32~

. por una parte curvada -35~; que asegura una separacibn

conveniente entre las ramas -34- y las partes rectilineas

-32~, Las ramas =-34- establecen contacto con las caras

" internas de las ramas -10- de la horquilla -2-, encontrén-
dose convenientemente centradas con respecto al tope en

' medio de las ramas -34- del resorte -25- insertadas entre
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. las ramas -10- o brazos de la horquilla. Se observard que

en este modo de realizacidn la rigidez del centraje de la

'horquilla con respecto al tope, es decir, el mantenimiento

de dicha horquilla en un plano radial, se hace de modo

relativamente eldstico con intermedio de las partes curva-

‘das -357 del resorte -25-,

Al iéual que en el caso anterior, el hecho de
utilizar el resorté ~25~ como finico medio de centraje de
la horquilla con respecto‘al tope permite utilizar el
mismo tope para vehiculos equipados con horquillas distin-
tas, modificando solamente las dimensioneé del resorte ~25-,
En el modo de realizacién de las figquras 6 y 7,

las plezas idé&nticas llevan las mismas referenéias. En

.este modo de realizacitén, el anillo interno de rodamien-

to ~1- presenta igualmente un collarin radial -36- que
no obstante no posee‘orejas axiales y comporta simplemente
dos vaclados radiales ~37- opuestos diametralmente y

situados con respecto al collarin radial -36~ tal como se

‘encontraban las orejas axiales -8- de los modos de realiza-

_cidn precedentes.

El resorte -38- presenté extremidades =39-

introducidas radialmente>en el interior de los alojamienf

" tos -11- de los brazos -10- de la horquilla -2-. Los

‘extremos -39- quedan prolongados por una parte acodada a .

902 designada con el numeral -40- (figura 7) y dirigida
practicamente segfin el eje del tope. Dicha parte -40-
ée inserta dentro de los vaciados radiales -37- del colla-

rin -36-, quedando mantenida radialmente por dichos vacia-

ooy, B T e e et Ty e
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- dos. El resorte -38- continua despu&s de un codo a 909

‘mediante una zona rectilinea radial -41- qué se encuentra

en el interior del collarin -36-~ con respecto al coji-

" nete -1-. A continuacién una parte rectilinea -42- queda

dirigida hacia el eje del tope a 902 con respecto a la -

parte rectilinea -41-. Las partes. simétricas del resorte.

~38~ se unen nuevamente segfin un acodamiento -43- situado

'-en el exterior del collarfn radial -36- y cuyas ramas

laterales -44- establecen contactd con las superficies
internas de las ramas -10- de la horquilla -2-.

En este modo de realizacibn, el centrado del

_£0pe con respecto a la horquilla se hace de modo relati-
" vamente elistico por el pinzado de los brazos =-10- entre.
los bordes internos de 1oé»alojamientos -37-vy las ramas

15. =44~ del resorte =38-.

En el modo de realizacién de las figuras 8 y.9,

" .la fijacidn de la horquilla de desembrague -2~ con respec-
A_to al cojinete -1- se hace con intermedio del resorte -45-
cooperando con los aiojamientos -9~ y =ll- practicados

,respectivamente‘én las orejas -8- y en los brazos -10-.

El resorte -45- es de configuracién simétrica

- del mismo modo que las dos ramas -10- de 1a-ho;quilla de

desembrague o las orejas -8- del anillo interno -6-. El
resorte -45- posee dos extremos -46- que se iﬁsertan desde

el exterior en direccién radial en los alojamientos =9-

- de las orejas -8~ y los alojamientos'-ll- de las ramas ?10-,

de la horquilla -2-. El resorte -45- queda acodado a

contihuacién en 90 segin =47~ y sigue por una parte
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rectilinea —-48- ligeramente inclinada con respecto a un

" plano radial, tal como se puede apreciar en la figura 2.

Esta parte rectilinea ~48- se encuentra en el exterior de
la oreja -8~ correspondiente del anillo interno -6- con

respecﬁo al cojinete de rodadura y se aleja de los extre-

.r.mos de,las ramas -10- de la horguilla =-2-. El resorte -45~

se curva a continuacidn en 1802 seglin la parte curva -49-
de modo ‘que pasa al lado del collarin radial -7- que se
encuentfa hacia el interior, es decir, en oposicibn a la
horquilla de desembrague -27 con respecto a dicho collarin
radial ~7-. Se.aprecié en efecto en 1as'figuras que la

zona rectilinea -50- de cada lado del resorte -45- pasa

.hacia el interior de cada uno de dichos collarines -7-

del anillo interno -6-. La parﬁe rectilinea ~50- continua
déspuéslde un acodamiento a 9092, en una primera zona o
porcidn radiai -51- dirigida hacia el exterior; seguida
después de un ﬁuevq acodamiento a 902 por una zona axial
-52- dirigida hacia el exterior con respecto al cojinete

de rodadura. De este modo es posible que la zona rectilf-~

‘nea siguiente -53- del resorte -45- establezca contacto

;sobre'la cara externa de las orejas axiales -8~ del colla-

rin‘radial'-G-, tal como se puede apreciar particularmente
en la figura 1. Una zona curvada -54- permite un nuevo
cambio de direccidn en 1802, uniéndose a las partes si-

métricas del resorte =45~ a continuacién segln el codo

 -55- situado en el exterior del collarfn radial -7- Y

© . cuyos brazos laterales -56- establecen contacto con las

supe:ficies internas de las ramas © brazos =10- de la
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 horquilla -2-.

' Se aprecia finalmente que el resorte posee un

primer bucle a 1809 que se situa en dos planos ligeramente

~“inclinados uno con respecto al otro y constituido por las

pattes -48- y -50- conectadas por la zona curvada ~49-, -

" asi como un segundo bucle a 1802 constituido por las
. partes rectilineas -53- y -56- conectadas por la zona
curvada -54-. Este Gltimo buclé encierra desde el exterior

- una de las ramas -10~ de la horquilla -2-'y una de las

orejas axiales -8- del collarin radial -6-, asegurando de-

esta manera un pinzado elistico y un centraje autom&tico

del conjunto del tope con respecto a la horquilla de

desembrague =-2-.

Envdefinitiva, el dispositivo de tope de embrague _'
que incorpora los perfeccionamientos de esta Patente

presenta la ventaja, gracias a la configuracién particular

. del resorte de fijacidn 'de la horquilla sobre el tope, de

permitir un centraje eldstico de la horquilla de desembra-

gue con relacidn al tope, pudiéndoée conseguir dicho
centrado éﬁalesquiera éue sean las dimensiones de la
horquiila de desembrague, modificando simplemente la
configurapién del resorte. Por otralparteg la.elastic;dad

del resorte se puede utilizar para obtener la rigidez '

‘deseada para el centrado de la horquilla con respecto al

tope.
' Todo cuanto no afeété, altere, cémbig o modifi-
qué,la esencia de los perfeccionamientos descritos, serd

variable a los efectos de la actual Patente.
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NOT A‘

Se reivindica como objeto de este Patente de
invencidn:

1.~ Unos perfeccionamientos en 1los cojinetes de
tope para embrégues, del tipo que poseen un cojinete de
rodadura dotado de anillos interno y exterior, presentando
el anillo interno un collarin radial y existiendo medios
de fljacidn que permiten el montaje de un resorte que "
coopera con una horquilla de desembrague de dos brazos que

acciona el tope, caracterizados porque dicho resorte posee

dos zonas que entran en contacto lateral directo con las -

ramas de la horquilla de desembrague, asegurando de esta

manera el resorte por si mismo el centraje de la horquilla

. con respecto al tope.

2.~ Unos perfeccionamientos en los cojinetés de
tope para embragues, Seglin la reivindicacién 1, caracteri-~
zados porque dichas zonas del resorte quedan mantenidas en

posicién lateral por medios previstos en el collarin

' 'radia1 del anillo lnterno del cojinete.

3.~ Unos perfeccionamientos en los cojinetes de

‘tope para embragues, segln las reivindicaciones 1 6 2,

caracterizados porque dichas zonas del resorte enclerran

las ramas o brazos de la horquilla desde el exterior y

"vquedan situadas entre las ramas de la horquilla y las

caras internas de dos orejas axiales solidarias del colla-

,iin radial del anillo interno.

4.~ Unos perfecclonamientos en los cojinetes de

tope para embr&gues, segln’ la reivindicacién 3, caracteri-
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zados porque dichas.partes del resorte que entran en
contacto lateral directo con las ramas de la horquilla de
desembrague, poseen cada una de ellas una zona rectilfnea

en contacto con una de dichas orejas axiales y dotada por

-lo menos de un saliente en contacto con una de las ramas

de 1a_horquilla de desembrague.

5.- Unos perfeccionamientos en los cojinetes de

" tope para embragues, -segin la reivindicaeién 3, caracteri~

.zados pchue dichas partes del resorte poseen cada una de

eilas una zona rectilinea y un saliente en contacto con
una de las ramas de la horquilla, prolongéndbsé dicha zona

rectilinea, por io menos, en un saliente que establece

contacto con una de dichas orejas axiales.

6.- Unos perfeccionamientos en los cojinetes de -
tope para embragues, segin cualquiera‘de las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizados porque el resorte es éimé—
trico y presenta dos extremos introducidos lateralmente a
trévés de alojamientos previstos en las orejas axiale5~dei '

anillo interno del cojihete de tope ¥y en las ramas de la

_horquilla de desembrague y,asimismo que ios extremos del
“resorte se prolongan en una parte curvada que en si misma
‘'se prolonga tambiién por cada una de dichaé'porciopes o

-._gdnaS'precitadas‘qﬁe entran en contacto lateral directo

con las .ramas de la horquilla de desembrague, estando

situadas dichas zonas o partes del resorte en el exterior

" del collarfin del anillo interno con respecto al rodamiento

'y de forma que las dos partes o piezas sim&tricas del

resorte se unen segln un acodamiento situado en el inte-
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fior de dicho collarin radial,

7.~ Unos éerfeccionamientos en los cojinetes de
tope para embragues, segln la reivindicacién 1, caracteri-
zados porque dichas partes del resorte se alojan entre las
dos ramas de la horquilla de desembrague y establecen
contacto con su cara interna.

8.~ Unos perfecclonamientos en los cojinetes de
tope para embragues, seglin la reivindicacién 7, caracteri-
zados porgue cada una de dichas partes del resorte se
prolonga en una parte rectilinea en cont;cto con la cara.

interna de una oreja axial solidaria del collarfn radial

" del anillo interno del cojinete.

9.~ Unos perfeccionamientos en los cojinetes de

- . ‘tope para embragues, segfin la reivindicacién 8, caracteri-

zados porque el resorte es simétrico y presenta dos extre-

‘mos introducidos lateralmente a través de alojamientos

previstos en las orejas axilales del anillo interno del

“Eope y en las ramas de la horquilla y asimismo, que los

_extremos del resorte se prolongan mediante zonas que

quedan en el interior de dicho collarin‘radial Y que se

‘unen segfin un acodamiento situado en el exterior de dicho
| collarin radial, constituyendo las ramas de dicho acodamien-
- to las partes precitadas en contacto con las ramas de la

horquilla.

10.- Unos perfeccionamientos en los cojinetes de
tope para embragues, seglin la reivindicacidn 7, caracteri-

zados porqte el resorte es simétrico y présenta dos extre-

mos introducidos lateralmente a través de un alojamiento

S —— —y - — r———
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previsto en las ramas de la horquilla'y que guedan mante-

- nidas radialmente dentro de dos vaciados radiales del

collarin del anillo-interno y asimismo que los extremos

" del resorte se prolongan mediante partes que llegan al
:-;ihtérior de dicho collarfn radial con respecto al tope y

© que se unen segfin un'acodamiento,situado en el exterior de

dicho qollarin':adial, constituyendo las ramas de dicho

. acodamiento las zonas'precitadas en contacto con las ramas

de la horquilla.
7 '11,- Unos perfeccionamientos en los cojinetes de

tope para embragues, seglin cualquiera de las reivindicacio-

.anes 1, 2 6§ 7, caracterizados porque cada una de las

" partes del resorte gue entra en contacto lateral directo

con las.ramas de la horquilla de desembrague gqueda prolon=-
gada por una zona en contacto con lé cara extefna de una
oreja axial solidaria del collarin radial del anillo

. interno dél cojinete. .

' 12.— Unos>perfeccionamientos en los cojiﬁetes de
tope para-embragues,.segﬁn la reivindicacidn 11, caracte-
'rizados pofque el resoxte es simétrico y presenta dos
extremos introducidos lateralmente a través de 1os aloja~-
mientos previstos en las orejas axiales del anillo intérno
del tope y en las ramas de la horquilla, proiongandose los

extremos del resorte mediante partes que llegan al interior

de dicho collarin radial, con respecto al cojinete Qe

.. rodadura y gue se unen segln un acodamiento situado en el

- exterior de dicho collarin, constituyendo las ramas de

dicho acodamiento las partes precitadas que establecen

o o -ty aeins o are we
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. contacto con las ramas de la horquilla de desembrague.

Sean cuales fueren las circunstancias que con-
curranien la esencialidad de la Patente de invencién

definida en las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto

es:

13.-"UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN LOS COJINETES DE

. TOPE PARA EMBRAGUES".

10.

Consta la presente memoria de diecinueve hojas '~
foliadas, mecanografiadas por una sola cara y de los
dibujos unidos a la misma.

Barcelona, - § NOV. 1978
P.A, de SKF ;COMPAGNIE D'APPLICATIONS MECANIQUES,. ....

'ALFONSO DURAN
p. p.
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