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El presente invento, debido a la colaboración 
de los Sres. Jean Claude Lebault y Cuy Rabouille, se re­
fiere a asientos de vehículos automóviles dispuestos para 
tomar diferentes posiciones a fin de permitir utilizar el 
vehículo para transportar, tanto pasajeros, como mercan­
cías. Se aplica en particular a una tercera hilera o* fila 
de asientos de un vehículo de tipo familiar.

Se conocen diferentes disposiciones que per­
miten replegar, abatir o levantar los constituyentes de 
los asientos, con vistas a modificar el volumen disponible 
oara los equipajes.

En el caso de un vehículo de tipo familiar, 
las soluciones conocidas no permiten obtener, por maniobras 
simples un suelo de carga continuo, que se extienda hasta s' 
emplazamiento de la segunda y tercera filas de asientos, 
desde la parte posterior del vehículo hasta el respaldo de 
la primera fila de asientos o asientos delanteros.

El invento se propone obtener este resultado.
Se aplica a un asiento de vehículo, que com­

prende una banqueta o asiento articulado en su parte delsn 
tera sobre el suelo, alrededor de un primer eje transver­
sal, y un respaldo articulado en su base sobre el asiento, 
alrededor de un segundo eje transversal, caracterizado por 
que está prevista una bieleta articulada, por una parte en 
la base del respaldo alrededor de un tercer eje transver­
sal y por otra parte, sobre el suelo alrededor de un cuartc 
eje transversal, formando dicho asiento y dicha bieleta 
dos brazos cruzados de un dispositivo de despliegue en po­
sición horizontal del respaldo con relación al asiento du­
rante la rotación de óste en un ángulo de aproximadamente
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_180B hacia delante.
La descripción que sigue muestra un ejemplo 

de realización del invento, con referencia a las figuras 
adjuntas, en las que:

Las figuras 1 a 4 son esquemas que muestran 
las diferentes posiciones susceptibles de ser asumidas por 
la tercera fila de asientos, en un vehículo de tipo fami­
liar dispuesto según el invento;

La figura 5 es una vista lateral, a mayor es­
cala, de Ha tercera fila de asientos en diversas posicio­
nes;

La figura 6 es un detalle a mayor escala de 
la unión entre el asiento y el respaldo del asiento de la 
figura 5;

La figura 7 es una vista parcial, por encima, 
de la tercera fila o hilera de asientos.

La figura 1 muestra un habitáculo 1 de vehícu 
lo automóvil de tipo familiar, que comprende, sobre un sue 
lo 2, tres filas de asientos 3,4,5 constituidas cada una 
por un asiento 6,7,8, y un respaldo 9,10,11.

Como muestra en particular la figura 5, el 
asiento 8 de la tercera fila 5 está articulado en su parte 
delantera, sobre el suelo 2, alrededor de un primer eje 
transversal 12. Es mantenido normalmente en posición so­
bre el suelo 2 por un cerrojo!13 de tipo conocido, tal co­
mo un cerrojo de capó, liberable, bien desde delante por 
medio de un tirador, 14, o bien desde detrás por una aleta 
15 (figura 7).

El respaldo 11 lleva en su base, a cada lado, 
un herraje lateral 16 que permite su articulación sobre el
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-asiento 8 alrededor de un segundo eje transversal 17.
A cada lado del asiento está dispuesta una 

bieleta 18. Esta lleva, en una extremidad, una espiga 19 
aplicada en una hendidura 20 del herraje 16 e inmovilizada 
en una extremidad de esta hendidura por un gancho 21 arti­
culado sobre el herraje 16 (figura 6). Una aleta 22 está 
montada sobre una parte acodada 23 de un varillaje 24 mon­
tado a rotación en herrajes 25 fijados sobre una placa pos­
terior 26 del respaldo 11.

Las dos extremidades 28 del varillaje 24 es­
tán plegadas en ángulo recto y articuladas cada una sobre 
un gancho 21. Asi, los dos ganchos pueden liberar las es­
pigas 19 por acción sobre la aleta 22. Las espigas 19 cons 
tituyen un tercer eje transversal.

La otra extremidad de las bieletas 18 está 
articulada sobre el suelo 2, alrededor de un cuarto eje 
transversal 29.

Cada bieleta 18 está reunida a un punto 30 de 
la caja del vehículo por un órgano de equilibrado, por 
ejemplo un resorte 31, cuya extremidad opuesta a su punte 
de enganche a la caja, está fijada en 32 sobre la biéleta 
18.

El punto 30 está situado por encima del eje 
29, mientras que el punto 32 está situado a una distancia 
relativamente corta de la espiga 19 correspondiente. De 
esta manera, el esfuerzo ejercido por el resorte 31 es má­
ximo para las posiciones extremas del asiento 5* lo que 
asegura un buen equilibrado y facilita las maniobras de 
transformación.

Para utilizar el vehículo según el esquema de

04118



p-

1

5

10

15

20

25

30

_la figura 2, basta liberar los ganchos 21 por acción sobre 
la aleta 22, a fin de colocarlos en la posición represen­
tada con trazos mixtos en la figura 6. Se puede entonces 
abatir el respaldo 11 sobre el asiento 8. En el curso de 
este movimiento, las espigas 19 de las bieletas 18 se des­
plazan en las hendiduras 20.

Para utilizar el vehículo según el esquema de 
la figura 3; basta,partiendo de la posición de la figura 
2, liberar el cerrojo 13 y levantar el conjunto asiento 8, 
respaldo 11. En el curso de este movimiento, las espigas 
19 continúan desplazándose en las hendiduras 20.

Para utilizar el vehículo según el esquema de 
la figura 4, partiendo de la posición de la figura 1, se 
abate el respaldo 10 sobre el asiento 7 o banqueta del 
asiento 4, y luego se levanta la totalidad de manera cono­
cida, para liberar el lugar ocupado por la segunda fila de 
asientos.

Basta a continuación liberar el cerrojo 13 sin 
liberar los ganchos 21, y hacer pivotar el asiento 8 aproxi 
madamente 1803 hacia delante. En el curso de este movimion 
to, las bieletas 18 provocan el despliegue.del respaldo 11 
que, al final de su carrera, se encuentra colocado en la 
prolongación del asiento 8. (La figura 5 muestra, en tra­
zos mixtos, dos posiciones intermedias). En esta posición, 
la extremidad del respaldo 11 reposa sobre una parte eleva­
da 33 del suelo 2. Se obtiene entonces un suelo de carga 
continua que va desde la parte posterior del vehículo al 
respaldo 9 de los asientos delanteros.

Este resultado es obtenido muy fácilmente, por 
medios particularmente simples que permiten conservar las
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- otras posiciones (figuras 2 y 3) de los asientos trase­
ros.
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Los puntos de invención propia y nueva que 
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa­
tente de Invención en España, por VEINTE años, son los que 
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

is.- Un asiento de vehículo que comprende un 
asiento articulado en su parte delantera sobre el suelo del 
vehículo, alrededor de un primer eje transversal, y un res 
paldo articulado en su base sobre el asiento..alrededor de 
un segundo eje transversal, caracterizado porque está pre­
vista al menos una bieleta articulada por una parte a la 
base del respaldo alrededor de un tercer eje transversal y 
por otra parte, sobre el suelo alrededor de un cuarto eje 
transversal, formando dicho asiento y dicha bieleta dos 
brazos cruzados de un dispositivo de despliegue en posición 
horizontal del respaldo con relación al asiento durante la 
rotación de este en un ángulo de aproximadamente 180S hacia 
delante.

23.- Asiento según la reivindicación 13, ca­
racterizado porque el respaldo lleva en su base, a cada 
l#do, un herraje lateral que asegura su articulación sobre 
el asiento alrededor del segundo eje transversal, siendo 
dicho tercer eje transversal igualmente llevado por dicho 
herraje lateral, y recibiendo en cada una de sus extremida­
des una bieleta.

33.- Asiento según una cualquiera de las rei-
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-vindicaciones 13 y 23, caracterizado porque está previsto 
un órgano de equilibrado elástico fijado entre un punto de 
la caja del vehículo y un punto de cada bieleta, a una dis 
tancia relativamente corta de dicho tercer eje transver­
sal.

4-.- Asiento según una cualquiera de las rei­
vindicaciones 23 y 33, caracterizado porque dicho tercer 
eje transversal está constituido por espigas encajadas en 
hendiduras previstas en los herrajes laterales y mantenidas 
en una extremidad de dichas hendiduras cada una por un gan­
cho articulado sobre el herraje correspondiente, formando 
parte dichos ganchos de un dispositivo de inmovilización y 
de liberación de las espigas con relación a las hendiduras.

5&.- "UN ASIENTO DE VEHICULO".
Tal y como se ha descrito en la Memoria que 

antecede, representado en los dibujos que se acompañan y 
con los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de siete hojas escritas a 
máquina por una sola cara.

Madrid, 14. MOVI 9 78
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