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MEMORTA DESCRTIPTIVA

El presente invento se refiere a un buque que
posee un casco alargado, la parte inferior del cual consta
al menos de dos partes longitudinales, cada una de las cua-
les tiene un ancho inferior a la mitad del ancho del buque,

5. y que comprende medios para bémbear aire en el espacio exis-
tente entre dichas partes longitudinales del casco.

Un buque de esta clase se describe en un arii-
culo publicado en la revista ®S en W® (Ship en Verf), vol. 44,
n® 14, 1977, phgs. 431-434. EL buqué propuesto en dicho

10, artfculo es un hibrido de buque con casco en catamarén y
de aerodeslizador (®hovercraft"). En dicho buque anterior,
la fuerza levitante es proporcionada por el desplazamiento
de las partes longitudinales del casco y por la corriente
de airevfofzada entre la superficiec del agua y el fondo del
15+ barco. En esta ordenacién el aire ee escapa a través de la
abertura entre el falddn flexible que pende del buque entre
las partes de proa y de popa y la.superficie de agua que
sirve de soporté.' 7' 7
Un fin del presente invento es realizar unrper—
'20. feccionamiento en dicho buque anterior.

’ A tales efectos, segin el presente invento, el
buque se caracteriza porque la parte inferior del casco
comprende ademis al menos dos partes transversales de'casco,
una de las cuales estd posicionada en la prda 0 en su pro-

25+ ximidad, y la otra en la popa del buque o en su proximidad.

De preferencia, las partes transversales del
casco tiene forma aerodindmica.

Adem8s, en una modalidad preferida de reali=~
zacién, los medios para bombear aire en el espacio defini-

30. do por las partes del casco estén dispuestos de manera apro-

piada para mantener una presidén superior a la presién ba-
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rométrica existente fuera del buque, pero no tan alta
que el nivel del agua dentro del espacio quede por debajo
de lag porciones inferiores de dichas partes del casco,

La principal diferencia entre el buque anterior
v el buque segin el presente invento es que, durante su
utilizacién, el aire que s=e encuentra dentro del egpacio
definido por las partes del casco de la parte inferior del
buque no puede escapar.

Gracias al aire contenido en el referido ec-
pacio, se reduce la resistencia friccional del buque y
gracias 2 la forma aerodinimica de las partes transversales
del casco se consigue disminuir la resictencia ocagionada
por la forma. Por conciguicnte, la potencia que han de sumi-~
nictrar los motores para la propulsién del buque a una velo-
cidad determinada zgeri menor que en el caso de un buque en
el que la fuerza levitante ec proporcionada exclucivamente '
por el desplazamiento del agua. Ademés, la potencia de los
medios de bombeo de aire al espacic citadc deberd ser menor
en el buque segdn el invento que en el buque anterior des-
crito en el citado artfeculo de S en W, puecto que =28lo eeri
necesario mantener una cierta presién supraatnosférica de
aire que no puede escapar, en vez de un flujo continuo de
aire.

En el buque de acuerdo con el presente invento,
la fuerza de elevacién es proporcionada por el desplazamien—
to del agua de las partes longitudinales y trancversalcc
del casco y por la burbuja estdtica de aire encerrada por
dichas partes, La relacién entre la fuerza de elevacidn
proporcionada por las partes del casco y la fuerza de
elevacidn ejercida por el aire se puede ajustar eegin se

desce controlando la presién ejercida sobre el aire por



los medios de bombeo, Esto proporciona una posibilidad de
controlar el calado del buque y de obtener asf{ las condi-
ciones dptimac de explotacidn del buque. También es posible
una adaptacién al estado del agua por lac que debe navegar
5. el buque. Todo lo cual es alcanzable sin que sea necesario
. manipular el lastre. . o
 En una modalidad apropiada de realizacién del
buque segin el invento se prevén dog pértes transversa1es
de casco a la proa y a la popa. entre dos partes longitu-
10. dinales de cazcc. Por lo tanto, en esta modalidad de reali-
zacidén hay un solo espacio encerradovpor'laé partes del
casco., Tambidn es posible, sin embargo, aplicar mic de dos
partec transversales de casco, en cuyo caso habri mis de
un espacio cerrado por las partes de casco. En este caso;
15. gi se desea, las presiones de aire en log diversos espacios
pueden ser controladas independientemente una’de otfé, pro:-
porcionando asf la posibilidad de reaséntar el buque medignte
la regulacién de las respectivas presiones de aire. Bs posi-
ble témbiéﬁ usar mis de dos partes longitudinales de caeco
20 en el bugque segﬁn el presente invento, Evidentemehte, los
anchog de tales partes de casco y su disposicién deben cer
tales que formen ecpacios entre las partes del casco.
Los medios de bombeo.para controlar la presifén
del aire en el espacio o los ezgpaciog delimitados por lacs
25. partes inferiores del casco del buque segin el invento
deben funcionar de modo gue proporcionen uha presidn insue-
ficiente para conseguir que el nivel del agua en él egpacio
seca tan baja que permita que el aire se escape a lo largo
del bordc inferior de las partes del casco,fuera del buque.
30. Con tal fin, los medios de bombeo pueden estar pfovistos

de dispositivos de medicidén y de control que, por ejemplo,
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utilicen la presidén atmosférica comoe valor de referencia.
loas expertos de esta téenica conocen disefios de tales dis-
positivoe.

A continuacidn se describe, a tftulo de ejemplo,
una modalidad de realizacién del invento, con referencia
a los dibujos anexos, en los cuales @

-~ la figura 1 es una viegta de costado en alzado
de una medalidad de realizacidén de un buque de acuerdo con
el presente invento} ’

~ la figura 2 es una victa en ceccidén trancverscal
segdn el plano vertical medio del buque que ge muestra en
la figura 13 -

-~ la figura 3 er una vigta en seccidn tranc-
versal cegin la linea III-III de la figura 1;

- 1la figura 4 ec una vista de frente en alzado
del buque que ge muestra en la figura 13 y

- la figura 5 es una vista posterior del buque,

El buque que se reprecenta en loz dibujoc
comprende un casco l, encima del cual egtd dicpuesta una
superestructura 2, La naturaleza de la superestructura
no es esencial, Dependeri de loc fines a que se dectine
el buque. Esti claro gue la superestructura de un buque
tanque diferiri de la de un barco de pasajeros. Escto ec
indifercnte en lo que regpecta al presente invento, Lo
miemo se aplica a la conctruccién de la parte euperior del
casco, que puede cer de cualquier tipo conocido, El finico
aspecto que intercsa verdaderamente en el presgente invento
es la congtruceidn de las partes inferiores del casco:

Lac partec inferiores del casco consisten cn
las parters longitudinales 3, que se extienden per toda la

longitud del casco y el fondo de éste. Se entiende que, oi
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. ee desea, se pueden realizar méo de dog partes longitudi-

nales. Si, como en la modalidad de realizacién que se re=
pregenta, el casco costa de dos partes longitudinales , éstas
se posiciqnan debajo de lac partes mic exteriores del cacco
en los lados de babor y do estribor del buque (como se mueg-
tra por cjemplo en la figura 1) v tienen un ancho menor que
1la mitad del ancho del buque, de manera que quede un eapa- |
cio 4 entre elias. )

Tna parte transverscal 5§ de proa, que-tiene
preferiblémente forma aerodinimica, estid dicpuesta en 1a
parte inferior de proa del casco, entre las partes longi—
tudinales 3 del casco y acoplada a éctas. La parte 5 de proa
del casco define el espacio 4 en el extremo anterior de &ove,
En la popa del bugque, una parte transversal 6 semej;nte del
casco esti dispueéta entre las partes 1ongitudinaleé 3 del
casco y acoplada a &ctas. De preferencia, la parte 6 del
casco es también aerodinimica, y define el espacio 4 en ol
extremo pogterior de aquél; La parﬁe 6 del casco'puede
ectar integrada apropiadamente detrés de la popa del buque.

A bordo del bugue, en un emplazzmiento apro-
piado ectén dispuestos unos compresores de aire 7, que ge
representan esquemfticamente en la figura 1. los compre o=
res 7 sirven para forzar aire en el espacio 4 a travée de
toberas apropiadas § realizadas en la parte inferior 8 del
casco o unidas a éste, Cuando el bugue floba en el agua,
el ecpacio 4 esti completamente cerrado‘por lag partes longi-
tudinales 3, las partec trangversales § & 6 del caccoy el
fondo 8 del casco y la superficie 10 del agua. Al forzar
aire en el espacio 4 a presiéﬁ guperior a la de la atmle~
fora, el nivel 10 del agua dentro del espacio 4 estard mis

baje que el nivel 11 del agua en la parte exterior alrede-
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‘dor del buque.

Como conpecuenciz del aire presente en el ec~
pacio 4, se reduce la recictencia friccional del buque con
el agua, y la forma aerodinfmica de las partec transversa-
lee 5 v 6 del cacco disminuye la recistencia debida a la
forma. Por conesiguiente, la potencia nececaria para qua el
buque sea propul;ado a una velocidad determinada geri cori~
ciderablemente menor que 1a necegaria para propulsar a esa
miema velocidad un buque convencional que poseyeri dimen~
sioners scemejanten.

Fl buque puede rer accionado por motorec cono-
cidos 12, apropiados para buques, loz cuales se representan
esquemdticamente en la figura l. Los motores 12 estén aco-
plados por medic de ejes a unag hélices 13. De preferencia,
las hélices 13 eetin dispuestas a proximidad de las partes
longitudinalesz 3 del casco, detrds de ellag, La forma del
costado pocterior de las partos traneversales 6 y los ex=
tremos posteriores de las partec longitudinales 3 del casoco
es apropiada para la consecucidén de dicho fin,

Ec evidente que también erc posible propulcar
el buque segin el inventc mediante una sola hélice dispuce-
ta centralmente detrfs de la popa. También son posibles
otros modops de propulcidn.

. =

=
H 0T A

Degerito el objeto del prepente invento se
declaran nuevas y de propia invencidn las gigulentec rei-
vindicacionesg.

1.~ Perfeccionanientos en buquec aerodeglizado-

res del tipo que posecen un casco longitudinal, la parte in-

ferior del cual comprende por lo menos dos partes longi-



tudinales, cada una de las cuales tiene un ancho infe-
rior a la mitad del ancho del bugue, y que comprenden
medios para bombear aire al espacio situado entre dichas
5+ partes longitudinaleg, caracterizados por comprender
ademiAs dicho casco en su parte inferior por lo menos dos
partes transversales rigidas, dispuestas entre las partes
longitudinales y en comexidn con ellas, una de las cuales
‘partes transvercales del cacco ectd dispuesta en la prbé del
10, buque o en m proximidad, y la otra parte transversal en
la popa ¢ en su proximidad,
2+~ Perfeccionamientos de conformidad con la
reivindicacidn 1, caracterizados porque dichas parfés*trans—
vergalec tiencn forma aerodinfmica.. ‘
15, 3.~ Perfeccionamientcs de conformidad con las
reivindicaciones 1 y 2, céracterizadés porgque log medios
para bombear aire en ¢l espacio definido por lar partes del
casco mantienen en diche espacio una presibn superior a la
presidén barométrica del aire fuera del buqﬁeg'pero no tan
20. elevada gue el nivel del agua dentro del espacio scea mic
bajo que las partes méc bajac de las partes del cacco.
4.4 Perfeccionanientos en buques aerodeslizado-
res.
Segfin se describe y reivindica en la preseate
25, memoria descriptiva que consta de 8 hojac foliadas Y eC-
 critas a miquina por una sola cara. |
Madrid, a 43 NOV, 1978
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