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MEMORIA DESCRIPTIVA

E l p re se n te  in ve n to  se r e f i e r e  a un buque que 

posee un casco  a la rg a d o , l a  p a rte  i n f e r i o r  d e l  c u a l co n sta  

a l  menos de dos p a r te s  lo n g itu d in a le s ,  cada una de l a s  cua­

l e s  t ie n e  un ancho i n f e r i o r  a l a  m itad d e l  ancho d e l  buque,

5 . y  que comprende m edios para bombear a ir e  en e l  e sp a c io  e x is ­

te n te  e n tre  d ic h a s  p a r te s  lo n g itu d in a le s  d e l  c a sc o .

Un buque de e s ta  c la s e  se  d e s c r ib e  en un a r t i ­

c u lo  p u b licad o  en l a  r e v i s t a  "8 en W" (Ship en W erf), v o l .  44 , 

nS 14 , 1977 , p á g s. 431- 4 3 4 . E l buque propuesto en d icho 

10 . a r t ic u lo  e s  un h íb r id o  de buque con casco  en catam arán y  

de a e ro d e s liz a d o r  ( " h o v e r c r a f t " ) .  En d ich o buque a n te r io r ,  

l a  fu e r z a  le v i t a n t e  e s  proporcion ad a por e l  desplazam iento  

de l a s  p a r te s  lo n g itu d in a le s  d e l  casco  y  por l a  c o r r ie n te  

de a i r e  fo rz a d a  e n tre  l a  s u p e r f ic ie  d e l  agua y  e l  fondo d e l 

1 5 * b a rc o . En e s t a  ord en ación  e l  a ir e  se  escapa a t r a v é s  de l a  

a b e rtu ra  e n tr e  e l  fa ld ó n  f l e x i b l e  que pende d e l  buque e n tre  

l a s  p a r te s  de proa y  de popa y  l a  s u p e r f ic ie  de agua que 

s ir v e  de so p o rte .

Un f i n  d e l  p re se n te  in ve n to  e s  r e a l i z a r  un p e r-  

20. fa ccio n am ien to  en d ich o buque a n te r io r .

A t a l e s  e fe c t o s ,  según e l  p re se n te  in v e n to , e l  

buque se c a r a c t e r iz a  porque l a  p a r te  i n f e r i o r  d e l  casco  

comprende además a l  menos dos p a r te s  tr a n s v e r s a le s  de ca sco , 

una de l a s  c u a le s  e s tá  p o sic io n a d a  en l a  proa o en su p ro - 

25 . x im idad, y  l a  o tr a  en l a  popa d e l  buque o en su proxim idad.

De p r e fe r e n c ia ,  l a s  p a r te s  t r a n s v e r s a le s  d e l  

casco  t i e n e  forma aerodinám ica.

Además, en una m odalidad p r e fe r id a  de r e a l i ­

z a c ió n , lo s  m edios para  bombear a ir e  en e l  e sp a cio  d e f in i -  

30. do por l a s  p a r te s  d e l  casco  e s tá n  d is p u e sto s  de manera apro­

p ia d a  para  mantener una p re s ió n  su p e rio r  a l a  p re s ió n  ba-
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ro m é trica  e x is te n te  fu e r a  d e l  buque, pero no ta n  a l t a  

que e l  n i v e l  d e l  agua d en tro  d e l  e sp a c io  quede por debajo 

de l a s  p o rc io n e s  i n f e r i o r e s  de d ic h a s  p a r te s  d e l  c a s c o .

La p r in c ip a l  d ife r e n c ia  e n tre  e l  buque a n te r io r  

5 * y  e l  buque segdn e l  p re se n te  in ve n to  e s  que, d uran te  su 

u t i l i z a c i ó n ,  e l  a ir e  que se en cu en tra  d entro  d e l  e sp a c io  

d e fin id o  por l a s  p a r te s  d e l  casco  de l a  p a r te  i n f e r i o r  d e l 

buque no puede e sc a p a r .

G ra c ia s  a l  a ir e  contenido en e l  r e fe r id o  e s -  

10 . p a c ió , se  reduce l a  r e s is t e n c ia  f r i c c i o n a l  d e l  buque y

g r a c ia s  a l a  forma aerodinám ica de l a s  p a r te s  t r a n s v e r s a le s  

d e l  casco  se  co n sigu e  d ism in u ir  l a  r e s i s t e n c ia  ocasion ad a 

por l a  form a. Por c o n s ig u ie n te , l a  p o te n c ia  que han de sumi­

n i s t r a r  lo s  m otores p ara  l a  p ro p u ls ió n  d e l  buque a una v e lo -  

1 5 .  c id a d  determ inada se rá  menor que en e l  caso de un buque en 

e l  que la  fu e rz a  le v i t a n t e  e s  proporcionad a exclu sivam en te  

por e l  d esplazam iento  d e l agua. Además, l a  p o te n c ia  de lo e  

m edios de bombeo de a ir e  a l  e sp a c io  c ita d o  deberá s e r  menor 

en e l  buque segdn e l  in ven to  que en e l  buque a n te r io r  d ee- 

2 0 . c r i t o  en e l  c ita d o  a r t íc u lo  de S en W, puesto  que só lo  se rá  

n e c e s a rio  mantener una c i e r t a  p re s ió n  su p raatm o sfó rica  de 

a ir e  que no puede e sca p a r, en vez  de un f lu j o  continuo de 

a i r e .

En e l  buque de acuerdo con e l  p re se n te  in v e n to , 

25* l a  fu e r z a  de e le v a c ió n  e s  proporcionada por e l  desplazam ien­

to  d e l  agua de l a s  p a r te s  lo n g itu d in a le s  y  t r a n s v e r s a le s  

d e l  casco  y  por l a  bu rbu ja  e s t á t i c a  de a ir e  en cerrad a por 

d ic h a s  p a r te s .  La r e la c ió n  e n tre  l a  fu e r z a  de e le v a c ió n  

proporcionada por l a s  p a r te s  d e l  casco  y  l a  fu e r z a  de 

30. e le v a c ió n  e je r c id a  por e l  a ir e  se puede a ju s ta r  segdn se 

d esee controland o l a  p re s ió n  e je r c id a  sobre e l  a ir e  por



lo s  m edios de bombeo, E sto p ro p o rcio n a  una p o s ib i lid a d  de 

c o n tr o la r  e l  ca lad o  d e l  buque y  de ob ten er a s i  l a s  condi­

c io n e s  óptim as de e x p lo ta c ió n  d e l  buque. También e s  p o s ib le  

úna ad ap tació n  a l  estad o  d e l  agua por l a s  que debe navegar 

e l  buque. Todo lo  c u a l  e s  a lc a n z a b le  s in  que sea  n e c e sa rio  

m anipular e l  l a s t r e .

En una m odalidad apropiada de r e a l iz a c ió n  d e l  

buque según e l  in ve n to  se  prevén  dos p a r te s  t r a n s v e r s a le s  

de caceo a l a  proa y  a l a  popa, e n tr e  dos p a r te s  lo n g itu ­

d in a le s  de c a s c o . Por lo  ta n to , en e s t a  m odalidad de r e a l i ­

z a c ió n  hay un so lo  e sp a c io  encerrado por l a s  p a r te s  d e l 

c a s c o . También e s  p o s ib le ,  s in  embargo, a p l ic a r  más de dos 

p a r te s  t r a n s v e r s a le s  de c a sc o , en cuyo caso  habrá más de 

un e sp a c io  cerrad o  por l a s  p a r te s  de c a s c o . S i  e s t e  ca so , 

s i  se  d e s e a , l a s  p re s io n e s  de a ir e  en l o s  d iv e r s o s  e sp a c io s  

pueden s e r  c o n tro la d a s  independientem ente una de o t r a ,  pro­

porcionando a s i  l a  p o s ib i l id a d  de r e a s e n ta r  e l  buque m ediante 

l a  r e g u la c ió n  de l a s  r e s p e c t iv a s  p re s io n e s  de a i r e .  Es p o s i­

b le  tam bién u sa r  más de dos p a r te s  lo n g itu d in a le s  de casco  

en e l  buque según e l  p re se n te  in v e n to . Evidentem ente,  lo s  

anchos de t a l e s  p a r te s  de casco  y  su d is p o s ic ió n  deben ser 

t a l e s  que formen e s p a c io s  e n tre  l a s  p a r te s  d e l c a s c o .

Los m edios de bombeo para c o n tr o la r  l a  p re sió n  

d e l a ir e  en e l  e sp a c io  o lo s  e s p a c io s  d e lim ita d o s  por l a s  

p a r te s  i n f e r i o r e s  d e l  canco d e l  buque según e l  in ven to  

deben fu n c io n a r  de modo que proporcion en  una p re s ió n  in su ­

f i c i e n t e  p ara  co n se g u ir  que e l  n i v e l  d e l  agua en e l  e sp a c io  

sea  ta n  b a ja  que perm ita  que e l  a ir e  se  escape a lo  la rg o  

d e l  borde i n f e r i o r  de l a s  p a r te s  d e l casco  fu e r a  d e l  buque. 

Con t a l  f i n ,  lo s  m edios de bombeo pueden e s t a r  p r o v is to s  

de d is p o s i t iv o s  de m edición y  de c o n tr o l que, por ejem plo,
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u t i l i c e n  l a  p re sió n  a tm o sfé r ic a  como v a lo r  de r e fe r e n c ia .  

Los e x p e rto s  de e s ta  té c n ic a  conocen d ise ñ o s de t a l e s  d is ­

p o s i t iv o s .

A co n tin u ació n  se d e s c r ib e , a t i t u l o  de ejem plo, 

5 , una m odalidad de r e a l iz a c ió n  d e l in v e n to , con r e fe r e n c ia  

a lo s  d ib u jo s  anexos, en lo s  c u a le s  :

-  l a  f ig u r a  1  e s  una v i s t a  de costad o  en alzado  

de una m odalidad de r e a l iz a c ió n  de un buque de acuerdo con 

e l  p re se n te  in v e n to ;

10 . -  l a  f ig u r a  2 e c  una v i s t a  en se c c ió n  tr a n s v e r s a l

segdn e l  plano v e r t i c a l  medio d e l  buque que se m uestra en 

l a  f ig u r a  1 ;  -

-  l a  f ig u r a  3 e s  una v i s t a  en se c c ió n  tr a n s ­

v e r s a l  segdn l a  l in e a  1 1 1 - 1 1 1  de l a  f ig u r a  1 ;

1 5 . -  l a  f ig u r a  4 e s  una v i s t a  de fr e n te  en a lzad o

d e l buque que ce m uestra en l a  f ig u r a  1 ;  y

-  l a  f ig u r a  5 e s  una v i s t a  p o s t e r io r  d e l  buque.

E l buque que oe re p re s e n ta  en l o s  d ib u jo s

comprende un casoo 1 ,  encima d e l  c u a l e s t á  d is p u e s ta  una 

20 .  s u p e re stru c tu ra  2 . La n a tu ra le z a  de l a  su p e re stru c tu ra  

no e s  e s e n c ia l .  Dependerá de lo s  f i n e s  a que se  d e c tin e  

e l  buque. E stá  c la r o  que l a  su p e re stru c tu ra  de un buque 

tanque d i f e r i r á  de l a  de un barco  de p a s a je r o s . Esto e s  

in d ife r e n te  en lo  que r e s p e c ta  a l  p re se n te  in v e n to . Lo 

25* mismo oe a p lic a  a l a  c o n stru c c ió n  de l a  p a rte  su p e rio r  d e l 

ca sco , que puede se r  de c u a lq u ie r  t ip o  co n o cid o . E l dnico 

asp ecto  que in te r e s a  verdaderam ente en e l  p re se n te  in ven to  

e s  l a  c o n stru cc ió n  de l a s  p a rte e  in f e r i o r e s  d e l  ca sco :

Las p a r te s  i n f e r i o r e s  d e l  casco  c o n s is te n  en 

30. l a s  p a r te s  lo n g itu d in a le s  3* que se extien d en  per tod a la  

lo n g itu d  d e l casco  y  e l  fondo de é s t e .  Se e n tien d e  que, s i
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. ce d e se a , se pueden r e a l i z a r  más de dos p a r te s  lo n g itu d i­

n a le s .  S i ,  como en l a  m odalidad de r e a l iz a c ió n  que ce r e ­

p re se n ta , e l  ca sco  consta de dos p a r te s  lo n g itu d in a le s  ,  é s ta s  

se  p o sic lo n a n  debajo de l a s  p a r te s  más e x t e r io r e s  d e l casco  

5 . en l o s  la d o s  de babor y  do e s t r ib o r  d e l  buque (como ce mues­

t r a  por ejem plo en l a  f ig u r a  1 )  y  t ie n e n  un ancho menor qúe 

l a  m itad  d e l  ancho d e l  buque, de manera que quede un espa­

c io  4 e n tre  e l l a s .

Una p a r te  t r a n s v e r s a l  5 de p ro a , que t ie n e  

10 . p re fe r ib le m e n te  forma aerodinám ica, e s t á  d is p u e sta  en la  

p a r te  i n f e r i o r  de proa d e l  c a s c o , e n tre  l a s  p a r te s  lo n g i­

tu d in a le s  3 d e l  ca sco  y  acop lad a a é s t a s .  La p a r te  5 de proa 

d e l  casco  d e fin e  e l  e sp a c io  4 en e l  extremo a n te r io r  de é c c e . 

En l a  popa d e l  buque, una p a r te  t r a n s v e r s a l  6 sem ejante d e l 

1 5 .  casco  e s t á  d is p u e s ta  e n tr e  l a s  p a r te s  lo n g itu d in a le s  3 d e l  

ca sco  y  acop lad a a é s t a s .  De p r e fe r e n c ia ,  l a  p a r te  6 d e l  

casco  e s  tam bién aerodinám ica, y  d e f in e  e l  e sp a c io  4 en e l  

extrem o p o s t e r io r  de a q u é l. La p a r te  6 d e l  ca sco  puede 

e s t a r  in te g ra d a  apropiadam ente d e tr á s  de l a  popa d e l  buque. 

2 0 . A bordo d e l  buque, en un emplazamiento apro­

piado e s tá n  d is p u e s to s  unos com presores de a ir e  7 , que ce 

re p rese n ta n  esquem áticam ente en l a  f ig u r a  1 . Los compreso­

r e s  7 s ir v e n  p a ra  fo r z a r  a ir e  en e l  e sp a c io  4 a t r a v é s  de 

to b e ra s  a p ro p iad as 9 r e a l iz a d a s  en l a  p a r te  i n f e r i o r  8 d e l  

2 5 .  casco  o u n id as a é s t e .  Cuando e l  buque f l o t a  en e l  agua,

e l  e sp a c io  4 e s t á  completamente cerrad o  por l a s  p a r te s  lo n g i­

tu d in a le s  3, l a s  p a r te e  t r a n s v e r s a le s  5 y  6 d e l  c a sc o , e l  

fondo 8 d e l  ca sco  y  l a  s u p e r f ic ie  10  d e l  agua. A l fo r z a r  

a ir e  en e l  e sp a c io  4 a p re s ió n  su p e rio r  a l a  de l a  atmós- 

30. f e r a ,  e l  n i v e l  10  d e l  agua d en tro  d e l  e sp a cio  4 e s ta r á  más 

b a jo  que e l  n i v e l  1 1  d e l  agua en l a  p a r te  e x t e r io r  a lr e d e -
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dor d e l  buque.

Como co n secu en cia  d e l  a ir e  p re se n te  en e l  e s ­

p a c io  4? se  reduce l a  r e s is t e n c ia  f r i c c i o n a l  d e l  buque con 

e l  agua; y  l a  forma aerodinám ica de l a s  p a r te s  tr a n s v e r s a -  

5# l e s  5 y  6 d e l  casco  dism inuye l a  r e s i s t e n c ia  d ebid a a l a  

form a. Por c o n s ig u ie n te , l a  p o te n c ia  n e c e s a r ia  para  que e l  

buque sea propulsado a una v e lo c id a d  determ inada se rá  con­

sid erab lem en te menor que l a  n e c e s a r ia  para p ro p u lsa r  a esa  

misma v e lo c id a d  un buque co n ven cio n al que p o seyerá  dimen- 

10 . s io n e c  sem ejan tes.

E l buque puede s e r  accionado por m otores cono­

c id o s  12 , apropiad os p a ra  buques, lo e  c u a le s  se  rep rese n ta n  

esquem áticam ente en l a  f ig u r a  1 .  Los m otores 12  e s tá n  aco­

p lad o s por medio de e j e s  a unas h é l i c e s  1 3 . De p r e fe r e n c ia ,  

15* l a s  h é l i c e s  13 e stá n  d is p u e s ta s  a proxim idad de l a s  p a r te e  

lo n g itu d in a le s  3 d e l  c a sc o , d e tr á s  de e l l a s .  La forma d e l 

costad o p o s te r io r  de l a s  p a rte e  t r a n s v e r s a le s  6 y  l o s  ex­

trem os p o s t e r io r e s  de l a s  p a r te s  lo n g itu d in a le s  3 d e l  cacoo 

e s  apropiada para l a  con secu ción  de d ich o  f i n .

20 . Es e v id e n te  que tam bién e c  p o s ib le  p ro p u lsa r

e l  buque segdn e l  in ve n to  m ediante una c o la  h é l ic e  d isp u e s­

t a  cen tralm en te  d e tr á s  de l a  popa. También son p o s ib le s  

o tr o s  modos de p ro p u ls ió n .

S E  .  SE

25 . N O T A

D e s c r ito  e l  o b je to  d e l  p re se n te  in ve n to  se 

d e cla ra n  nuevas y  de p ro p ia  in ve n ció n  l a s  s ig u ie n te s  r e i ­

v in d ic a c io n e s .

1 . -  P erfeccio n am ien to s en buques a e ro d e c liz a d o -  

30. r e s  d e l  t ip o  que poseen un casco  lo n g itu d in a l,  l a  p a rte  in ­

f e r i o r  d e l  c u a l comprende por lo  menos dos p a r te s  lo n g i-
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tu d ín a le s ,  cada una de l a s  c u a le s  t ie n e  un ancho i n f e ­

r i o r  a l a  m itad  d e l  ancho d e l  buque, y  que comprenden 

m edios para  bombear a ir e  a l  e sp a c io  s itu a d o  e n tre  d ic h a s  

5* p a r te s  lo n g itu d in a le s ,  c a r a c te r iz a d o s  por comprender

además d icho casco  en su p a r te  i n f e r i o r  por lo  menos dos 

p a r te s  t r a n s v e r s a le s  r íg i d a s ,  d is p u e s ta s  e n tre  l a s  p a r te s  

lo n g itu d in a le s  y  en conexión con e l l a s ,  una de l a s  c u a le s  

p a r te s  t r a n s v e r s a le s  d e l  casco  e s tá  d is p u e s ta  en l a  proa d e l  

10 . buque o en cu proxim idad, y  l a  o t r a  p a r te  tr a n s v e r s a l  en 

l a  popa o en su proxim idad.

2 . -  P e rfeccio n am ie n to s de conform idad con l a  

r e iv in d ic a c ió n  1 ,  c a r a c te r iz a d o s  porque d ic h a s  p a r te s  tr a n s ­

v e r s a le s  t ie n e n  forma aerodinám ica..

1 5 . 3 . -  P erfecc io n a m ie n to s de conform idad con l a s

r e iv in d ic a c io n e s  1  y  2, c a r a c te r iz a d o s  porque l o s  m edios 

para  bombear a ir e  en e l  e sp a c io  d e fin id o  por l a s  p a r te s  d e l 

casco  m antienen en d ich o  e sp a c io  una p re s ió n  su p e rio r  a l a  

p re s ió n  b a ro m étrica  d e l  a ir e  fu e r a  d e l  buque, pero no tan  

20. e le v a d a  que e l  n i v e l  d e l  agua d en tro  d e l  e sp a c io  sea  más 

b a jo  que l a s  p a r te s  más b a ja s  de l a s  p a r te s  d e l  c a s c o .

4 . -  P erfecc io n a m ie n to s en buques a e ro d e c liz a d o -

r e s .

Segdn se  d e s c r ib e  y  r e iv in d ic a  en l a  p re se n te  

25. memoria d e s c r ip t iv a  que co n sta  de 8 h o ja s  f o l ia d a s  y  e s ­

c r i t a s  a máquina por una s o la  c a r a .

M adrid, a  ] 3 MOV. 1978
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