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= Memovia Descriptiwa -

El invento se refiere a un dispositivo accionadér
hidrfulico, especialmente para un freno de manorde un vehf~
culo sobre carriles,rdotado, por lo menos, de un grupo émbo
lo=cilindro de dobke accién, que contiene un émbolo de tra-
bajo provisto de un bloqueo de retroceso, que va acoplado,

a través de una pieza roscada no autobldqneable; Con UNa ==

‘pleza de uniban giratoria que va fija en el cilindro en posk

cifn aproximadamente axil, que esti destinada a cooperar ==
con un freno de friccibn que puede aceionarse a través de -
un soltador, el cual coﬁtiéne, a su vez, un ’émbolorelev —
dor que colabora con el elemento de unifn que separa a2 una
cipara del cilindro de trabajo, formada entre é1 y el &ubo-
lo de trabajo y que buede cargarse para el accionamiento:de
émbolo de trabajo durante el servicio, de otra cdmara del =
cilindro de elevacién que puede cargarse para soltar el fre
no giratorio de friccidn.

En un conocido conjunto émbolo~cilindro del tipo

‘indicado, el émbolo de brabajo separa la chmara del ciline-

dro de trabajo de una cémara del cilindro de retorno carga=
bie durante el retorno que se encuentra en conunicacidn con
la céﬁara del cilindro de trabajo a través de una tuberfa -
de accionamiento comin (CH=PS 546+895). Em tales construc—-
ciones puede suceder que el movimiento de retrocese delréﬁ-
bolo de tr#bajo inicliado al soltér el fireno giratorio de ==

friccién, se efectie por tirones, ya gie al soltar el segu~

ro de tetroceso disminuye sidiltaneamente la presién reinan
" te en las clmaras de los cilindros de retroceso y de eleva=

cién, de forma que el &mbolo de elevaciém retrocede bajo 1la

fuerza que actda scbre el émbolo de trabajo ys de esta mane

ra, el freno giratorio de friccifn vuelve a entrar en accibn
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Correspondientemente, se interrumpe el movimiento de retroce
so del émbolo de trabajo hasta que al renovarse la aportaci-
6n de medios de presién a la cémara del cilindro elevador, -
se producen nuevos movimientos escalonados de retroceso del
éubolo de trabajo. En los dispositiveos con varios conjuntos
éubolo~cilindro conectados en paralelo, del tipo mencionado,
resulta también dificil manejar paralelamente loa conjunots,
ya que los bloqueos de retroceso no se sueltan simulténeamen
te, En este caso, uno de los éubblos de trabajo efectda todo
el movimiento de retroceso hasta que llega a un tope poste—=
rior y entonces es cuando se genera en el dispositivo de ace
cionamiento la presifn necesaria para la iniciacifn de un mo
vimlento de retroceso de otro émbolo de trabajoe

La finalidad que se propone el invento es la de =
crear una instalacién perfeccionada en este aspecto, en 1la -
que se consiga un movimiento contfnuo de retroceso del émbo-
lo de trabajo y mediante el empleo de un conjunto &mbolowcie
lindro conectado en paralelo, se garantiza un retroceso sfne
crono del émbolo de trabajo.

Esta finalidad se consigue por medio del invento,-
haciendo que la cémara del cilindro elevador &ste unida con
la cémara del cilindro de trabajo a través de un Srgano de -
paso solamente accesible en direccifn contraria a la misama y
que tiene una posicién de paso o circulacién y otra de blogeo
Y que estd acoplado con el smoltador del freno de fricciln =
de forma tal que, cuando el freno de friccifn esth bloqueado
adopta la posiciébn de paso, y cuando el freno estd soltado,-
se sitia en la posicifn de bloqueoe

Por medio del dispositivo inventado, de una manera

sencilla, se consigue desarrollar en la cfmara del cilindro
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de trabajo ura presifn que solamente es inferior a la pres-

sién reinante en la cédmara del cilindro elevador en la caf=

. da de presifn producida por el brgano de pasos Por cméigu_i;

ente, elevande correspondientemente la presi’on en estas «-

~dos clmaras se ejerce una fuerza que actda sobre el émbolo

de trabajo, que actfa en sentido contraric a esta fuerza ex
terior y que, de una manera que describiremos m4s adelante,
darlugar a una creciente descarga de la unibn foscada mante
nida por medio del freno de friccifne. Correspondientemente,

cuando se suelta el freno de friccidn y se cierra el brganc

-de paso, la fuerza exterior qué actfia sobre el &mbolo de ==

trabajo es absorbida por la fuerza de compreéiﬁn que actda
en la éémara del cilindro de trabajo vhace posiblerun movie
miento de retroceso controlado del émbolo de trabajo acorde
con el volumen de medio de ccmpresifn que sale de la cémara
del cilindro de trabajo. 7

Ségﬁn una forma de ejecucibn especia]meﬁte sencie
1lla del invento el bSrgano de paso o circulacibn puede ir =
montado en el €mboclo elevadors 'Sregdn otra forma de reje"“","",'
cién del invento, dicho érganc puede ir d.ispixesto en la par
te de la eaja del cilindro socmetida a la presi&x del ciline
dro de trabajo. ' '

En un dispositivo con una cémara del cilindro de

retroceso prevista en el conjunto émbolo=cilindro y separa-

da de 1la cémara del cilindro de trabajo ;iox' el émbolo de =

‘trabajo, segin otra ventaj osa forma de ejecucién del inven=

to, el &rgano de paso puede ir diépuesto en el émbolo de -
trabajoe. '
A este respecto es convenlente que el brgano de -

paso vaya acoplado con un elemento de comunicacifn de la ==
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axil en el émbolo de trabajo. Para evitar una alteracifn ==
inopinada de la fuerza que actda ascbre el conjunto émboloe=
cilindro, especialmente con el &mbolo de trabajo enclavado,
por la accién de influencias externas, como por ejemplo, o8
cilaciones de la temperatura, de acuerdo con otra configuae
racién del invento, el émbolo elevador puede desplazarse =
por un manguito cilindrico que contiene una superficie que
estf sujeta a la presifm de la clmara del cilindro de traba
jo y otra superficie de apoyo en coordinacién con la pieza
de unién giratoria, as{ como también la cémara del cilindro
elevador y que se apoya en el conjunto émbolo-cilindro a =
través de un dispositivo eléstico que se mueve axialmente,-
pero sin girar.

Para permitir un acclionamiento diferenciado del =
dispositivo de acuerdo con las dististas fuerzas del émbolo
que varfan segin el funcionamiento, es conveniente que el =
manguito cilindrico esté configurado en forma de un éubolo
diferencial, cuya superficie anular del émbolo esté sujeta
a la misma presibén que el émbolo elevadors

Segdn una forma preforida de ejecucifbn del inven-
to, que permite un movimiento de retrocesc continuo del ém-
bolo de trabajo que puede regularse de manera especlalmente
sencilla, la clmara del cilindro de trabajo puede acoplarse
a un brgano de paso qme puede sitmarse, a partir de una po-
sicién de bloqueo, por lo menos en una posicifm de paso, a
través de dos canalizaciones unidas cada una de ellas con =
las cémaras de los cilindros de trabajo y de elevacifn, ca-
nalizaciones que entran en secibn de acuerdo con una difeww

rencia de presifn predeterminada entre las dos cfiaras cilfn
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dricas y soltando la comunicacién existente entre 1a cimara
del cilindro de trabajo y un dispositivo para la evacuaciim
del medio de presifn.

' Es conveniente que la cimara del cilindro de tra=-
bajo esté en comunicacibn con un dosificadér para dosificar
por lo menos, el volumen de presiﬁn arrastradb por la corri

ente.

Este dosificador puede ser un dofificador propioc

o bien, de acuerdo con una nueva configuracién del invento,

puede ser una bomba de revolucicnes variables contenida en

un dispositivo de manicbra, Para acelerar el proceso de lan '
zamiento, esté especialménte indicado el acoplamiento de la
cimara del cilindro de trabaje a otro brgano de paso, reguw

lable desde una posicidn de bloqueo a otra de paso, a trae

" vés de dos conducciaes de mando unidas cada uno con las ci

maras del cilindro de trbbajo y del cilindro elevador, com
una relacifn de coupresién predeterminada entre las dos cé-
maras de los cilindros, quedando libré la comunicacién ene- 7
tre la cdmara del cilindro de trabajo y una tuberia de eva=
cuacién esencialmente sin presifn. Merced a esta disposici-
fm se acorta la dltima fase, relativamente larga; del proce
so de lanzamiento o desenganche dn la qué tini.camenﬁer actda

sobre el émbolo de trabajo una escasa fuerza exteriore

En los aparatos con dos instalaciones de manicbra
coms;;mdientes al conjunto émbolo-cilindro, es5 convenien-

te que este conjunto estd unido a las instalaciones de nand

niobra a través de un distribuidor bicircuite, distribuidor

conmutable entre dos posici.ﬁnes de sewiéio desde cada una

de las cuales el cogjunte puede comectarse a la instalacifn
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de muniobra puesta en servicio. De esta manera, especialmen
te en 1638 vehfculos sobre carriles, puede conseguirse, con
las instalaciones de manjobra qua llevan les dos puestos de
mando, una completa separacife de estos dos sistemas y en -
consecuencia -por ejemplo, en el ecaso de faltas de estanque
idad o de averia en una conduccidn de comunicacién con una

instalacién de maniobra=-, puede garantizarse la posibilidad
de funcionamiento y de aplicacién del conjunto, desde la ~=
otra instalacifn de maniobra.

Vamos & explicar el invento, sobre la base de los
ejemplos representados esquemiticamente.

La figura 1 es un tren de reudas parcialnente re-
presentado equipado con los dispositivos de accionamiento =«
inventados de un vehfculo sobre carriles que no se represen
tae

La figuma 2 es un conjunto &mbolowecilindro del =
dispositivo inventado a escala suporior y con un esquema de
una instalacidn de maniocbra.

La figura 2a, es un detalle de la figura 2 en otr
posicifn de servicio.

La figura 3 representa un conjunto éubolo=cilindr
en otra forma des ejecucibn.-

La figura 3a, es un detalle de la figura 3 en ==
otra posicibtn de servicioe-

Las figuras 4, 5, 6, 7 y 8 representan otres con-
juntos émbolowcilindro, cada una con otra forma de ejecuww
cibne

La figura 9 es un esquena de una instalacifn de =
manbobra de un conjunto dmboloecilindro. °

Y la figura 10 es otro dispositivo de accionamien



10

15

20

25

30

to segin el invento, en una forma de ejecucibn modificadaa.

En las distintas formas de ejecucibn representae

- das,; las piezas correspondientes llevan las mimas referen~

ciass

En la figura 1 se representan las piezas necesae=
rias para la explicacién del invento, plezas que, en reali-
dad, van dispuestas en la zona de un bastldor giratorio =l=
¥ que para mayor claridad no se reproducen a cscalan y en -
parte se representan fuera del bastidor «lme Esec se apoya,
través de un cojinete no representado sobre los ejes de =
tres juegos de ruedas, cuyas ruedas =2-, van equipadas con
un freno =3- cada una. En la representacisn, considerableme
mente simplificada, de la @igura 1, los frenos =j- contie--
nen cada uno una palanca -4-' de dos brazos arbticulada al ==

bastidor =1« y una mordaza =5- que actda coordinadamente =

‘con la rueda =2= correspondientes A cada palanca ={=, va ar

ticulado, con un brazo, un eje =6= de un dubolo =7- gae se
mueve en un eilindro de presidn =8« de un freno de servicio
=10=s Los cilindros de preside ~8= van acoplados en la for=
ma conocida, a través de una tuberfa de presifn =l1l=, a una
i!nétalaci&x accionadora no representada =9= de los frenos -
10w, que se encuentra en comunicacifn en comnicacisn con
una fuente de aire cauprimido no represen(zada.

" para el acclonamiento de los frenos =10 se envia
aire comprimidc a través del dispositivo de accionamiento -
~0= a los cilindros =8-, con lo que el émbolo «7= de la fi-
gura 1 se desplasa hacia la izquierda, la palanca de freno
=4 oscila correspondientemente y las mordazas =5= se apri-
etan contra las ruedas =Z=. Para socltar los frenos =10= se

levantan los cilindros de presién -8-, de forma que se echa
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hacia atrés los émbolos =7« =cada uno bajo el efecto de un
sistema de mumelle =7a~-, la palanca de freno =4{- de la figu
ra 1 se mueve en sentido destrogiro y, en consecuencia, ~e
las mordazas del frenoc =5= se separan de las ruedas «2eg.e
Las palancas del freno =4~ pueden reglamsse, ademis, a tra-
vés de la instalacifn del freno de mano =12-, que contiene
para cada palanca =4, un conjunto émbolo=cilindro hidrfu=
lico =13=. Estos conjuntos «13- van fijos al bastidor gira
torio «le y llevan, cada uno, uneje o varilla «14=~ que va
amoplado, en forma mbvil, con la palanca =4« a través de -
la pleza intermedia =15-+ Batas plezas =15« van provistas
de un agujero oblongo que rodea a un véstago «16=- existen-
te en la correspondiente palanca -4« con una holgura tan -
grande que al accionar la palanca =4=, por medio del cilin
#ro de presifn «8«, pueds efectuar los correspondientes mo
vimientos giratorios, sin arrastrar al fmbolo del conjunto
«lje'por medio de la pieza de arrastre =15«,Los conjuntos
~13= van acopdados, a través de las varillas accionadoras
wl7= y =18«, con dos instalaciomes hidriulicas de manicbra
w2lm ¥y «w2lae que -sn contra de lo rapresentado en la figue
ra l-= en realidad, van dispuestas en los dos puestos de ==
mando del vehfculo sobre carriles no representados. Las vaw
rillas de maniocbra =21« y =2la« se accionan por medio de -
un volante «22« y también puede actuarse sobre las mismas,
de una manera que ze describiri més adelante, a través de
la condnccién de unifn «20- acoplada a la tuberfia de pree=
8ifn =lla.

Segdin se representa en la figura 2, los conjunw
tos égbolo=cilindro contienen, cada uno, un cilindro =26-

con un émbolo de trabajo «27- cuyo eje =14« actda conjunta
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mente con la palanca =4- sobre el v&stago =16=. E1 émbolo -
de trabajo =27- separa a la chmara del cilindro de retroce=-
S0 =28« en comnicacifm con la tuberka de accimamiento =17
de la cimara del cilindro de trabajo =27-, que se encueﬁtra
en comunicacifn con la tuber’ia de accionamiento =13=.

El éumbolo de trabajo «27= va asegurado contra tor
sicnes mediante una unifn de pleza de arrastre con la palan
ca del freno =4= y contra giros cen la tuerca esférica =3l=-
que actda sobre las bolas =33« con un husillo =32« que se -
mantiene inmévil esencialmente en sentido axial en el cilin
dro =26=s Las bolas circulan en la tuerca esférica “jle ¥ -
en el husillo =32« sobre las ranuras heilicoidaBies que tie=-
nen un pﬁso tal que se forma una unién roscada no auto-fre=
nante. Correspondientemente, cada movimiento axial del émbgo
lo de traliajo -27=, se transforma en un movimiento dn gire
del husillo =32=, el cual penetra con uno de sssrextrremos -
en un agujerc axial =34= del eje del &hbolo =if=, lo que ==
permite los movimientos relativos de la unifm roscada. El =
otro extremo del husillo =32- va provisto de una cabeza «35
que con una superficie de friccifn =36 se apoya en una Sue
perficie frontal =37- de un manguito =38 fijo al cilindro
=36=, constituysndo el elemento fijo de un freno rotatorio
de friccibn. : a B

Sebre la parte de la caja =26a= del cilindre =26
que penetra en la cémara del eilindro de trabajo «20=, se -
apoya un muelle de coupresifn =39= que através del cojinete .
=4le, actda sobre la cabeza «35= y comprime a la misma con-
tra el casquillo del cilindro =38-, como érgano mbvil del -
freno rotatorio de friccién. Por este motivo, el husillo ==

«32= se asegura contra la torsibn por una fuerza de friccil
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que corresponde 2 la fuerza del muelle =3%9-, as{ como 2 la
fuerza aplicada a trzvés del émbolo de trabajo =27~ y diri
gida haclia 1a derecha en la figuwa 2, con lo que se evita
un retroceso del émbolo de trabajo =27. Este bloqueo del =
retroceso sigue mostrindose activo con todas las cargas di
rigidas a la derecha, incluse cuando la presifn en la céma
ra del cilindro de trabajo =29« desclenda a cero.

En el manguito =38« del cilindro, el émbolo ele-
vador -43- se mueve contra la cabeza «35~ y luego se aparta
de la misma, separando 2 la cfmara del cilindro interior =
wid= de la chmara del cilindro elevador «45«s La cabeza =3§
va provista de unos orificios =~46= que ponen en conmunicaw-e
cibn a la mémara del cilindro interior =44« con la cémara =
del eilindro de trabajo «20-, La cémara del cilindro deele-
vacibn =45« va unida a la tuberfa de presifn <17 a través
de una tuberfa de canunicacifn «=47-.

El émbolo elevador =43« esti configurado en forma
de olla, provista de una tapa =48« y lleva en el fondo un =
orificio =50= que se cierra por el cuerpo =49a- de una vike
vula de cobre corriente =49=e La tapa =48- va provista de -
un cono que se camprime axialmente con el aro de un rodamie
ento =5l que se apoya también en sentido axial en ka cabew
23 =35=s La cémara «53= del émbolo elevador «=43=, wsti en =
casunicacifn con la cimara del cilindro =44~=, a través de =
unos orificios de paso =52-, existentes en la tapa =43~ y,~
a través del agnjero «50«, con la cimara del cilindro eleva
dor =45«. El1 cuerpo de la vilvula «40a«, presenta una super
ficie de asiento cénica con la gue se couprime, a través =
del muelle =54~ dispuesto en la cimara interior =53=-, contr
el agujero de paso =50=s El cuerpo de la vilvual ={%a=, va
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asentada sobre una cafla =55- que, a través de la cémara del

cilindro elevador =45- y por medio del aro de tq':e'-SG—, pa

sa a través del agujei'o axial =57=, existente en la tapa == '
del manguito =38«. El extremo de la cafila =55=, va prwist§
de un ai'o o rodete =58=, que se apoya contra el aro de tope
«4b= y que limita la carrera del cuerpo de la vilvula -43a-

El dispositivo de maniobra =21-, contiene una bom
ba =61= que se acciona por medio del volante -22=, a la que .
van acopladas las des tuberias de accionamiento =17« y ~18
de forma que, a trairéa de als mimmas, circula el medio de =
presién en uno ®w otro sentido, de acuerdo cén el sentido =
de giro del volante =22=~¢ Las tuberfas de accionamientos w-
-lfm ¥ 5-18- estinunidas cada una, a través de una tuberfa =
de aspiracién =63- & =6Ja=, ppovista de una vAlvula de re—-
troceso =62« 6 =62a=, con un depbsito de azufre =64=. La tu

berf{s de acclcnamiento —=18«, contiene una vilvula manceree

'dnctora, =685~ y una vélvula de retroceso =65-; por la que

eireula el cilindro dnicamente en la direccifn de la cimara
del cilindro de trabajo =20=. La vilvula mano-rethétora w5
qqe dirve para limitar la presidn del medio de presifén que
llega a la clmara del cilindro de trabajo =29-, va acopladéx
a través de la tuberfa de unién -=30-, a la canalizacién de

‘aire conprimide «11- (Fig.1), de forma que ests graduada' a

una presisn mixima predeterminada que viene dada por la pre
sibn veinante en la tuberfa =ll=e o
Las tuberfas de accionamiento =17= y «18«, van ==
unidas, a través de uﬁa tuberfa do unidn «§7=- 6 -6'8-,.' a un
'6rgannr de paseo =60=, que sirve de vélvula de desenganche, =
que & su verz ma acoplado a una tuberia de retroceso w7 lwy ¥

a una tuberfa de derivaciém =72=-, yendo a parar al depbsito
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de aceite ~64~ la tuberia -71e. La tuberfia de derivaciln -
=72~ desemboca en la seccifn ~18a~ de la tuberfa de acciona
miento «18«, cque une 2 la bomba «61= con la vilvula mano-re
ductora =05=, mientras que la tuberfa de uniée «~68« va uni=-
da al tramo de tiberfa -18be, que une a la vilvula de retro
ceso =66~ con el grupo —13-,

El brgano de paso =69« va unido, a través de dos
tuberifas de mando =67a= y «68aw=, a una de las tuberfas =07
6 «68«, merced a estas canalizaciones de mando, €8 regulaw
ble entre las cimaras de los cilindros =28~ y <20« como con
secuencia de la diferencla de presibn existente entre una -
posicibn de bloqueo y dos posiciones de pasos En la posicib
de bloqueo reproducida, se interrumpe la comunicaclén entre
la tuberfa de unibn =67« y la de retroceso =77-, asf{ como =
entre la tuberfa de unifn ~63- y la de derivacifn -72., LLe
vando el cuerpo de la vilvula de 1la figura 2 haclia la dere=
cha; es deeir, cuando se incrementa la presifn en la tubee
rfa de unibn =67~ con respecto a la tuberfa de unifn =568-,-
el bHrgano de paso =09~ pasa a la primera posicifn de paso,
quedando libre la comunicacibn entre la tuberfa de unibfn =
=68« y la de derivaclién «72«, Cuando aumenta la diferencla
de presifn entre las dos tuberfas de unifn =07« y «68«, se
regula el brgano de paso en la segunda posicibn de paso y -
queda adem4s libre la casunicacién entre la tuberia de uni-
60 =67~ y 1la de retorno =71=, La instalacifn de mandobra ==
«21l-m contiene ademfis una vilvula de desanganche rdpido =73
que va dispuesta entre una tuberfa de uniba -78~ conectada
a da parte «18a- y una tuberia de evacuacifn ~7la-, esencid
mente sin presifn, que conduce al depdsito de aceite =04w.
La vilvula de desenganche répido =»73=, puode acciomarse, a
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través do una tuberia do mando =77a=- unida a 1a tuberia de
accionamiento =17= y la tuberia de mando =78a«= en comunica
e¢ién con la tuberfa de unibn «78« =de acuerde con una rela

citn de presidn determinada en las tuberfas de accionamien

' $0 =18« ye17= =entre la posiciéa de blogueo marcada y obra

posicibn de paso, estableciéndose una comunicacidn entre la
seccisn de tuberfa =183~ y la tuberia de,évacuaci&n % § £:08
Para el accionamiento durante el servicioc de la =
instalacifn del freno de mano =21=, se impulsa, desde uno
de los puestos de mando, haciendo girar el volante =22e, ==
aceite dede la tuberfa de presién =17-, a través de 1la tube
ria de presibn -18~, hasta la clmara del cilindro de traba-
jo =29«=, con lo que el éubolo de trabajo de la figura 2 se
wueve hacia la izquierda, hasta que la palanca del freno =4

se mueve en sentido contraio al del relej, apretando el fre '

. no =3=s Como quiera que la superficie del émbolo que da ha=

cia la cémara =28- del cilindro de retroceso, Ves' nenor quew
1la VQue da hacia 1a chmara del cilindro de trabajo «29=, la
cantidad de aceite que llega a esta dltima es mayor”que ia
que se expulsa de la cémara del cilindro de retroceso =23-,
que por este motivo, se completa con unvolumen de aceite -—
que se aspira, a través de la tuberfa =63=, del depésito de
aceite =G4-. B 7

Por medio del émbolo de trabajo =27-, que se mue=-
ve hacia la izquierda, ar‘bravérs de la weréa esférica =ll=y
se aplica, en el husillo -32-», una fuerza axial opuesta al
myelle de presién =30=, de forma que la fuerza aplicada por
este muelle en la cabeza del husillo =33=, se reduce corres
pondientemente en la superficle frental =37-¢ En cuanto al

par generador en la pleza roscada de la tuerca esférica =31
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es suflclente para superar el rozamiento residual existente
entre la superficie de friccifn ~36~ de 3a cabeza del husie
110 =35« y la superficie frontal =37~ del manguito =38-, se
pone en rotacién por medic de 1a unidn roscada no autoblom=
meante, el husillo «32«, prieticamente sin movimiento axi=
al, eon lo que se mantiene el contacto entre la superficie
de friceibn «36= y la superficie do friccibn =-37~, tdolendo
lugar dnicamente un deslizamiento con escasa presida.

En cuanto al movimiento del émbole de trabajo -237
tiene que hacer frente a una resistencia mayor; es decir,e=
al aplicar la correspondiente mordaza «5= 2 1a rueds ele; «
aumenta la presién en la clmara del cilindro de trabajo =29
hasta por encima del valor predeterminado limitado por la -
vélvula mano-reductora ~65~, a que se clerra dicha vilvula.
Correspondientenente, si se continda accicnando la baisba «61
se produce en 1a seccifn ~18a« de la tuberfa de accionamein
to =18+, un fuerte aumento de la presifn, que se pone de ma
nifiesto por un aumento correspondientemente elevado de la
resistencia en el volantec «22«. De esta manera, el operario
conoce por el tacto que ha terminado el proceso de frenadc.

Para soltar el freno, se acciona la boaba =01-, a
través del volante =22« en direccidn opuesta, impulsindose
aceite desde la parte de tuberfa =13a-, cerrada por la vile
vula de retroceso =66, asf como a través de la tuberfa de
aspiracifn =63=, desde el depbsito =64=, a la tuberia de =~
accimamiento =17~ y a la tuberfa de unibn =47-=. Correspon-
temente, circula el aceite por la clmara del cilindro de e
retroceso =28«, asf como por la clmara del cilindro eleviww
dor =45~ y desde ésta -=con la vilvula de sobrecorrientc =39
abierta- hasta la cimara «53= del &ubolo elevador =43e Dese
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de 1a cimara =53=, el aceite pasa, a través de los agujeros
=52« de la tapa ~88= y de los agujoros whbe de la rca'bczra -
del husillo =35=, a la clmara del cilindro do trabaje ~20m,
produciendo la vélvula de sobrecorriente wiQm, una pequeﬁa

cafda de presifan entre 12 cfmara del cilindro elevador =45-
v la cfmara interipr =52« o la cimara del c¢ilindro de tréb_g
jo -29—.7 Por medio de la vAlvula de retrocesa =66=, se eviw
ta que salga el aceite de la cimara del cilindro de trabajo
20 ' -
' El émbolo elevador =43=, que al accionar el greno
«3=, pasa a la posicifn final del lado derecho indicada en

1a figuré 2, s lleva hé.cia la izquierds, 2 causa de la es-
casa diferencia de presifn existente entre la clmara del ci

1indro clevador =45- y la cimara del cilindro de ti'abajo'-- :

«20=, hasta que la tapa =48« hace contacto con el rodamien-

to =51l=s Camo quiera que la fuerza resultante de ia diferen
cia de presifn es esencialmente menor que 1a fuerza de apo-

vo ejercida por sl freno aplicado y por el muelle de preww=

sibn «39- del hnsillé:-:}Z-, en principic, no se inicia nine

gin movimiento elevador de la cabeza =35=.

Cnando por medio de la bouba wble, se impulsaracg :
te por las tuberfas ~17= ¥ =47=, aumenté 1a presién en la =
chmara del cilindro de retroceso =48- y en la chmara del ci
lindro elevador =45=, asf como bambién ~reducida en la ciw
da de presifa de la vélvula de sobrecorriente wfQu= en la =

 cfmara del cilindro de trabajo =29~-, con lo que, schre el -

dabolo de trabajo =28=, se ejerce una fuerza dir:!.gx.dn hacia
1a izquierda, en el sentido de una mayor aplicacifn del fre
nos Si continda aumentando la presifm, la fuerza axial, que
actda hacia la derecha sebre el &bbolo de trabajo =27=, o3
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captada cada vez mfs por la fuerza de compresifn opuesta a
1la presifn reinante en la cimara del c¢ilindro dd trabajo -
=29=, que se aplica a través de la gran superficie del én-
bolo de trabajo =27-, con lo que se reduce correspondiente
mente la fuerza axial trasnmitida por la tuerca esférica =
=31~ scbre el lusillo «32-. En cuanto esta fuerza axial se
hace menor que la fuerza resultante de la diferencia de we
presibn entre la cémara del cilindro elevador =45« y la ci
mara del cilindro de trabajo =29«, en el émbolo elevador «

. =§3=, se separs el cilindro =32« de la superficie frontal

«37=, solténdose el freno de friccibén, de forma que, a tra
vés de la tuerca esférica =31e, ya no se transmite fuerza
axial alguna scbre el husillo =32«. Correspondientemente,-
el émbolo elevador =43, se mueve hacia la derecha, repenti
namente junto con el husillo «32, para pasar a la posicifn
de la figua 2a, en la que el reborde =58~ de la caiia de la
vilvula ~55=, 26 apoya en el aro de tope «56-, y el eéabol
elevador «4{3=, con la superficie del asiente de la vilvula
se couprime contra el cuerpo de la vilvula =4%a~, con lo =
nqge se cierra la abertura =§0=.

Si se continda accionando la bauba =6l=, para =
uge pase aceite a la cimara del cilindro de retorno =28,
aumenta en édste la presibn; pero no lo hace =o 88lo lo ha-
ce en una cantidad sscasa debida sl efecto multiplicador =
de la superficie del émbolo diferencial- en la cémara del
cilindro de brabajo «29«, ya que al cerrarse, de manera ==
forzada, la vllvula de sobrecorriente =49-, se evita que =
pase acelte desde la clmara del cilindro elevador =45= a =
la cémara del cilindro de trabajo =29-, En consecuencia, =
aumenta la diferencia de presifm abscluta entre la cémara
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del cilindro de betorno =28« y la cémara del cilindro de -
trabajo =29~, hasta alcanzar un valor predeterninado, que
es suficiente para que, a través de la tuberiarde conunica
cibn «67a=, el brgano de paso que actda canro vélvula de de
senganche ~69~, pase de la posiciﬁnrde bloqueo reproducidé '
en la figura 2, a la primera posicién de paso en la que el
aceite procedente de la cémara del cilindro de trabajo =29
buede fluir hasta la seccifn de tuber{a =18z Coirespon--
dientemente, por medio de la bomba ~61-, el aceite ya no -
es aspirado del depésito ~64-, a través de la tuberfa -63a
sino directamente de la c4mara del cilindro de trabajo -29
De esta manera, el cilindro de trabajo =27-, bajo el efec
to de la carga correspondiente puede hacer retroceder, con
una velocidad exactamente dosificabie, y de acuerdo con lo
previsto, al aceite aspirado de la cémara del cilindro de
trabajo «29«,

Como quiera que, a través de la bomba =61-, se -
aspira de la'cémara dei cilindro de trabajo =29~, mis acei
te del que se lleva a la clmara del cilindro de retorno --
«28-, continfia aumentando la pfesiﬁn en estd cimara, asfi =

como en 1la tuberfa de accionamiento -17-,:hasta que el br-

- gano de paso =69-, a través de la tuberfa de unién -67&-,-

pasa a la segunda posicidn, en la que actia como vilvula =
de sobrepresifn, de forma que la cantidad de aciete sobrag
te impulsada por la tuberia =17=, puede volver al depdsito
«64~s De esta menera, durante la totalidad del proceéé de
suelta, reina en la tuberia de accionamiento =17-, una pre

sibn determinada por el reglaje del érgano de paso «60=y =

" constante y supefior a la existente en la tuberfa de accio

namiento =18-. Correspondientemente, retrocede el émbolo -
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de trabajo =29- , con lo que como comsecuencia de la elasti
cidad del varillaje del freno, se reduce la fuerza exterior
que actla sobte el mismo. Tgualmente, disminuyen también —-
las presiones en 1las dos tuberfas de accionamiento =17- ¥ -
«18« con lo que aumenta correspondientemente la relacifn --
entre estas presiones.

Si, por ejemplo, la diferencia de presifn constan
te es de § bar y en el caso de una gran fuerza de frenado,=-
ascienden las presiones a 105 y 100 bar, entonces la relaww
clén es de 1,05. Si disminuyen las presiones a 7 y 2 bar, -
la relacién serd de 3,5.

La mixima fuerza exterior que actia scbre el émbo
lo de trabajo =27-, se presenta s8lo en una fase relativaw-
mente corta de proceso de desenganche, mientras que la fuer
za exterior correspondientemente reducida, por ejemplo, co-
mo consecuencia de la amortiguaciba =7a-, en los ciliddros
de presifn -8-, actda sobre un recorrido de retorno relati-
vamente largo, En consecuencia, éste debe ser lo més répido
posible, Por lo tanto, en cuanto se ha alcanzado la gran re
lacién de coupresién predeterminada, seabre la vilvula de -
desenganche répido correspondiemtemente ajustada -73- y que
da libre el flujo de salida directo del tramo de tuberia -~
~18k-, con lo que el aceite expulsado de la cémara del cili
dro de trabajo =29-, pasa directamente al depbsito de acei~
te =64-. D& esta manera, la cantidad de aceite a impulsar ~
por la bomba =61~ se aspira compketamente del depbsito —64-
a través de la tuberfa de aspiracién =63a=-. La velocidad de
retroceso del &mbolo de trabajo =27-, viene determinada por
la cantidad de aceite imulsada a la cémara del cilindro de
retorno =28«, y por la superficie del émbolo =27-, afectada
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desde la cémara -28~, y no por la cantidad de aceite que sa
le de 1a clumara =29« y por la superficie correspendiénte -
del émbolo de trabajo =27-, cazo sucede en las fases ante--
riores del proceso'de desenganches De esta manera, puede al
canzarse una velocidad considerablemente superior, como por

ejemplo una velocidad de retorno del éubolo de trabajo =27=-

seis veces superior.

Una ventaja esencial de la disposicitan inventada,
es la de que pueden accionarse conjuntamente muchos 5 stem—
was émbolowcilindre =13-, conectados discrecimnalmente en -
paralelo, cuando présentanrlas mismas presiones en las céma
ras correspondientes y generan en consecuencia Ioé Nnismos =
esfuerzos de frenado. Corréspcndientemente, el procéso de -
frenado y de suelta o desenganche, discurre sincrénicamente

en el caso de muchas instalaciones de frenado, discrecional

- mente en el caso de muchas instalaciones de frenado, discre,

cionalmente conectadase En especial, durante el prcceso de
desenganche, se consigue que pueda iniciarse el movimiento
conjunto de retroceso de todos los éubolo de trabjjo 27y
cuando 1los husillos =32 de todos los conjuntos =13=-, se ha

yan separado de las correspondientes superficies frontales

«3J= y, en consecuencia, se hayan cerrado todas las vilvu=
lias de scobrecorriente -49§ de forma que se luterrumpa la QQ

municacién entre cada una de las cémaras de cilindro eleva-

dores =45= y las correspondientes cémaras de kbs cilindros

do trabajo «29-. Entonces, puede desarrollarée la diferencd
cia de presibn necesaria para el accionamiento del érgano =
de paso ~69=, entre las clmaras de los cilindros ;28— & ~45
Y «2Qme 7 ' '

En el conjunto émbolo=cilindro <81« de la figura
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3, el husillo «3%« se mueve en el interior de una tuerca es
férica =82-, que puede desplazarse axialmente, sin giro, pe
ro aproximadamente con 1 mme menos en el émbolo de trabajo
~83=, émbolo que presenta tres aberturas de paso =85« diSew
tribuidas scbre la periferia y provista cada una de una vl
vula de sobrecorriente =84-, de las que solo una es visible
Estas aberturas y otras tres aberturas de paso correspondi-
entes -35a- existentes en la tuerca circular «82-, permiten
una conunicacibn entre la cémara del cilindro de retorno «-
«28« y la clmara del cilindro de trabajo =29=+ El husillo =
~32« actda en combinacién con un égbolo elevador =86« que -
obtura de forma estanca a la cémara del cilindro elevador =
w5« coatra la clmara del cilindro de trabajo «29=,

Cada vilvula de sobrecorriente -84-, contiene dos
cuerpss =87« y «89«, que se comprimen entre s{ por medio de
un muelle «88«, cerrindose el agujero de salida =85= contra
la cémara del cilindro de retorno =28« o contra la cémara =
del cilindro de trabajp =29« (figura 3a). E1 cuerpo de la =
vilvula =89« va provisto de una céfla =91-, que scbresale,--
por el agujero de salida -85-? en la zona de movimiento de
la tuerca eaférica ~82«. Con el husllo =32- cargado y asegu
rado por medio del freno de friceiém, los cuerpos de vilvu-
la «89 se levantan del asiento, por medio de la tuerca esfé
rica de los émbolos de trabajo =83-, segfin puede verse en -~
la figura 3, de forma que las aberturas de paso =-85- se com
primen por la corriente contra la cémara de trabajo «20«. =
Con el husillo =32« descargado y separado del manguito =38«
(véase la figura la),la tuerca esférica -82-, bajo el efec-
to de un muelle de presifn <92« existente en el émbolo de -
trabajo ~82-, se separa del tope del émbolo de trabajo =33«
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y de los vistagos o cafias =0le, y se conprime contra el aro

~ de tope «03«s Por medio del cuerpo de vilvula =30- descargg

do, se cierran también contra la cémara del cilindro de tra
bajo =29-, los agujeros de baso w8 Sea ' 7
' El funcionamiento del conjunto émbolo-cilindro 81
se ajusta esencialmente al del conjunto =13~ de la gigura 1
con la diferencla de que la diferencia de presida necesarai
pra la descarga axial del husillo =32« y, en éunsecuencia;f
para soltar el freno de friccibn, se producerentrerl§ cina-
ra del cilindro elevador ~45- y la cAmara del cilindro de =
trabajo =29«, por la cfida de presifm, en las vélvulas de =
sobrecorriente -84~ existentes en la zona del émbolo de tra
bajo -83—. , +

' Con esta disposiciém, pueden manejarse en paraleg=
lo varios conjuntos =8l«, ya que el paso del medio de pre--
sifn desde la cimara del cilindro de retorno -29= a la céma
ra del cilindro de trabajo =20=-, queda interrumpida cuando
cada uno de los husillos =32-~, de éodcs los conjuntps -815,7,
se separan del correspondiente manguito =38« ¥y, en consecu-
encia, se cierran todas las vilvulas de sobrecorriente -84-

En la figura 4, se representa otro conjunto émbo=.

loecilindro ~04-, con tres v’alvulas de sobrecorriente =84a

de 1las cuales sbélo es visible una, iélvulas ale estén coot-
dinadas con los orificios de salida -90;, que lleva 1z caja
~26a=s Estos orificios de salida -90-, estin en comunicacid
a tmabés de una derivacibn =47a=, con la tuberfa de unién =
=47« y desembocan en la parte =20a- de la efmara del ciline
dro de trabajo =20-, que contiene la cabeza-del husillo =25
El rodamiento «41l=, va provisto de un aro de apoyo wQ Gony

que actda, en combinaciém con las vélvulas de scbrecorriente
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«84a-, a través de un muelle de coupresifn =38a-.

Cada una de las vdlvulas de sobreccorriente «S84aw
continne un cuerpo de vélvula -89a-, provisto de una cafia -
~9ia-, que, en la posicidén de bloqueo rerproducida en la fi
gura 4 ~con el husillo =32« cargado y asegurado por medio -
del freno de‘fricciénu, clerra a la correspondiente abertu-
ra de salida -9D-. Cuando llega el medio de presién a traw-
vés de la derivacifn ~§7a-, los cuerpos de viivula «898m, =
se levantan del asiento en la posicifn de bloqueo reproduci
da, con lo que circula el fluide, a través de los wrificios
de paso =90=, en direccidn a la parte de la cimara del ciwe
lindro =29a~« La carrera de la vilvula se limita por el aro
de apoyo =95~ que forma un tope para las cafias =0lawe Con =
el husillo =32~ descargado y separado del manguito =38~, «
los cuerpos de vilvula -39aw, se comprimen por medio del ==
arc de apoyo =95~ contra sus asisntos, de forua que se blow
quean los orificios de paso ~90~, para el transporte de me=
dio de presién a la cémara del cilindro de trabajo =20e.

Loz conjuntos =13«, =81« y =94=, que se describen
en las figuras 2 y 3 y 4, actdan con los edubolos de trabae
Jos reglados; es declr, sacados y enclavados ( =27= § =83=)
en esencial, cono elementos fijos, Para evitar una influen
cia desventajosa del dispositivo accionador inventado, como
consecuencia de las alteraciones de las fuerzas que actdan
desde el exterior, por ejemplo, al soltarse los frenos bajo
la influencia de los cambios de temperatura, en el conjunto
éubol owcilindro -96- de la figura 5, el émbolo elevador =43
va dispuesto en un manguito axialmente mévil =07-, configu=
rado a manera de émbolo lue, a través de un muelle de colme=

presibn =98«, se apoya contra la tapa =90- del cilindro y =
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es guiado en forma axial por medio de un vAstago =10f=, ==

existente sobre la mismas Correspondientemente, el mangui-

" to =07=, va dotado de una tuerca circular «102-=, cuya anch

ra se ha escogido de forma tal que la tuberfa de comunicas

c16n «47- desemboca, en cada posicibn del manguito =98%-, en

la zona de la tuerca circular -1029; de dbndersalen los can
les de comunicacién «203=, con la cAnara del cilindro eleva
dbr =45=¢ El manguito =§7~, sujeto al par del husillo -32-,
va asegurado contra torsifn. Correspondiemtemente, el vista
go =101le, estf representado como un cuadrado que actda en =

canbinacifm con las superficles prismiticas de giia del man

guito «97=s La superficie activa «100= del émbolo del mane=

guito =97= es igual a la del émbolo de trabajo =27=s Sin =
embargo, la superficie del é&mbolo puede ser también mayor o

mnenor.

El conjunto émbolow=cilindro =104-, cono se reprow

duce en la figura 6, contine un manguito,-IQS-'configurado

caono éumbolo diferencial, que es guiado por'él reborde «105a

en el interior de una tuerca circular =106« del cilindro -

‘wléwe La gran superficie =100« del émbolo del manguito =105

estd sometida a la presifn de la cimara del cilindro de tra -
bajo «29-, mientras que, scbre la superficie diferencial we
cirucular =107-, actda la presibén de la cémara del cilindro
edovador =45« o una presifn idéntica de la cfamara del ci--
lindro de retorno =28-. De esta manera, puede influirse en
las caracteristicas de los proceéos @e’enclavahiento #t de -

soltade de forma tal que la fuerza del émbolo cuando ests =

renclavado,'no sea i8éntica a la fuerza reinante al final de

frenado o el desenclavamiento no se efectfie con la misma «=

fuerza que el enclavamientos Se éobreentiende que de esta =
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manera pon posibles unas combinaciones discrecionales.

La saspensifn axial mbévil o eléstica de los monee
guitos =97= 6§ =105« que actdan conjuntamente con el husillo
=32~, segin puede verse en las figuras 5 y6, resulta espe-
clalmente favorable en relacibn con el empleo de los conjun
t08 =06= y «104=, en los dispositivos de freno de mano de -
la figura 1. A este respecto, puede suceder que los frenos
se apliquen, tanto a través ds los ciliddros neuméticos =8~
cano & través de los conjuntos de la instalacién de freno -
de mano =12«, Merced a esta superpssicién, se duplica apro-
ximadamente la fuerza de frenados En el caso de descarga o=
del cilindro de aire comprimido 8= =cuando se utiliza una
construcelfn con manguito axial mbvile actia una fuerza de
frenado doble scbre el mecanismo de enclavamioento del gruw-
po-fubolow=cilindro que, como consecuencia, pueds resultar =
excesivamente solicitados Por consigulente, en tales dispo-
sitivos, sblo puede soltarse el freno de mano, mediante un
nuevo esfuerzo del cilindro de aire conprimido =3«, yq que
el desenclavamiento del conjunto émbolo=cilindro timne luww
gar a una presifn mucho mf= elevads de la prevista, presifn
que se genera por la bomba «6l«, Por tal motivo, se duplica
ria el esfuerzo necesario en el volante =22=¢ Por ol contaa
rio, cuando se emplea el conjunto émbolowcilindro =9f= & ==
«104=, segin las figuras 5 & 6, la fuerza de reglaje es ==
aproximadamente constante, no se produce sobrecarga alguna
y, -n consecuencia, apenas se dificulta el proceso de desen
ganche o soltados En el conjunto émbolowcilindro =188« de =
la figura 7, el émbolo de trabajo =-109=, va rigidamente uni
do al husillo =111=, que actdm conjuntamente con una tuerca

esférica =112«, que puede dar vueltas en el cllindro =26=.
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En esta tuerca va configurada la sﬁperficie de friccifn ===
«36=, del freno de friccifn que actda conjuntamente con el
manguito =38=. El funcicnamiento de este modelo se ajuéta,-
por lo demés, al reproducido en la figura 2. En da figura 8
se representa otsa forma de ejecucién de un conjunto efibolg
wcilindro =115«, con un husilbo-116-, que no da vueltas y =
con la tuerca esférica «112«, que si es tirablé o frenable.
En este modelo el husillo =116«, puede desplazarse con la =
cabeza =118«, en sentido ax:l.ai, en el émbolo de trabajo =11
7=, que contiene la vilvula de sobrecorriente =84~ y el ori
ficio de paso =85«s Los orificios de paso =85a=, van dise-
puestos correspondientemente en la cabeza del husillo =118
que actiia conjuntamente con la cafia de la vélvula =91=s El1
funcionamiento de este modelo se ajusta, por lo demés, al -
de la figura 3. '

En el caso de los dos dispositives de maniobra ==
wlle § w2la= (figura 1) y con muchos coujuntbs discreciona-
les émbolo=cilindro, los frenos pueden aplicarse en la for=
wa éonocidé, desde uno de los puestos de mando y pueden sol
tarse desde el mismo puesto o desde algdin otro. Para evitar
un fallo de toda la instalacién en elr caso de una botura de
una de las tuberfas =18« & =17=, y poder garantizar, por lo
menos, su accicnémiento desde una de las dos instalaciones
de manicbra =21= & =2la=, de acuerdo con la figura 9, cada
uno de los conjuntos émbolo=cilindro «13=, puede acoplérse
a través de las tuberfas de accionsmiento w17« y =18«, a un
distribuidor bicircuito «121e; que esti en comunicacién con
las dos instalaciones de manicbra ~2le y =21la=, a través de |
dos tuberfas de mando =122« y -123-; 6 =122a~ y =123a=e¢ Las
tuberfas <122« y 122a=, estin destinadas a efectuar la soli
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taciln al soltar el conjunto emclavado ~13-, mientras que -
las tubsriias =123« y =123a«, se utilizan para el acciona—
miento, en el caso presente, para aplicar los frenos =3-, a
través de la correspondiente bamba =61= bajo presibn.

El distribuidor bicircuito =121-, contiene una ca
ja «124«, en la que se mueve el émbolo de mando =125=, ene=
tre dos émbolos 1ibres «126~ y =127~, que delimitan la céma
ra =128« § =129=~, prevista en el extremo correspondiente de
la caja, contra la clmara de movimiento del émbolo de mando
=125=s Las dos cdmras =128« y «120«, van unidas 2 la tubgwe
ria de mando =123« § =122a= a través de una tuberfa de comu
nicacifn «131= § =132~

En la posicifn representada del émbolo de mando -
w125=, las tuberfas de accionamiento «17= .y «18=, van uniew
das con la instalacién de maniocbxa =21=, a través de las tu
berfas de mando =122~ y =123=s Las tuberfas de mando =122a«
y -123a~, pertenecientes a la instalaclén de maniobra -2la-
estén cerradas, De la posicibo del émbolo libres «126-, se
desprende qie la tuberfa de mando «123-, se ha semetido a2 -
presifn, para efectuar el proceso de aoltado, a través de -
la bomba =éle, de forma que el émbolo de mando ~125- se apl
ca contra el &mbolo libre «~127- y el émbolo libre ~126-« de
la figura 9, es desplazado a la posicifn extrema izquierda.
Correspondientemente, en 2a posicién representada, se eneu~
eﬁtran bajo presitn la cémara =28« del cilindro de tetorno
v la cimara =45- del cilindro elevador del comjunto «ijw, =
mientras rque la cémara -29- del cilindro de trabajo se ene-
cuentra en comunicacifn, a travée de la tuberia de acciona-
piento =18~ con la tuber{i de mando «123«, que se encuentra

sin presifn. En el caso dn que desde l2 misma instalacibtm =
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de maniobma =21, =al accionar la bomba =61~ en el otro -
sentido de giro-, queden bajo presifn la tuberfa de mando =
i2le, juxito con la tuberia de camunicacién =131- ¥y con - la
cémara de trabajo =29-, ¥ correspondientenente la conduceid
de mando =122« y las clmaras =28« y =45=, se encuentren sin
presifn, se desplazari a la derecha el émbolo iibre 126w,

‘no dando lugar a cambio alguno este movimiento en la posi=e
cién indicada del émbolo de mando «125-s En el caso en que,

por el contrario, el 'émbolo de mando =125-, como consecuen
cia de algén accimamiento previs desde la instalacién de -
mani cbra -2173-, se encontrara en la posicifn izquierda, - se
apretarfa desde el émbolo de mando 7-126- hacia la derecha =
hasta llegar a la posicifn marcadas o 7
Cuando una de las conducciones de mando =122a=, &
-123a=, se ponga bajo presifn desde la instalaci&n de manip
bra =12la=, el émbolo de mando =125« «en el caso de accionz
mientb a través de la tuberfa de mando -123a-, dn:lcamente,;:o
en el caso de acéimamiento a través de la tuberia de mando
-112a-, junto con el émbo}o libre =127-- se desplazari en =
la figura 9 hacia la izquierda y pondri en canunicacién a -
cada una de las tuberfas de accicnamiento =17« y =18-, con
las correspondientes tuberfas de mando «~122a8= o =123a<s A =
este respecto, es conveniente, cuando de una manera no re-=
precentada, las tuberfas de mando «112= y -123—76 «122a= ¥
w123a-, de la instalacién de maniobra do accionada -21- 65 -
-21a-, Se encuentran sin presifn, que al mover el émbolo de
mando =125=, el aceite impulsado pueda fluir sin presidn. -
Una instalacién de este tipo puede acoplarse, por ejemplo,
con un distribuidor de la direccifn de giro a cada bounba ==

~61=, de forma tal que en esta pésicibn media exista una ==
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conunicacién de salida desde las dos tuberfas de mando de =
la misma bomba ~61-, al depbsito de aceite. Es conveniente
que la tuberfa de soltado se descargue primero para garanti
zar un nuevo enclavamineto perfecto, cumndo se interrumpa -
el proceso de soltados

El invento no se limita a las instalaciones de ==
freno de mano con instalaciones de bambas también manuales.
En la gigura 1o, se representa un conjunto elevador =]35m,-
con el cilindro =136= y el émbolo =137~s E1 ‘embolo =137=,-
se apoya scbre el husillo =32-, sobre un resalto =138« del
cilindro =136« , al que se acopla el cilindro elevador =129
En la tuber{ia de unién «§8-, va dispuesta una vélvula regue
ladora de corriente «14l-, que después de soltar el freno =
de friceién, al bajar (retroceder) el émbolo =137«, se eme
plea para dosificar el caudal de aceite que sale de la céma
ra del cilindro de trabajo =29=+ En modelos con varios con-
Juntos de elevacibn o fupulsién -135- desigualmente cargawe
dos, preferentemente, 3 cada uno de los conjuntos w135« coe
rresponde una vilvula reguladora de corriente propia =141e.

La bomba =61~, accionada por el motor =142e, va -
acoplada, a través de una tuberfa de presifn «i43=, a un =
distribuidor de mando =144~ quem por medio de la palanca ==
«140= § de cualquier otro dispositivo adecuado, puede pawe
sar desde la posicién de bloqueo indicada a dos posicipnes
de paso, en las que la tuberfia de presifnm «143« se encuenty
en comunicacibn, discrecionalmente con una de las tuberfas
de accionamiento =17« § «18+, mientras que la otra de estas
tuberfas «18« § w17=~, se acopla a la canalizacifn de retor-
no =61l=s La tuberfia de presién =143~, ests unida con la tu

berfa de retorno «~61=, a través de la vilvula manorreducto=
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ra ~145=, a través de 1ln cual me limita la prasidn dosarro-
lléda, tantorpor el exceso de aéeito :l.mpulsadd por la bomba
=61~ hasta el depbsito =64,~, como también la compresién ge
nerada al levantar el émbolo =137=. '

El funéionamiento de este modelo se gjusta esen—

cialmente al de los otros modelos deseritos. E1 émbolo =137

se mantiene en la posicifn correspondiente por medio de fre

“no de friceién y cuando se alcanza una diferencia de prew-s

sién predetéminada entre las cémaras w28w b =f5= ¥ «20=, -
de acuerdo con la cantidad de aceite dosificada que salga =

de la cimara =29- del cilindro de trabajo, desciende con un

_ movimiento correspondientemente controlados

Todavii son posibles otros diversos modelos del -
invento y asi, en un conjunto elevador ¢ impdlisor, pue&e re
nunciarse a una c&nara del cilindro der retroceso a;.28;, con
lo que Gnicamente la clamara del cilindro elevador =45= que
dard acoplada a la tuberiar de acciétiamiento wl7w, y elémbo=
lo impulsor =137-~, descenderia en cada caso sin necesidad =
de accionamiento hidriutio ; es decir, exclusivaménﬁe bajo

la acciém de la fuerza exterior.
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= REIVINDICACIONES =
18,~ Perfeccionamientos en los dispositives hidriulicos de

accionamiento, especialmente para un freno de mano de un -

vehiculo sobre carriles, con, por 1o menos, un conjunto ém-
bolo=cilindro de doble efecto, que contiene un émboleo de e
trabajo previsto de un bloqueo de retorno que estd acoplado
a través de una unifn roscada no autofrenable, con un elewe
mento de unibn giratorio que se mantiene inmovil en el ciwe
lindro en posicibn, aproximadamente, axial, que esti desti-
nado a actuar conjuntamente can un freno de fricciln que we
puede soltarse, a través de un mecanismo soltador o de deww
senganche, el cual contiene un émbolo elevador que actfia =e
conjuntamente con el elemento de unién que separa a una cé-
mara del cilindro de trabajo formada entre 61 y el émbolo =
de trabajo y que sirve para el accionamiento de éste, deo we
otra cimara de cilindro elevador que es utilizada para sole
tar el freno de friceifn, caracterizados porque la céimara -
del eilindro elevador estd en comunicacifn con la chmara -
del cilindro dle trabajo a través de un brgano de paso a ==
tavés del cual el fluido solo circula en una direccifn y

que tiene una posicidn de paso y otra de bboqueo y qhe eSw=
t4 acoplado, en forma forzada, con el scltador del freno de
friccién, de forma tal que cuando el freno de friccién ests
blogueado, adopta la posicifn de paso y cuando dicho freno

esti soltado, se sitda en la posicibn de bloqueo.

20.~ Perfeccionsmientos segin la reivindicaciém 1A, caracte
rizados porgue el Hrgano de paso o circulacidon va dispues-
to en el émbolo elevador.

38,~ Pefeccionamientos, segin reivindicaciém 18, caracterie
zados porque el $rgano de paso, va dispuesto en una parte =
de 1la caja del cilindro sometida a la presién de la cémara
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del cilindro de trabajo.
48.~ Perfecocionamiontos segin la roivindicacién 14, con una

cémara del cilindro de retorno prevista en el conjunto émbo

7 lo-cilindro y separada de la clmara del cilindro de trabajo

por el émbolo de ti'abajo,'caracterizados porque el Srzano ~ -

de paso va dispuesto en el é&mbolo de trabajo.

5%.= Perfeccionamientos seglin la reivindicacifn 42, carace-

terizados porque el 6rgano de paso va acoplado con un eleww

- mento de unién no giratorio de la unién roscada, que se mue'

ve en sentido axial en el émbolo de trabajo.

68.« Perfeceionamientos segin una de las reivin’dicaciones 1
a 53, caracterizados porque el émbolo elgvado:? se mueve en
unt manguite del cilindro que contiene una superficié del o |
émbolo somebida a la presién de la cémara dél cil:lﬁdro de -
trabajo y una superficie de apoyo que iaét'ﬁé conjuntamente -
con el elemento giratorio de unién, asf cono también una ci
mara del ci.iindro elevador y que se Apoya, sin g:li-ar, pero
movimienficde axialmente, en el conjunto émbolo—cilindro am=
través de un sistema de nmelles; ,

7%+~ Perfeccionamientos segin la réivindicacibn 64, caracte'
rizados porque el manguito esti configurado como un émbolo

'diferopcial cuya superficie circular puede scmeterse a la -

misma presién que el &mbolo elevadors ,

88.,~ Perfeccionamientos segiin una de las reivindicaciones =
18 a 73, caracterizados porque la cmara del cilindro de =
trabajo va acoplada a unﬁrgano'de paso qixe, a través de ==

dos tuberfas de mando unidas con la clmara del cilindro de

~ trabajo y con la clmara del cilindro elevador de acnerdo =

con la diferenciz de presifn predeterminada entre las dos =
cémaras puede situarse, a partir de una posicifn de blogueo
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por lo menos, er una posicidu de paso, que camo minimo, de-
ja libre una comunicacifn entre la cémara del cilindro de -
trabajo y una instalacién para la evacuacifn del medio 0 ==
fluido de presiba.

93, Perfeccionamientos segin una de las reilvindicaciones -
12 a 88, caracterizados porque la cémara del cilindro de ~-
trabajo va acoplada a uns instalacién para dosificar, por =
lo menos, el caudal de medio de presifn que sale de ella.
108,« Perfeccionamientos segin la reivindicaciém 9%, carac-
terizados porque el dosificador es una bomba que puede mow=
verse a revoluciones variables y que est§ contenida en una
instalacibfn de maniobra.

11l.-—vPer£'cccionan:lentos segin una de las reivindicaciones
82 2 108, caracterizados porque la cémara del cilindro de =
trabajo va acoplada a otro érgano de paso que, a través de
dos tuberfas de mando unidas con la cémara del cilindro de
trabajo y con la cémara del cilindro elevador «con una rela
citn de presién predeterminada entre las dos clmaras de cl=-
lindrose, a partir de una posicifn de bloqueo pueds pasar =
a otra de paso, que establece una comunicaci’on entre 1a cf
mara del cilindro de trabajo y una tuberia de evacuacibn ~-
esencialamate sin presidn.

128.= Perfeccionanientos segin una de las reivindicaciones
12 a 113, cam dos instalaciones de maniobra correspondientes
al conjukto émbolo=cilindro , caracterizados porque el con-
junto éubolowcilindro esté en comunicacién con las instala~
ciones de maniobra a través de un distribuidor bicircuito «
conmutable entre dos posiciones de servieio, cada una de ==
las cuales conecta al conjunto con la instalacifn de maniow

bra que se encuentre en servicio en cada casoe
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138~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVGS HEDRAULICOS
DE ACCIONAMIENTO, ESPECIALMENTE PARA UN FRENG DE MANO DE
UN VEHICULO SOBRE CARRILES®. '

Consta la presente memoria 'descr:lptiira de treinta
y cuatro hojas numeradas y mecanografiadas per una sola ca=
ra a la que se acompaiian ocho de palnos para su mejor coiwe

.preasibn.
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