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La presente invención se refiere a perfeccionamientos re<
lativos a un motor neumático axial. !![En muchas operaciones de trabajo, principalmente con he-! 
rramientas para la prefabricación de material, existen movimien-j 
tos oscilatorios longitudinales-axiales necesarios en los cuales! 
está representado el trabajo mecánico. Como motor de potencia acj 
tualmente utilizamos principalmente un electromotor con movimien 
to de rotación circular, El movimiento de rotación del electromo 
tor, debido a la actividad del mecanismo cambia a un movimiento 

10. oscilatorio longitudinal-axial de las herramientas, o para cual­
quier otra necesidad.

El inconveniente de todas estas soluciones, en las cua­
les el movimiento circular cambia a movimiento longitudinal-axial 
(de traslación), está en el intermedio mecánico para la transfor 

1$. mación de este movimiento. Sus inconvenientes básicos son: Por
su naturaleza cinética se producen perdidas, v.g., el motor de po 
tencia deberá tener las dimensiones necesarias que permitan un 
trabajo mecánico necesario en movimiento longitudinal también 
cuando se producen las mayores pérdidas en la conversión del mo- 

20. vimiento. La necesidad de dicho mecanismo y las dimensiones de 
los motores para las mayores pérdidas aumentan el peso de todo 
el dispositivo y, por dicha razón, aumentan notablemente su cos­
to. Además, por dicha conversión^ movimiento es imposible obte- 
ner velocidades diferentes de movimiento en un movimiento direc-! 

2$. . to e inverso de movimiento longitudinal, que podría ser necesa- ¡ 
rio.

Se alcanza una notable mejora por la invención según es­
ta memoria descriptiva, el motor axial, representado en la figu­
ra 1. La energía potencial del aire comprimido se.traduce en tra 

30. bajo mecánico que produce movimiento oscilatorio longitudinal
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axial del pistón 2 y la pieza 4 y por lo tanto, también el movi-? 
miento de herramienta adyacentes u otro dispositivo conectado { 
con la pieza 4. Por lo tanto, se podría obtener trabajo mecánico 
en ambos lados, o en un lado del motor neumático axial, depen-

t
diendo del hecho de que se incorporen o no dos piezas 4. La fi-¡ 
gura 1 representa la incorporación de dos piezas 4. La invención 
del motor neumático axial no ha supuesto importantes mejoras, 
v.g.,: El propio motor, tiene movimiento oscilatorio axial; por 
lo tanto, no existen mecanismo intermediarios necesarios para el 
mismo movimiento de dispositivos adyacentes. De un modo sencillo, 
mediante el cambio de la presión del aire introducido a través 
de la pieza de conexión 15, se puede cambiar la potencia del mo­
tor regulando el flujo de salida del aire a través de los cana-ij
les de salida 8, con ayuda del restrictor 9. De este modo se pué 
de variar la velocidad de movimiento, por lo que la velocidad 
podría ser idéntica o diferente en ambas direcciones. Esta inven 
ción crea el motor de menores dimensiones, sin dispositivo ínter 
medio para convertir el movimiento. La invención permite un alte 
nivel de utilización de la energía y el producto es mucho más
barato si se compara con las soluciones existentes para la misma

}
potencia del motor. j

Describiremos como funciona el motor. !
j

- La figura 1 representa el motor neumático axial en su ¡[
sección longitudinal 1. Se introduce aire comprimido en el motor 
neumático axial a través de la pieza de conexión 15. Si se desea 
regular la potencia del motor, delante de la pieza de conexión ! 
15, en la instalación de aire, deberá colocarse una válvula de ¡ 
regulación (común) para regular la presión del aire que fluye en 
el motor neumático axial. La pieza de conexión 15 se sitúa den-¡ 
tro de la cabeza del cilindro 4 en la cual se coloca un extremo !
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del tubo de distribución 5. El otro de los extremos del tubo 5 :
se coloca en la cabeza opuesta del cilindro 17. El aíre fluye }

¡a través del tubo 5 y a través de la abertura 16 en el tubo, pa-L 
sa a los canales 14 y penetra en el cilindro 1, donde pone a 
presión el pistón 2. Durante este periodo, la válvula limitadora 
6, en el mismo lado del pistón 2, cierra la salida de aire a la 
atmósfera, v.g., el asiento de la válvula limitadora 7 cierra 
el canal exterior 8 en la cabeza 17.

Al mismo tiempo, en el lado opuesto del pistón 2, la vál 
vula limitadora 6 se desplaza de la cabeza 3, v.g., el asiento 
de la válvula limitadora 7 no cierra el canal de salida 8 contra 
la atmósfera. De este modo se permite que el aire del cilindro 
1, en el lado opuesto del pistón 2, a través del canal 8, pueda 
salir a la atmósfera. El flujo de aire a la atmósfera se puede 
reducir mediante el restrictor 9, que incluye en la velocidad 
del pistón 2. Dependiendo de la regulación del restrictor 9 en 
la cabeza 3, v.g., 17, se puede regular lá velocidad del pistón
2 en una u otra dirección, por lo que las velocidades en ambas 
direcciones podrián ser idénticas o diferentes.

Durante el movimiento del pistón 2 hacia la cabeza del 
cilindro 3? cerca del final del movimiento, el pistón 2 ejerce ! 
presión en la válvula limitadora 6 hacia la cabeza del cilindro;
3. Entonces, en un corto periodo de tiempo, ocurren simultánea-i

I
mente las operaciones siguientes: La válvula limitadora 6, con ¡
ayuda de la narte media de la válvula limitadora 7 en la cabeza!¡
3 cierra el canal de salida 8 a la atmósfera. Considerando el j 
hecho de que la válvula limitadora 6 está unida firmemente con 
el tubo de distribución 5, arrastra el tubo 5 bajo la acción
del pistón 2, En la cabeza 3, el tubo de distribución 5 cubre ¡

í
su abertura en el tubo 16 con el canal 14 orientado hacia arri-}
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ba, por lo que el aire penetra en el cilindro entre la cabeza 
3 y el pistón 2. Moviéndose el tubo de distribución 5 dentro de 
la cabeza 17, el canal 14 se cierra, moviéndola abertura 16. Por 
movimiento del tubo de distribución 5, por el cual se une fiimej- 
mente la válvula 6, el asiento de la válvula limitadora 7 se se-r 
para de la cabeza del cilindro 17? de este modo, el canal exte­
rior 8 en la cabeza del cilindro 17 se abre, lo cual permite el 
flujo de salida del aire desde la parte del cilindro 1 compren­
dida entre el pistón 2 y la cabeza 17. La corrección del movi­
miento del tubo 5 se programa por el limitador de movimiento, 
colocado en la cabeza del cilindro 17, que consiste en el cuerpo 
del limitador 10, una bola 11, el muelle 12 y tornillo 13. El 
limitador de movimiento, con ayuda del cuerpo del limitador 10, 
que se une firmemente al extremo del tubo de distribución 5, es 
por su forma idóneo para el movimiento de la válvula limitadora 
6, por lo que pueden abrir y cerrar los canales de salida; tam­
bién se adapta al movimiento de la abertura en el tubo 16, por 
lo que cubre o no cubre el canal de entrada 14. Cuando el pistón
2 alcanza la cabeza 17, se repite toda la operación en dirección 
inversa, y de este modo se asegura el movimiento oscilatorio I 
axial del pistón 2. Para el pistón 2 se unen firmemente las pie 
zas 4, una de las cuales pasa a través de la cabeza del cilindro
3 y la otra a través de la cabeza 17. Si no son necesarias dos 
piezas 4, se podría omitir una y taladrar totalmente la cabeza 
del cilindro 3 o 17. En el extremo de la pieza 4, por medio del 
tornillo o de otro modo, se sujeta la herramienta o cualquier 
otro dispositivo que necesite movimiento axial. Para evitar el 
flujo excesivo de aire, se situán los dispositivos de cierre 18, 
para la pieza 4 y también los dispositivos 19 para el tubo de 
distribución 5. Además, según se ha afirmado anteriormente, se !
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puede cambiar la velocidad del pistón 2, v.g., su frecuencia. ¡f
Fabricando una familia de motores neumáticos axiales de diferenj- 
te longitud se pueden realizar longitudes diferentes de movimien 
to del pistón 2, v.g., sus diferentes amplitudes. Haciendo la 
familia de motores neumáticos axiales de diámetros diferentes 
del pistón 2, se podrián obtener motores neumáticos axiales de 
potencia diferente.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi 
como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse cons­
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti­
bles de modifiaciones de detalle en cuanto no alteren su princi 
pío fundamental..
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1.- Perfeccionamientos en motores neumáticos axiales, 
caracterizados porque el pistdn se coloca en el cilindro, conec 
tandose el pistdn con una o dos piezas, y a través de la pieza 
del pistdn pasa el tubo de distribucidn para transferencia de 
aire, a uno u otro lado del pistdn, por la accidn de la abertu­
ra y los canales orientados hacia arriba en la cabeza del cilin 
dro, y en el lado opuesto del pistdn a través de la cabeza del 
cilindro con ayuda del canal de salida el aire sale a la atmds- 
fera controlado por el restrictor.

2.- Perfeccionamientos según la reivindicacidn 1, ca­
racterizados porque el cuerpo del limitador se une firmemente 
a un extremo del tubo de distribucidn, sobre cuyo limitador sal 
ta la bola empujada por el muelle, cuyo muelle se mantiene por 
medio del tornillo, por cuyo cambio de velocidad se alcanza la 
direccidn del flujo de aire y, por lo tanto, el cambio de direc 
cidn de movimiento; porque en ambos lados del pistdn en el tubo 
de distribucidn hay válvulas limitadoras sujetas en las cuales 
hace contacto el pistdn en su parte final y por;dicha accidn 
cierra la salida de aire, por el asiento de la válvula limitado_ 
ra en un lado, y al mismo tiempo en el otro lado del pistdn la j 
boca de salida de aire a través de los canales se abre a la at- 
mdsfera.

3.- Perfeccionamientos en motores neumáticos axiales, 
tal y como queda sustancialmente descrito en la presente Memo­
ria y en el dibujo adjunto.
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Esta Memoria consta de siete hojas escritas a máquina; 
por una sola cara. !

Madrid,
MIÍ^OVIC RADIVOJE, Ing. y 
VICAR STANISLAV, Ing.
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