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El motor de tres tiempos es un mofor de explosion in-
terna , cuya fiinalidad es fusionar en un solo motor .
todas las buenas cualidades de los motores de dos w A
cuatro tiempos.Por un lado ne desperdicia gasolina co-

el dos tiempos al tener diiferenciadb la admisiom del

escape.Por otro,elimina todo el complejo sjstema de:

valvulas empujadores.. asi como una carrera del mo-
tor de cuatro tiempos.Ademas de tener unas caracte-
risticas propias,como no tener culata y la posibilli-—
dad de construiir un motor de gran cilindrada uniita-
ria,con regimenes de giro elevades,al diéponer de dos
pistones para un solo cilindro.

La descripcion de este motor se puede seguir en el di-
bujo II-1 de la seccion de planos.

Consta de un cilindro unico (1) en el ocue trabajam
dbs pistones colocados axialmente uno frente al otro
(2) .Realizandose la compresion de la mezcla contra los
dos pistones y la explosion de esta mediante dos bu~
jias(3)) colocadas en el cilindro.El cilindro constu -
de unos transfers (4)) aue transvasan la mezcla de 1qs

carters al cilindro.Unas lumbreras de admision qgue

-introducen en el cilindro la mezcla procedente del car-

bufrador (5)w unas lumbreras de escape(f)..

El motor lleva tambien las componentes normales de to-
do motor como son dos bielas (7)dos cigliefales (§)
carBuradowes,sﬁstema de encendido y una cadena doblle(9)
El funcionamiento se puede sequir en el dibujo II-2 de
la seccion de planos. |
El piston que manda la admision esta desfasado un cier-
to angulo(gue condicionara el comportamiento del motor)
con respecto a2l derecho aque manda el escape(l).De ma=-
nera aue cuando el piston derecho ha llegade a su pun-

to muerto superior el Izquierdtr adn no ha llegado a su
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punto muerto superiocr,

Una vez oue el piston izquiedb ha llegado a su punto
muerto superior se produce la explosion de la mezcls

al saltar la chispa en las bujias(2).Empezando la ca-
tmera de trabajo,hasta oue el piston de la derecha de~
ja libres las lumbreras de escape(3)momento en el oue
88 produce el escape de los gases procedentes de la
combustion,

Mientras el piston derecho rebasa su punto muerto in~
ferior y cierra las lumbreras de escape.El piston iz~
vuiedo deja libres los transfers de carga produciendo-
se la admision(4).Es preciso aclarar cue la mezcla ha
sido introducida en los carteres,procedente del carbu-
rador,a traves de las lumbreras de admision,por la de~
presion producida en los carteres al subir los pistones
Estandb regulada la entrads de lz mezcla en el cartar
por la misma falda del piston b por una valvula rota-
tiva bpor un sistemaz de laminas.

Precomprimiendose en los carteres al volver a bajar

los pistones hasta el momento en el gue el piston iz~
ouierdo deja libres los transfers de carga,dando paso

a la entrada de los gases en el cilindro.

El piston pasa su punto muerto inferior cerrande los
transfers de carga,comenzando de esta manera la compre-
sion de la mezcla (S)Repitiendose otra vez el cicla.

En cuanto al combustible y al sisema de engrase,la ga-
solina debe de mezclarse con aceite para ocue no se gri-~
pe el motor w en 8l caso de mue solo tenga un carter

de precompresion el otro debera llevar unm sistema de
engrase separado,al no llegar hasta el la mezels de
gasolina Debiendo llevar por tanto el piston correspon-

dien 2 ese carter un segmento rascador de aceite
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La justificacion de gue recorre un ciclo de tres tiempos
1la hare comparandolo con los motores de dos y cuatro ti-
empos.Pudiendo seguir esta comparacion en el dibujo II-2
de la seccion de planos. _

Empezando con el dos tiempos este tiene un primer tiempo
cue en explosion-carrera de trabajo(l0),escape(ll) y ad~
mision(12).¥ un segundo tiempo, compresion(13).

£l cuatro tiempos tiene un primer tiempo,explosion-ca- .
rrera de trabajo(6).Segundo tiempo,escape (7) tercer
tiempo admision(8).Y cuarte tiempo,compresion(9)
Mientras el motor de tres tiempos posee un primer tiempo
Explosion-carreea de trabajo (2),escape(3).Segundo tiempo

admision ('4).Y un tercer tiempo compresion (5)
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Reivindicaciones

PrimeratEl motor de tres tiempos caracterizado por ser
un motor de explosion interns para gasolina.Que consta
de un solo cilinddro en sl oue se comprime la mezcla
mediante dos pistones,colocados axialmesnte uno frente
al otro.

Recorriendo un ciclo de tres tiempos,gracias =2 los dos
pistones oue mandan.Unho la admision de la mezcla,nue H#
sido introducida en los carters desde el carburador
por el vacio producido en los carters sl subir los dos
pistones a sus puntos muertos superiores.Requlandosse
esta operacion b por las faldas de los pistones d por
valvulas rotativas o por laminasPrecomprimiendose la
mezcla en los carters al bajar los pistomes 2 sus pun<
tos muertos inferiores.Siendo trasvasada al cilindro
al dejar libre el piston que manda la admision los
transfers de carga.El otro piston manda el escape de
los gases procedentes de la combustion a2l dejar libres
las lumbreras de escape,

Realizandose estas funciones de forma diferenciada yv
sin necesidad de valvulas gracias al desfase existéntg
entre los dos pistones

SequndatEl motor de tres tiempos,con admision por vale
vulas rotativas segun la primera reivindicacion.Para
mandar la mezcla directamente al carter sn el momen-
to opartuno.Evitando caidas de presion en los gases
Terceratsl motor de trs tiempos,con admision por lamis
nas para impedir el retroceso de la mezcla acia el
carburador sequn la primera reivindicacion Obtenienda
un funcionamiento mejor a bajo regimen

CuartatEl motor de tres tiempos,con adnision por fal-

da del piston Segun la primera reivindicacion
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" presente memoria que consta de cinco paginas numeradas

fuintatel motor de tres tiempos ,con un solo carter
de precompresion y los cuatro transfers correspondientes
de trasvase de la mezcla Segun la primera segunda terce-
ra y cuarta reivindicaciones.Estando el otro carter con
aceits para el engrase de las partes moviles.

Sexta:El motor de tres tiempos,con los dos carters de
precompresion y los occho transfers correspondientes
Segun la primera,segunda,tercera y cuarta reivindicaci~-
ones

Septima:El motor de tres fiempos.&egun se expresa en la

de forma continua w dos planos

;

Madrid & de Mayo de 1979

Nl
A

(j/

i

(g




11/

D

Jose Manuel Martinez Parrondo

EscalasVariable

: L =
4 18 j
) AL
\ Sl ¢, 5
i
\ * L4
‘ A»;'/:
o HE
: N

madrid a B de Maya de 1979

i




IT/2

Jose Manuel Martinez Parrondo

)

J e e T T A AT WS RS e ]

R R e R e Y e T e 2 2

i H—— |

o7 S s e e Ve Y B ST G A R R S v AT,

4

PR s

SRR L AgA]

AT

SRR

Madrid,a 8 de Mayo de 1979

Variathle

Escala:

;

i

L




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



