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.len particular servodistribuidores y servoasutodistribuidoros, -

tribuidores provistos de dispositivo para realizar la predomjoan

-t

La presente invencién se refiere a un procedimiento
y dispositivo para el frenado neumdtico con caracteristicas de
predominancia de vehiculqs remolcados en general.

El objeto de la invenciébn es el de obtener el frenado
de vehiculos remolcados con caracteristicas de predominancia 6
con anticipo con respecto a2l frenado del tractor y con posibili
dad de regular fécilmente dicho frenado. En particular, la in-

vencién se propone el objeto de realizar aparatos neuméiticos,

pars comgndar con los criterios debidos al frenado de un remol-
que- 6 bién para efectdar el frenado del remolque mismo,

Son conocidoa los servodistribuldores y serveautodisw

cia del frenado con 6 sin posibilidad de regular dicha predomi-
nancia, Dichos dispositivos conocidos utilizan 6 un resorte (ade
cuadamente precargado en contraposicién al desplazamiento del -
pistén de reaccidn), 6 bién une vilvula de retencién sobre cuyo
equipo mévil actla un resorte cuya precarga es regulable, y que
estd colocada corriente arriba de la cémara en la cual se desli-
za el pistdén de reaccidn. ' }

Pero en ambos casos considerados se deben satisfacer
problemas de solucién nada féeil y simple; por ejemplo, en el
primer caso, se debe regular fécilménte la precarga del resorts
de predominancia que actda sobre el pistén de reacciédn, mientras
que en el segundo caso, se debe descargar el aire comprimido cor
riente abajo de lm v&lvula de retencifn durante la fase de des-
carga.

La invencién supera estos inconvenientes, y otros més,
y pernite realizar el frenado de remol&ue con una predominancia

determinada y deseada que se puede regular fécilmente.
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El procedimiento de acuerdo con la invencién, en el
cual uwn grupo c¢ilindro-pistén de reaccién, sensible a la pre-
sibén del aire con relacibén a la fuente de aire del remolque y
cuyo equipo mévil actia sobre érgancs de intercepcién del alre
por los frenos del remolque pars variar el controlar la inter-
vencién y/o la intensidad del fremado ejercido sobre dicho re-
molque, se caracteriza por gplicar una presién neumética adecua
damente regulads sobre una de las caras del pistén del grupo -
cilindro~pistén de reaccién, mientras que sobre la otra cara -
de dicho pistén es aplicada la presién de la fuente de aire del
remolque, para accionar as{ los frenos de dicho remolque segin
une sucesidén determinada con respecto & los frenos del tractor.

El dispositivo que pone en préctica el procedimierto
recién deserito, que comprende un grupo cilindro-pistén de reese
cibn, ouyo pistén es sensible a la presidén el aire del aparato
de frenado del remolque y estéd conectado operativamente ya sea
con el equipo mévil de un segundo grupo cilindro-pistén, ya sea
también con un 6rgano de intercepcién conmutable que conecta -
los medios de accionamiento de los frenos del remolque con el
depbsito del aire de remolque, 6 bién con la descarga, esté ca-
racterizado por érganos neumdticos de estrangulacién adecuados
pera variar, en el tiempo, la presidén del aire del depbsito del
remolque y medios para eplicar dicha presién varieda en ol tium
po ale cara de dicho pistdén de reacoldn opuesta a la que se apli
cal la presién del afire del depésito del remolque, de maners -
que sohre las cares de dicho pistén de rocecibn scan aplicadas
presiones difersnciadas que efectian asi el frenado de predomi-
nancia del tractor.

Ventajosamente los érganos neuméticos de estrangula-

cién estén constituidos por un reductor de presién, cuyas céma-
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el reductor de presidn estA provisto de brganos regulables para

~3e

res neumdticas estén conectedas con las cémaras del grupo cilin-
dro-pistén de reaccién y dichas cémaras estén conectadas neumd-
ticamente entre si por medio del Organo de estrangulacién de di-
cho reductor de presibn, cuyo equipo mévil estéd influido, por - |
un lado, por la accién de medios de resortes y por el otro lado
por la presién neumdtica que alimente los brganos de frenado del
remolque., |

Es una forma ventajosa de realizacién del dispositivo

veriar asi la presién diferencisl y por consiguiente el tiempo
de su intervencién sobre el pistén del grupo cilindro-pistbn de
reaccioén.

La presente invencién serd ehora explicade por le Bl
guiente deseripeién que hace refersncia al dibujo adjunto, que
ilustre a t{tulo de ejemplo, una forma preferida de realizacién
del dispositivo incorporado en un servodistribuidor y que pone
en préctica el procedimiento de acuerdo con la invencién.
Precisamente:

La figura 1 es la seccién parcial longitudinal esque;
mética del servodistribuidor que incorpora el dispositivo confor
me & larinvencién.

La figura 2 es un disgrama que, a titulo de suministfo
en funcién de la presidn de comando, en un servédistribuidor dev
tipo conocido (1linea de rayas) y en servodistribuidor de la fi~-
gura 1 (linea continua) |

Como y2 se ha indicade, la presente invencién pucde

n

encontrar en la préctica diversas formas de realizacién en el
sentido de que el dispositivo que pone en préctica el procedimien

to de acuerdo con la invencidn puede ser incorporado & combina-

do con cualquier aparato para comandar 6 controlar el frenado de
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un vehfoculo remolcado.

Por ejemplo, dicho dispositivo podrd ser incorporado
en un servosutodistribuidor 6 bién en un servodistrituidor, co-
mo se ilustra en el dibujo.

El servodistribulidor de la figura 1 comprende una en-
volvente 10 cuyo interior estéd subdividido mediante diagramas

12 y 14 y pistones 16 y 18 en una pluralided de cémarss neumdti-
cas, 4, B, C, D, E, El pistén 16, como se expresari en adelants,
gse desliza libremente en las cémaras B y C y constituye un pis-
tén de reaccién. Las cédmaras A y B se conecten mediante empalme
20, 22, respectivamente, con un depbsitd de sire comprimido ins-
talado sobre el remolque y tiesne érganos neumbticos que accionan
los frenos del remolque directamente (esto en el caso de servo-
autodistribuidores) 6 bién indirectamente por medio del servo-
distrivuidor ilustrado.

las cémaras D y E se conectan, por medio de los empal~-
mes 24 y 26 respectivamente con la atmésfera y con la tuberdis.

de comando que llege al distribuidor instalado en el tractor.
Sobre el pistén 18 accionan medios de resorte 26, cu~
va accién es contreria a la aceidn del aire bajo presién que re-
petidamente estéd presente en la cémara.E. E1l pistén 18 contiene
sélidamente un extremo de cafio 30 cuyo interior comunicae con la
cémara B mediante orificios radiales 32, e inferiormente termi-
ne oon una contera 34, El extremo de esta ¥ltima coopera hormé-
ticamente con uno de los elementos 36 de una vélvula 36~38 influg
da por medios de resorte, 40 cuya accidn mantiene aplicado al -
otro elemento 38 de dicha vdlvula doble contra el asiento hé rme—{
tico 42 provisto por el diafragma 12 pars controlar asi{ la comu~

nicacidn entre la cédmara A y B,

La contera 34 constituye también un 6rgano de guia pa-
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ra el pistédn de reaccién 16 que comprende en su zona central -
una. corona 44 que se aplica operativamente al hombro formado
entre el extremo del cafio 30 y dichg contera 34 para desplazar
asi gl pistén 16,

Las cédmaras B y C delimitadas en la parte superior y
la inferior por el pistén de reaccién 16, se conectan neuméti-
camente con las cémaras P y G delimitadas en una envolvente com
plementaria 46 por un diafregms 48. La envolvente complementa-
ria 46 oatd dispuesta lateralmente & la envolvente 10 y su dia~
fragme 48 presenta en su parte central una abertura cuyo borde
constituye un asiento hermético para un brgano de estrangulacion
50 presionado contra dicho asiento por correspondientes medions
de resorte 52.

En la parte superior la envolvente 46 contiene desli-
zablemente un 6rgano hermético 6 pistédn 54, provisto de un vés-
tago 56 apropiado para cooperar con el 6rgano de estranéulacibn
50. Un resorte 58 acciona sobre el pistén 54 y estd retenido en
su 0tro extremo por unm tornillo de regulacién 60 provisto de -
collar deraccionamiento 62 para variar y regular asi la acciébn
le dicho resorte en contraposicibén a la presién que repetidamen-

be se establece, de manera que seri indicada, en la cémara 6. Ia

ceibn ejercida por el resorte 58 es mayor que la ejercida por
1 resorte 52 sobre el 6rgano de estrangulacién 50, En resumen,
el érgano descrito constituye un reductor de presidén y las pre-
%iones controladas por el mismo ejercen su accidn sobre las'caras
contrepuestas del pistdn de reaceidén 16 en relacidn al funciona-
miento del dispositivo y por consiguiente a la puesta en pricti
ca del procedimiento conforme a la presente invencién. 7

Las caracteristicas del procedimiento de acuerdo con -~

la invencidén seri ahora explicada con referencia también al dia-
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grama de la figura 2.
' Considerado el servodistribuidor ilustrado por el di-
bujo y supuesto que el mismo se encuentre en estado de reposo,
la cémara E estd conectada con la descarga en relacién s la po-
sicidén que asume el distribuidor de la instalacibén de frenado.
El pistén 18, junto con la contera 34, es empujado ha-
cia arriba por la accidén del resorte 26, y por consiguiente la
vélvula 38 cierra la comunicacién entre las cémaras A y B, -~
mientras que este Wltima cédmara estéd conectada coﬁ la descarga
por medio de la contera 34 y el empalme 24, Por lo tanto los -
6rgagos de frenado del remolque conectados al empalme 22, no -
son accionados.
Ademés, en estas condiciones, el érgano de estrangu-
lacibén 50 es ablerto y establece asi la comunicacibdn entre las
cémaras F y G en cuanto, como ya se ha dicho, la precarga impar-
tida por el resorte 58 del érgeio de regulacién 60 es mayor que
la precarga del resorte de llamada 52 que actia sobre dicho éx-
gano de estrangulacién 50,
Por consiguiente, en estas condiciones, la cémara C
comunica por moedio de las cémeras G y F, con la atmbésfers, por-
que como ya 8e ha expresado, la chmars B estd conecteda con la
descarga 24.
Cuando el operador acciona el distribuldor de la ins-
talacién de frenado, se envia a la cémara E aire bajo presibén y
Ll pistén 16 es desplazado hacia abajo en oposicién a la accién
del resorte 28 y acciona la védlvula doble 26-38, Precisamente,
fen primer lugar la contera 34 se aplica a la vadlvula 36 inter-
ceptando la comunicacién de la cémara B con la descarga (empal-

me 24). Sucesivemente, y continuando el desplazamiento del pis-

tén 18, la contera 34 ebre la vélvula 38 para lo cual la cdmare
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118 en sentido opucsto al empuje de comando debido a la presidm

-7-
A esté conectada con la cédmara B; el aire bajo presién del de-
pbsito del remol.ue pasa asi desde dicha cémsrs A a la cémara
B. E1 afre bajo presibn en la cémara B pasa a los brganos de -
gccionamiento de los frenos del remolqus que sin embargo no som
‘accionados por cuanto la presién del aire solamente no es sufi-
ciente, y esto estd en relacién con las cafdas de presién ¥y por
la limitada abertura que estd delimitada entre la védlvula 38 y
8l asiento correspondiente 42.

Ademés, el aire de la cémara B pasa dentro de la céma
ra F y, a través del 6rgano de estrangulacibén 50 abierto, dentrg
de la odmara ¢ y finalmento a la cdamars C. Por consiguiente so-
bre las caras del pistén de reaccidén 16 se aplican dos presionmeg
iguales y contrarias, y por lo tanto dicho pistén 16 no determi-
na ningun empuje de reaccién contra el pistén con resortes 18,

mientras que la presidén P (véase figura 2) aumenta rédpidamente
La aperturs de la vélvula 38 permite el pasaje de ai-

rg la presién llega al valor de calibrado determinado por el 6r-
gano de regulacidén 60 -~ 62, la presién que actia sobre el pisth
54 se hace preponderante con respecto a la carga ejercida por el
fesorte 58 por lo cual la védlvule 50 es cerrada interceptando T
asi la comunicacién entre las cémaras B y C.

El empuje del pistén de reaccibn 16, dirigido hacia

arriba, es transmitido desde la corona 44 al pistén con resortes

existente en la cdmara E. De tal manera, el pistén 18, bajo la

accibén de la presiébn de descarge P, permanece en equilibrio, -

de comando PC, como se muestra claramente por la curva de lines

de manera independiente con respecto a la presién de comando PC.

re desde la cédmara A a la cdmara C y cuando en esta dltima chma-

mientras que dicha presién aumenta proporcionalmente a la presién
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continug, del diagram=s de la figura 2.

BEn dicho diagrama con PC1 se indica la presién inicial
de la descarga y con P1 el valor de la presién de predominancia.
Resulta asi posible anticipar con los debidos criterids
el frenado del remolque con respecto al frenado del tractor y
dicho anticipo 6 predominancia es determinado por la entidad de
la presién que repetidamente es determinada en la cémarse C del
grupo cilindro-pistén de reaccién 10-16.

Queda entendido que el dispositivo puesto en préctica
podréd prover modificaciones y variantes especialmente en rela-
¢ién con los medios adecuados para crear en las cédmaras B-C del
grupo de reaccibén 10-16, las presiones deferenciales variables
en el tiempo de manera adecuada y particularmente en relacién
con las caracteristicas de uso de dicho dispositivo. Esto queda

remarcado asi dentro del alcance de la invencién y por consiguise

| 13

Ee en el dominio de la patents de invencién.

Descrita suficientemente la natursleza del invento, --
asf como la manera de realizarlo_en la préctica, debe hacerse -
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscep.
tibleo de modificaciones de detalle en cuanto no al@eren au -

principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.~ Procedimiento y dispositivo para el frenado neumé-
tico predominante, de vehiculoé remolcados en general, donde un
grupo c¢ilindro-pistén de reacciéﬁ 88 gensible a la presién del
aire correspondiente a le fuente de aire del remolque y cuyo -
equipo mévil acciona sobre 6rganos de intercepoién del aire pa~
ra los frenos del remolque, paras variar y controlar la interven-
cibén y/o intensidad del frenado ejercido sobre dicho remolqué,
procedimiento caracterizado porque se aplica una presién neumé-
tica regulada adecuadamente sobre una de las caras del pistén ~
del grupo cilindro-pistén de reaccién, mientras que sobre la -
otra cara del pistén se aplica la presién de la fuente de aire
del remolque pare accionar asi los frenos del remolque en una
determinada sucesifn con respecto a los frenos del tractor.

2.- Procedimiento segin la reivindicacién 1, caracte-
rizado porque se aplica a una de las caras del pistén de reac-
cibn la presidén del depbsito de aire del remolque, y a la otra
cara del pistén la misﬁa presién controlada en el tiempo por 6r-
ganos de estrangulacién 6 de limitacibn. }
3.~ Dispositivo para poner en prictica el procedimien~-
to segln la reivindicacidén 1, en.el cual el equipo mévil de un‘
grupo ¢ilindro-pistédn de reaccibn, es sensible a la presiéﬁ del
Bire de la instalacién de frénado del remolque y estéd conectado
bperativamente, ya sea con el equipo mévil deun segundo grupo -
pilindro-pistén, ya sea también con un érgano de intercepcién -
ponmutable que conecta los medios dé acciopnamiento de los frenos
lel remolque 6 con el depbésito de aire del remolqﬁe, 6 bién con
la descarga, caracterizado porque se disponen 6érganos neuméticos

He estrangulacién para variar en el tiempo la presién del afre-

del depbsito del remolque y medios para aplicar la presibn varia-
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da en el tiempo, a la cara del pistdén de reaccidén opuesta a aqui
lla a la cual se aplica la presién del aire comprimido en el de-
pbsito de aire del remolque, de manera que sobre las caras del
pistén de reaccibén sean aplicadas presiones diferenciadas que
efectian asf{ el frenado de predominancia del tractor.

4,- Dispositivo segin la reivindicacién 3, caracteri-
zado porque presenta un reductor de presifn cuyas cédmaras neumé
ticas estén conectadas con las cémaras del grupo cilindro-piston
de reaccién y las cémaras quedan conectadas neumiticamente entrd
s{ por medio del érgano de estrangulacién del reductor de pre-
9ién, cuye equipo mbévil es influido por un lédo, por medios de
resorte y por el otro lado por la presién neumédtica que alimentd
los brganos de freﬁado del remolgue.

5.- Dispositivo segin la reivindicacién 4, caracteri-
zado porque el reductor de presidn esid provisto de Organocs re-
gulables para variar asi su intervencién sobre la presién con-
trolada por el mismo,

6.~ Dispositivo segin las reivindicaciones 3 a 5, ca-
racterizado porque cuando se lncorpora un servodistiribuidor gque
comprende ya sea un grupo cilindro-pistén cuyo pistén con reso,-
tes es sensible a la presién de lam instalacidén de frenado y es
solidario con una contera perforada combinada con érganos de in-
tercepcibén conmutables que controlan la comunicacién de los br-
ganos de frenado del remolque, con la fuente de aire bajo pre-
gién del remolque,$ bién con la descarga, ya sea un grupo ciline
dro-pistén de reaccibn, cuyo pistén estd conectado operativamen-
te al primer pistén, las cémaras delimitadas por el pistén del
grupo cilindro-pistén de reaccién se conectan entre si mediante

los brganos de estrangulacién de un reductor de presién cuyas -

cémaras corriente arriba y corrienta abajo del 6rgano de estran-



e e ettt e S bt S 4 B0+

10

15

20

25

30

-11=

gulacién se conectan respectivamente con la cAmara inferior y
con la superior del grupo ciiindro-pistén de reacciébn, para es-
tabilizar en dichas cémaras las presiones diferenciales varia-
bles en el tiempo para controlar el frenado'del,remolque.

7.~ Dispositivo segin la reivindicacibn 6, caracteri-
zado porque la conters perforada solidaria con el pistbn del -~
grupo c¢ilindro-pistén constituye un érgano de gufa para el pis-
t6n del grupb cilindro-pistén de reaceién presenta un hombro que
constituye un tope para dicho pistén de reaccidn pars variar y |
controlar asi la accibén de los medios con resorte asociados con
el primer pistén, acciopando la contera los érganos de intercep
cién conmtables que controlan la alimentacién de los érgancs -
de frenado del remolque.

8.~ Proéedimiento y dispositivo pars éI~ffehédo,neum2,
tico predominantguée“vehiculpé;témﬁicaao§;en general, tal y como
queda sustancialmente descrito en la presente Meloria e ilustrz
do en los dibujos adjgntos. |
Esta Memoria_consta de 11 hojgs escritas a méquina »or
una sola cara.
Madrid, - Z.% HOY, 1973
FABBRICA ITALIANA MAGNETI
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