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La presente invencién se refiere a un cilindro de freno de
acumulacién por muelle psra vehiculos ferrovisrios especisl mon-
te, con un muelle acumulasdor spoyado por un lado indesplazsble

axislmente contra une parte de carcasa, un disposgitivo de tuer-
S ca-husillo roscado con enroscsmiento sin autoretencidn,dis-
puesto entre un émbolo tensor para el muelle acumulador y un
véstago de émbolo y solicitable por la fuerzs del muelle acumu
lador, una de cuyas partes esta alojsda rdativa y la otra parte
estd sujeta sin posibilidad de giro, y con un scoplamiento de
10- giro maniobrgble arbitrarismente entre ls parte alojsda rota-
tiva del dispositivo de tuercs-husillo roscado y uns parte no
rotativa. |

La DT-0S 26 08 502 muestra un cilindro de freno de acumulg

¢idn por muelle en el cuil el muelle acumulador se apoys direc-
15, tamente por un lado contra uns parte de carcasa y por otro 1ado
contra el émbolo tensor. La parte alojada rotativa del dis-
positivo de tuerca-RHusillo roscado estd scoplada desplazable

" axislmente pero sin posibilided de giro con uns parte de aco-
plamiento la cual estad slojada axislmente indesplazable pero

20. rotativa en la carcasa. Ademds esti previsto en la carcass ua
" blogqueo arbitrarismente el cusl sl estar sin gccionsr mantiene
fijs al giro a la psrte de acoplamiento, 0 sea permite uns ro-
tacién de la misma sélo gl estar accionado, Si en éste cilindro
de freno de ascumulacidn por muelle conocido se accions el blb-
25, queo en estado frenado, el muelle acumulador puede destensarse,
poniéndose en rotacibén 1s parte alojads rotativa del dispositivio
de tuerca=-husillo roscsdo Jjuntameunte con lg parte de acopla-

miento. Las partes puestas en rotscién aqui presentan un momen

to de inercis relstivamente bajo, de maners que puede acelerar-

se myy ripidamente a altos nlimeros de rev?luciones,—es decir

%0 que el muelle gcumulsdor se destensa con correspondiente ripidez
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¥ por tanto chocan juntamente con el émbolo tensor, con alta v
locidad, en un tope final de la carcssa. Este choque puede ori-
ginar defios.Ademds de ésto en el cilindro de freno de scumula=
cién por muelle conocido con éste choque la rotacidén de las

5 partes rotativas con slto nfimero de revoluciones a traves del
enroscamiento sin sutoretencidén se detiene bruscsmente, con lo
cufl se produce uns slts solicitecién locsl de los hilos de ros
ca. Se ha de considerar como otrs desventaje del cilindro de
freno de acumulacidén por muelle conocido el que el acoplsmien-—
10, to de giro previsto entre la parte slojeda rotativa del enros-
camiento y la parte de acoplamiento, ¥y que permite desplazsmien
tos axiales, estad solicitsdo por el momento de giro orizinado
por el muelle acumulador en el enroscamiento sin autoretehcién
y asi pués debido a su friccién origins una fuerte dispersién
15, de la fuerza de freno gque ejerce el cilindro de freno de acumu-
lacidn por muelle.

Es cometido de lg invenciédn estructursr un cilindro de
freno de scumulscidén por muelle de la clase citsda el princi-
pio, de tsl manera que al accionarse el acoplamiento de girc
20, con el fin de inicim un proceso de soltado deemergencis el ém-
bolo tensor juntamente con el muelle scumulador choca solo con
velocidad moderada en un tope finasl, 0 sea no se originsn soli=-
citaciones de choque duro.

Ademds la fuerza entregsble con el cilindro de freno
25, de scumulacién por muelle no debe Peducirse por fricciones inng
cesarias ni dispersarse en su magnitud.

Este cometido se solucions segin la invencién porque
el momento de giro driginado por la fuerza del muelle acumula-

dor en el dispositivo de husillo roscado-tuerca es apoyable por|

20, su psrte alojadas rotativa a través del muelle scumulador y el
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acoplamiento de giro conectado en serie s é3te en el flujo del
momento de piro. Medisnte ésto se conelgue que al acciondpsa ol
acoplemiento de giro el muelle scumulsdor relstivamente pesado
¥y que presents un gron digmetro no tenge que srrastrarse por lo
De porte rotn del enroscamionto sin sutoretencién, o ses que s copl
secuencls del gran momento de inercies se efectis solo una lente
acelerscién de la rotacién, el muelle scumulador se destensa
por consiguiente lentomente y démbolo tensor chocs con solo pe-
quefigs velocidad en ei tope final. Todas lss partes del cilin-
10. dro de freno de acumulacidn por muelle se preservan asi pués

de solicitaciones de choque duro, tanto mis cusnto que el,que-
lle acumulador a consecuencia de su elasticidad ¥ relativa~f
blandura en estado destensado puede interceptar suavementé'iQ
rotacidn de las partes rotativas.

15. Es posible disponer el acoplsmiento de giro maniobra-
ble entre el émbolo tensor y el muelle acumulador apoyado en

el otro extremo rotativo contra la parte de carcasa; es sin em-

bargo més conveniente si seglin otra caracteristica de la inven-
cidn el scoplamiento de giro estd dispuesto entre el extrémc
20. axialmente indesplazable‘del muelle acumulador y ls parte de
carcasa que s3poya a ésta. El acoplamiento de giro no tiene‘gue
ser entonces desplazable axialmente, sind que buede disponerse
indesplazable axislmente en la parte de carcassa. Aqui puede re-
sultar una disposicidén ventajosas segln ls invencidn, porque en-
25. tre elmuglle acuzulasdor ¥ la perte de carcasa esta dispuesto

un platiilo de muelle apoyado rotativo contra la (ltima medisn-
te un cojinete axial, y porque el scoplamiento de giro actia
entre este platillo de muelle y la parte de carcssa.

Segln otra carscteristics de ls invencidén es conveniente
30

si el acoplamiento presents un dispositivo de carcasa de arras-
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tre unidireccional eficez s0lo en una fase de transicidén de eg
tado abierto a estado cerrado del scoplsmiento, en sentido de
rotacidn, de desenroscamiento del dispositivo de husillo rosca-
do~tuerca. Si1 se cierrs el scoplamiento de giro sl rotab tods-
vis el platillo de muelle, el dispositivo de carraca vé saltan-
do y origina debido a ésto un frenaje preservar y psulatino
de la rotacién del platillo de muelle y delmuelle scumulador,
El dispositivo de carraca puede realizarse en el modo mis sen~
cillo mediante biselado parcisl de los dientes que actuan con-
juntamente con un trinquete solicitado por resorte, de un azco=~
plamiento de giro desarrollado como ascoplamiento dentado poﬁ:
forma, usual por lo demis, )
Como variscién de ésto es también posible desarféilar
el acoplamiento de girq como scoplamiento de fricecidén maniobra-
ble, el efecto de freno para el platillo de muelle rotativo
al cerrarse el scoplsmiento de friccidn es conseguible reforza-
do mediante ésto.

Segin otra ceracteristica de la invencién puede dis-
ponerse entre el muelle acumulsdor y ls parte slojsda rotativa
del dispositivo de husilio roscado=tuercs un acoplesmiento de to
pe solicitable en sentido de cierre por la fuerza que ejerce el
nuelle acumulador en contrs del émbolo tensor. Al tensarse el
muelle scumulador medisnte el émbolo tensor después de un accio
namiento del scoplamiento de giro, se sueltas este acoplamiento
de tope y posibilita asi pués un facil reenroscamiento de la

perte alojsda rotativa del dispositivo de husillo roscado-tuern

ca, desenroscade durante el anterior soltado de emergencia.
Segln la invencién el cilindro de freno de muelle acumulador

puede experimenterse uns estructuracién conveniente porgue el

muelle ascunulzdor se cifie en el lado del émbolo tensor s un sni=-
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1lo de scoplsmiento, porque el acoplamiento de tope se encuentrp
ontre'el anillo de acoplsmiento y le parte elojada rotativa
del dispositivo de humillo roseado y tuercs, porque ol gnille
de scoplamiento estd spoyodo rotativo contra el émbolo tensor
5. | en el sentido de efecto del muelle scumulador, a través de un
cojinete sxisl, y porque entre el extremo del lsdo del émbolo
tensor de la perte alojada roativa y el émbolo tensor estd dis-
puesto un glojsmiento axial cue preéenta uné holgura axial sl
estar cerrado el scoplsmiento de tope. Ademds de ésto el émbolo
10. tensor puede presentar en el lsdo del muelle acumulsdor una en-
trada & modo de disco circular en ls cual entra el anillo de-
acoplamiento y en la cual se encuentra el cojinete axisl para
el snillo de scoplamiento y lz psrte slojads rotativs. Finélmeg
te es conveniente si ls parte alojada rotativa acaba en el lado

15, del émbolo tensor con un engrosamiento s modo de srandels el

cual por una parte actua conjuntamente con el alojamiento axial
paras el émbolo tensor y el cusl por otra parte presenté unalsu-
perficie cbénica que con una correspondiente superficie céﬁipa
del anillo de scoplamiento constibuye el acoplsmiento de tébé.
20. _ Para determinar la posicidn de soltado del cilindro qa,l'
freno de muelle acumulador puede ser venbajoso segln otrajbé:
racteristica de la invencidn si la psrte no rotativa del dis-
positivo de husillo roscado y tuercs estad interceptada axial-
mente mediante un tope en la parte de carcasa, en la posicibn
25. de soltado, y si ademds el anillo de acoplamiento estd inter-
cepbado medisnte otro tope en la parte de carcasa, en ls posi-
cibén de soltado.
Segln otrs caracteristica de ls invencién el cilindro

de freno de muelle scumulsdor puede obtener una ventajosa confil-

30, guracién que puede protegerse bien contra ensuciamiento,porque
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ls parte no rotativa del dispositivo de husillo roscado y tuer-
ca esta dessrrollads a2 modo de tubo con una rosca de tuerca,
¥y la parte slojads rotativa est3 desarrollada como husillo ros-
cado, y porque ademds la parte no rotativa, s modo de tubo,es-
ta cerrada en su extremo que sale al éxterior desplazable axiai

nente de la parte de carcasa.

Finslmente segin una csracteristica de la invencién

roscado y tuerca puede presentar cerca de su extremo del lado
delémbolo tensor un engrossmiento s modo de brida snular cuyss
ceras frontales en la posicibn de soltado estan en staque con
superficies de tope en la parte de carcasa o bien en el snillo
de acoplsmiento. En el estado suelto del cilindro de freno de
muelle acumulador la psrte no rotativs que entregs la fuerza del
cilindro de freno experiments mediante ésto, debido al aprisio-
namiento entre el anillo de acoplamiento y la carcasa, una bue-
na sujeccién que frecuentemente es ventsjosa para otros aspsra-
tos que sctuen conjuntsmente con el cilindro de freno, por
ejemplo al embridarse un cilindro de freno de servicio al cilip
dro de freno de muelle gcumulsdor se hace posible uns guia
ventajosa del émbolo del cilindro de freno de servicio.

En los dibujos las figuras 1 g 6 representan un ejemplo
de ejecucibén de un cilindro de freno de muelle scugulador es-
tructurado segln lo invencidn en diferentes posiciones de menig
bra. Lg figura 7 muestra un detalle del cilindro de freno de
muelle acumulador.

El cilindro de freno de muelle gcumulador que se muestra
en su posicién de soltado presenta uns csrcssa 1 en lg cudl es+

t8 puisdo desplazable szislmente nermetizado un émbolo tensor

2. La corcegs 1 ssta dotsda de uno conexién de tubo 3 por ls
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" conformada cerca de la periferia del anillo de scoplamiento 10

al plsatillo de muelle 15 en la carcass 1 y estd solicitedo por
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cudl puede llensrse con un medio de presidén une chmara de im-
pulsién 4 delimitada por el émbolo tensor 2., En el lsdo opues-
to o la cémers de impulsién & el émbolo tensor 2 delimite uns

cé.aro 5 y presents en cl centro uns qntrada 6 o modo do disco

circulsr que ests comunicads con ésta. En la entrads 6 se cifien

dismetro; en el cojinete axisl 7 que presente el didmetro mayor

se apoys por una superficie 9 anular un anillo de acoplamiento »

10 sujeto en la entrads 6. Un ssliente 11l del émbolo tensor 2
que cubre un poco a la entrada 6, mgntiene al anillo de acoﬁla—
miento 70 en la entrads 6. En la cimars 5 se encuentrs un mue-
lle scumulador 12 desarrollado de doble dono, uno de cuyos

extremos hace coutacto en una superficie correspondientemente

¥ cuyo otro extrexo hace. contacto en una correspondiente super-
ficie de un plstillo de muelle 13. '

El platillo de muelle 13 estructurado en forma de sniilo,
para el contacto del nuelle acumulador 12, esta apoyado mealanu
un cojinete axial 14 rotativo contra una pared frontal 15 de. la
carcasa 1 que delimita una cdmsra 5. EL platillo de muelle 13
en su Periferis: estd desarrollsdo del modo qué se vé en la fi-
gura 7, Los dientes de bloqueo 16 del platillo de muelle 15
que se extienden en sencia radislmente estan biseladds por un
lsdo mediante superficies inclinadas'l? en su zona radislmente
exterior. Los dientes de bloqueo 16 actusn conjuntemente con-

un trinquete 18 Que estd alojsdo desplazable radialmente respec

un muelle 1S en el sentido de insertacidn en los dientes del

blogueo 16. Por fuera de la carcasa 1 el trinquete 18 estd

0

Lo

dotado de una msnija 20 psra su accionamiento arbitrario.
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El anillo de acoplamiento 10 presente radialmente por den-
tro de la superficie redial 9, en el lado que mirs sl émbolo
tensor 2, una superficie cénica 21 y frente a ésta, radislmente
por dentro del apoyo del muelle acumulsdor 12, una superficie
5. | snular 'redial como guperficie de tope 22. La agbertura del ani-
1lo de acoplamiento 10 estd atPavesada con holgura por un husi-
1lo roscado 23 el cual en el lado del émbolo tensor acaba den-
tro de la entrada 6 con un engrosamiento 24 a modo de disco. El
engrosgmiento 24 presentapor un lado en su zona marginal unsg
10, superficie cdénica 25 opuesta a la superficie cénica 21; las dos
superficies cdnicas 21 y 22 forman un ascoplamiento de tope 21;
25, Al hacer contacto una en otra las superficies cédnicas 21,
25, 0 sea al estar cerrado el scoplamiento de tope 21,25, el
engrossmiento 24 estd frente al cojinete axial 8 con una peque-
15. na holgura exisles con su superficie delimitadora 26 que mira
al émbolo tensor 2.

El husillo roscado 23 estd enroscsdo con una tuerca
27 a modo de tubo medisnte una roscs 28 sin autoretencidn. Ei
cuerpo tubular 29 de la tuerca 27 sstd slojado desplazable

20, axialmente en una sbertura passnte de ls psred frontal 15, esta

cerrado en su extremo que sgle al exterior, en ls psrte designa
ds con 30, y estd sujeto sin posibilidad de giro con una parte
de verillaje 31 sujets fija sl giro y no representada en lo
restante, del freno g sccionar por el cilindro de freno de mue-
25. lle scumulador.Dentro de la carcasa 1 el cuerpo tubular 29 aca-
ba con un engrossmiento 32 s modo de brida snulasr cuyas caras
frontales radisles 33 y 34 se hallan frente 2 la superficie snuf
lor 22 y a uns superficie de tope 35 snular, que se encuentrs

en ls psred frontal 15, respectivamente. E1l husillo roscado 23

representa juntamente con la tuerca 27 un dispositivo de husillp

%0 ropgcado y tuerce 25,2?, siendo el husillo roscedo 23 lo parte alo

~
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- acoplamiento 10, elacoplamiento de giro maniobrgble, formado

| de muelle 1%, estsd enclavado bajo la fuerze del muelle 19, con

' con su superficie cdnica 25, como se representa por ejempld en

ls figurs 1.

Jeda rotativa y la tuerca 27 la psrte sujets fijo gl giro.

En el estado de coltsdo del cilindro de freno de muelle
“scumulador egtas portes sdoptan lag situsciones qus se vén en
lo figurs 1: La cémsra de impulsién 4 estd bejo la sccibn de
medio de presibn, ol émbolo tensor 2 montiene comprimido sl mug

lle gcumulador 12 8 traves del cojinete axiasl 7 y del anillo de
por el trinquete 18 y los dientes de bloqueo 16 del platillo

lo cudl el plotillo de muelle 13 estd sujeto sin pogibilidad
de giro, y el engrosemionto 32 estd epretedo entre el anilly
de scoplamiento 1O y ls carcasa 1 mediante.contacto de sus ca~
ras frontales 33 y 34 en las superficies de tope 22 y‘35,'béjo -
la componente de fuerza del émbolo tensor 2 que supera a la

fuerza del muelle scumulador 12. Mediante este apriete se mantile

ne el cuerpo tubular 29 en su situscidn exacta, de tal manera
gque puede servir por ejemplo como guis para el émbolo de wm ci-
lindro de fremno de servicio no representado. ElL engrosamiento
24 sé encuentra entre el. cojinete axisl 8 y lsa superficie,}éni-

ca 21, y puede cefiirse,sin fuerza a la superficie cénica 21

Para frensr se reduce la presibén de la cdmsrs de im-
pulsién 24 més o menos, en caso dado hasta la presibn atmosfé-
rica, a través de ls conexidn de tuberia 3. El muelle scumula-
dor 12 presions en ésto al émbolo tensor 2 hscia la derechs,

a 1a situscibn representads por ejemplo en lg figura 2, a tra=-
ves del anillo de acoplamiento 10 y el cojinete axisl 7. Dursn-

te este movimiento la superficie cdnica 21 llegas sz hacer contac

to en la superficie cdnica 25, es decir que se cierra el acoplal

miento de tope 21,25 el husillo roscado 2% se scopla mediante
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ésto fijo al giro con el snillo de acoplamiento 10 y se arras-~
tra hacia la derecha al desplazarse éste. A través del muelle
acumulador 12 el znillo de acoplamiento 10 estd unido fijo sl
giro con el platillo de muelle 13, y el platillo de muelle 13
se mantiene sin posibilidad de giromediante el scoplamiento

de giro 16,18 cerrado, formado por los dientes de blogueo 16 y
el trinquete 18 que estd engresnado en éstos. El husillo rosca=-
do 23 acoplado asi pués sin posibididad de giro con la carcasa
1l arrastra en su desplazgmiento longitudinal, a través de la
rosca 28, @ lg tuerca 27 o bien sl cuerpo tubular 29 a conse-
cuencia de su sujecién sin posibilidad de giro en la parte de
varillaje 31. A través de un scoplamiento de tope representado
con la cifrs de referencias %6, la parte de varillaje 31 se
arrastra por el cuerpo tubular 29 en contra de la-fuerza que
actua sobre &l, en la direccién de la flecha 37, y se tensa asi
pués el frenmo no representado., El momento de giro provoecado
por la cargs de la rosca 28 con la fuerza axisl del muelle
acumulador 12 en el husillo roscado 13, se transmite s ls car~
casa 1 a través del acoplamiento de tope 21,25 cerrado, del
muelle acumulador 12, dél prlatillo de muelle 12 y del acopls~

miento de giro 16,18 cerrsdo.

Para el soltado usual la cémsra deimpulsidn 4, partien-
do de la posicién de ls figura 2, se ponen de nuevo bajo le ag
cifn de medio de presién y e consecuencias de ello el émbolo
tensor 2 se presions hacia ls izquierds a su posicién represen
tada en la figurs 1. A través del cojinete sxisl 7 y del ani-
1lo de scoplamiento 10 se tenss con ello el muelle acumulador
2. Elacoplamiento de tope 21,25 permancce cerrsdo durante el
proceso de soltado, bagjo la fuerza ejercida por la parte de

varillaje 31 y que sctua en la direccidén de la flechs 37.
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Si pasrtiendo de la posicién de la figura 2 debe originsrse
un soltsdo del fremo sin ponerse bajo la sccidn del medio de
presibn la cémera de impulsidn &, so he de tirsr menuslmonte
de 1ls manijas. 20, con 10 cudl el trinquete 18 se levants de los
5e dientes de blogueo 16, en contra de la fuerza del muelle 19.Con
ésto se snula el blqqueo de giro para el platillo de muelle 13
¥ bajo la fuerzs axial del muelle acumulador 12 se desenrosca
hacia ls derecha del husillo roscado 23, por medio de la tuer-~
ca 28 no sutoretenida, de la tuerca 27 o bien del cuerpo tubu~-
10. lar 29, como se representa en la figuras 3. El desenroscado del
husillo roscado 25 se sfectua girento éste. Este giro se trans
mite & través del acoplsmiento de tope 21,25 cerrado por la
fuerza del muelle acumulador 2 que se destensa en este proéeso,
alznillo de acoplamiento 10 y desde éste; a través del muelle
15. acunulador 12, sl plstillo de muelle 13 el cusl comienza é.ro-
ta. sobre el cojinete axisl 14, A través del cojinete axial 7
se desplaza con ésto hacis la derecha el émbolo tensor 2. Sé‘ha
de fijsr pués que el husillo roscedo 23, el aniilo de acoﬁié;
miento 10 y el muelle scumulador 12, con excepcién de su e;piga
20. finsl izquierds que se cifie gl platillo de muelle 13, se mueven
hacia la derecha girando, el émbolo tensor 2 experiments un?'f
desplazamiento hacia ls derecha sin girar y el platillo de mue-~
1le l§'c6n la espiga del muelle acumulador 12 que mira z 8l ejd
cuta s6lo un giro sin desplazamiento sxial., EL snillo de acoplg
25, miento 10, el muelle tensor 12 y el platillo de muelle 13
- presentan un considerable momento de inercia, de manera que
experimentan solo una aceleracién paulatins en su movimiento
de rotacidn, y el émbolo tensor 12 se mueve por tanto hacia la

' derecha no bruscamente, sino acelersndo paulatinamente.

304 Al final del proceso de soltado representado en una po
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sicidn intermedia en 1s figurs 3, el &mbolo tensor 2 llega a
hacer contacto en la psred frontil derecha, delimitsdora de la
camara de impulsién 4, de 13 carcasa 1 %tal y como se representa
en la figura 4, A consecuencia de la moderads velocidad del ém—
5, bolo tensor 2 no se efectua un rebotamiento brusco, duro. La
tensidn residual del muelle acumulador 12 que rots se apoys sho
Ta pOr una parte 3 trsvés del platillo de muelle 13 y del co=-
Jinete sxial 14 y por otra perte a través del anillo de acopla-
miento 10, el cojinete axisl 7 y el émbolo tensor, 2, contra
10. la carcasa 1, Al seguirge manteniendo suelto el scoplemiento
de giro 16, 18 tirsndo de la manija 20 en la direcciénde la
flecha 38, uns vez que el émbolo tensor 2 ha hecho contscto en
la carcasa 1, siguen rotendo el muelle scumular 12, el platillo
L de muelle 13, el snillo de acoplamiento 10 y el husillo roscsa-
> do acoplado todsvia con el anillo de acoplamiento 10 bajo la
fuerza de la parte de varilla 31 que sctus en la direccidn de
la flecha 37, Al permgnecer sxislmente en su situscién el husgi-
1lo roscado 21, la tuerca 27 se enrosca hacia la izquierds ¥
20, el cuerpo tubular 29 juntamente con la parte de varilla 31
se mueven hacis la izquierda, com lo cusl se suclta el freno,
Tan pronto como después de éste proceso representado
en la figura 4 se hs soltado el freno, ha disminuido con ello
la fuerza ejercida sobre la psrte de varilla 31, y el cuerpo ty
bular 29 ha alcanzado su complets posicidn de soltado sl chocar
®- la cdrz:frontdl 34 de su engrosamientc 32 sobre la superficie
de tope 35 de la carcasa 1, el husillo roscsdo 25 experiments,
bajo su giro todsvis mantenido, un enroscemiento hgcia la dere-

cha, soltindose el scoplamiento de tope 21,25, Con ésto el

husillo roscado 23 se desacopla de las mayoria -de las partes qu#

30 presentan momento de &nergia, 0 ses el muelle acumulsdor 12,
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el anillo de acoplamiento 10 y el platillo de muelle 13, § per-
menece quieto bajo la friccidn de 1as roscs 28, un poco antes

0 ol chocsr sobre ol cojinote sxigl 8, ELl muslle acumuladon

12, ol pnillo de acoplamionto 10 y el plotillo de muelle 13

5. siguen rotsndo todsvia al estar el gcoplsmiento de giro 16,18
suelto medisnte el sccionsmiento de lg menija 20 en la direccidp
de la flecha 38. Este estado se representa en la figura 5.

Se ha de fijar pués que partisndo de la posicibn de
frenado de ls figura 2, en el soltado de emergencis medisnte sg
10, cionsmiento del ec6plamiento de giro 16,18 1ls parte principsl
de 1s potencia de trabajo del muelle acumulador‘12Aque se dea-
tenss se trensforms en energis de rotacifn, en especial del mug|

lle scumulador 12 relativsmen®e pesado, y no como es ususl has—

1 ta shora en energis de rebotamiento y también de percusidén. Uns
5 ’ ’

| vez concluido el proceso de soltado del freno, 0 sea una ve;
conseguida la posicién de la figurs 5, puede liberarse de nuevb
1z menija 20. E1l muelle 19 presiona entonces el tringuetesié'
contra los dientes de blogueo 16 del platillo de muelle 13 que
20, rota todavia, tropezsndo sobre las superficies inclinadas ;7':
de los dientes de blogueo y haciéndose saltar por éstas SOb?e 
los dientes de blogueo 16,La friccibn ﬁue surje con ésto frena
el platillo de muelle 13 y las partes rotativas con éste, o sea
el muelle acumulador 12 ¥y el.anillo de acoplsmiento 10 hasta
25 su parada.Entonces el trinquete 18 puede enclavarse completamen
te sobre los diéntps de bloqueo 16 y asi pués mediante cierre
del acoplamiento de giro 16,18 acoplsr de nuevo el platillo de
muelle 13 fijo sl ziro con la cercasz 1. A diferencis de ésto
es btambién posible mantener suelto el acoplamiento de giro 16,

18 hasta por 1o menos casi la psrads de las partes rotativas

30 ' originadas por la friccidn del cojinete axisl 13 y 1l4.
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Con ésto queda concluido el proceso de soltado de ener
gencia,

Si partiendo de la posicién de soltado de emergencia
de la figura 5, pero estando entretanto cerrado el acoplsmien
to de giro 16,18, se llena de nuevo con medio de presién la
chmara de impulsidén &, el émbolo tensor 2 se desplaza hacia
la izquierds a consgcuencia de la nueva puesta bajo presibn.Es-
te proceso se represents en la figura 6. El muelle acumilsdor
12 se temsa con ésfo a través del cojinete axial 7 y del ani-
1lo de acopi;miento 10, y el husillo roscado 23, estando suelto
el acoplamiento de tope 21,25, se enrosca a través del cojine-
te axial 8 hacis la izquierds en ls tuerca 27 o bien en el cuer
po tubular 29. Al tropezar ls superficie de tope 22 del anillo
de scoplamiento 10 gobre la cara frontal 33 del engrossmiento
%2, se ha conseguido de nuevo sutomiticamente el estedo de sol-
tado, prepsrsdo psra el servicio, del cilindro de freno de
muelle acumulador, y todas las pardtes con excepcién del husillo
roscado 23% que se queda en una posicidén cualquiers dentro de su
holgurs sxisles respecto al émbolo tensor 2, sdopten de nuevo
las situsclones representadas en la figura 1.

A diferencis del ejemplo de ejecucién representado, es
posible unir el enillo de ascoplemiento 10 ricidamente con el
émbolo. tensor 2, suprimiéndose el cojinete axial 7. En el sol-
tado de emergencia rota entonces todo el émbolo tensor 2 con
el muelle acumulador 12, con lo cusl suments ls mass de las
partes rotativas y sl mismo tiempo se sumenta la friccidn de
las partes rotativas que contrarestan le rotacién. E1 proceso
de extensidn del muelle gcumulsdor l2 se impide més intensauen=—

te debido a ésto y con ello se relentiza, y debido a la mayor

friccibn se produce un frenaje mas rsépido de los portes rotati-
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ves una vez concluido el proceso de distensién del muelle acumy
lador 12, 4
Ademéds pueden disponerse cambiados el husillo roscado 23

y ls tuercs 27, es decir dessrrollarse ol husillo roscodo como
5e | parte sujeta fijs 8l miro, ascoplada con ls perte de varillaaor
31, y el cuerpo tubular que lleva la tuerca como .parte slojada
rotative del digpositivo de husillo roscado y tuerca, scoplable
con el émbolo tensor 2 o bien el anillo de acoplamieanto 10.

El acoplamiento de giro 16,18 puede dispbnerse en cugl-
10, quier lugar en el apoyo del momento de giro del husillo roscado
23 a la carcasa 1 en el-estédo de frenado del cilindro de freno
de muelle acumulador: Por ejemplo en ls zona 0 bien cerca del
acoplamiento de tope 21,25 puede preverse un acoplamiento’dé '
giro maniobrable arbitrariamente. El dispositivo de acciona-
15, | miento psra un écdplamiento de giro de éste tipo tiene que te-
ner en cuenta de todos modos los movimientcs de carrers del ém-
bole tensor 2 y el husillo roscado 23, _

Lo esencial es que el acoplamiento de giro al liberarse
no encastre inmediétamenterpor forma, sind gque prevismente po-
20, sibilits mediante friccign un frensje de las partes rotéti%ésé
‘Por tanto puede ser conveniente desarroll:srle como acoplamienfo
de friccidn v de dientes combina&os, actusndo durante el proce-
so de ciefre primefamente el scoplamiento de friceidén y luego
el acorplsmicento de dientes. Es también posible desarrollsr el
25, acoplamiento de giro como acoplamiento de friccidén puro, sise
‘garantiza que en estado de frenado no han de temerse resbala-

' mientos del scoplamiento de friccidn condicionados por vibra-

ciones.

30 Descrita suficiegtemente 1la natursleza del invento,
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asi como la manera de realizarlo en ls prictica, debe hacerse
constar que las disposiciones snteriormente indicadas son sus-
captibles de modificaciones de detalle en cusnto no alteren su

principio fundamental..
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REIVINDICACION®S

1.~ Perfeccionsmientos en cilindros de freno de scumulg
cién por muelle para vehiculos especialmente ferroviarios, con
un muelle gcumulador apoysdo por un lsdo indesplazsble axislmen
te contrg una parte de carcass, un dispositivo de husillo roscs
do y tuerca con enroscamiento sin autoretencidn dispuesto entre

un émbolo tensor pars el muelle acumulador y un vistago de émbo

lo y solicitable por la fuerza del muelle acumulador, una de cul

yas partes estdalojada rotativa y cuya otra parte estd sujets
sin posibilidad de giro, y con un acoplamiento de giro msniotrs

ble arbitrariaménte, entre la parte slojsds rotative del dispo-

sitivo de husillo roscado y tuerca y una.parte no rotativa, ca=|

racterizados porque el momento de giro originado por la fuerza
del muelle scumulador en el dispositivo de husillo roscado y

tuerca es apoyable por su parte slojada rotativa, s través del

a éste en el flujo de momento de giro.
| 24~ Perfeccionamientos segilin la reivindicacién 1, carzc
terizados porque el acopiamiantd de giro estd dispuesto entre 2]
extremo axislmente indesplazasble del muelle gcumulador y la ?ar-
te de carcasa que le apoya. A

3.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2, carsg

terizados porque entre el muelle acumulador y la parte de carcg

sa estd dispuesto un platillo de muelle apoyasdo rotativo contra

lz Gltime medianbe un cojinete sxial, y porque el acoplamiento
de giro estd dispuesto entre este platillo de muelle y 1la parte
de carcasa,

4.- Perfeccionsmientos segin la reivindicscién 3, carag

terizados porque el acoplamiento de giro presenta un dispositi-

L
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vo de carraca (superficies inclinadss) eficaz sélo en uns fase
de transicitn desde el estado sbierto sl estado cerrado del aco
plamiento, de marchs libre en el sentido de giro psrs desenros-
car el disposgitivo de husillo roscado y tuercs.
Se 5.- Perfeccionsmientos segin la reivindicacién 3, ca-
racterizados porque el acoplamiento de giro estd desarrollado
como gcoplamiento de friceidn masniobreble.

6.~ Perfeccionsmientos segin ls reivindicscién 1, carag
terizados porque entre el muelle scumulador y ls parte alojsda
10. rotativa del dispositivo de husillo roscado y tuerca esti dis-
puesto un acoplsmientc de tope solicitable en sentide de cierre
por la fuerza que ejerce el muelle scumulador en contra del ém-
bolo tensor.

7.~ Perfeccionamientos segln ls reivindicscién 6, carag
15, terizados porque el muelle acumulsdor se cifie en el lado del em
bolo tensor a un snillo de scoplamiento, porque el ascoplsmiento
de tope.se encuentra entre el anillo de acoplemiento y ls parte
8lojads rotativa del dispositivo de husillo roscado y tuerns,
porque el anillo de acoplamiento estd apoyado rotativo countra
20, el émbolo tensor en el sentido de eficacia del muelle scumula-
dor s través de un cojinete axisl y porque entre el extremo del
lado del émbolo tengor de la parte slojada rotativa y el émbolo
tensor estd dispuesto un slojamiento sxial que sl estar cerrado
el acoplamiento de tope presenta unas holgura axisl,

25. 8.~ Perfeccionamientos segin la reivindicscidén 7, carasc

OF

terizadog porque sl Ambolo tensor precents en el laodo del mucll
gcumulador uns entrads a modo de disco circular en ls cual entr
el anillo de acoplsmiento y en lm cusl se encuentrs los cojine-

ten oxloles porn el onillo de scoplomionto y lo parte olodado

50. rotativa.
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9.~ Perfeccionamientos segfin la reivindicacidn.?, carag
terizados porque la parte slojsda rotativa ascabs en el lado del
émbolo tensor com un engrossmiento g modo de disco, el cusl pon
una parte actua conjdntamente con el slojamiento axisl pars el
5e émbolo tensor, y el cusl por otrs psrte presents uns superficie
cénics que con una correspondiente superficie cbéunica del snillo
de gcoplamiento constituye el scoplomiento de tope,

10.~ Perfeccionsmientos segln ls reivindicscién 2, ca~|
racterizados porque la parte no rotetive del dispositivo de hu~
10. - sillo roscado y tuerce se interceptas exislmente en la parte de
carcasa medignte un tope en la posicibn de soltado.

11.- Perfeccionsmientos seg@n la reivindicscién 7; cg-
racterizados porque el anillo de scoplamiento se intercepta en
la parté de carcasa mediante un tope en la posicidén de soltado,
15. 12.~ Perfeccionamientos seglin 1la reivindiescibén 1, ca-
‘racterizados porque la parte no rotativas del dispositivo de hu-
sillo roscado y tuerca estd desérrollada‘a modo de tubo con una
‘rosca de tuerca, y la parte alojads rotativa estd desarrollazds |
como husillo roscado, ’
20. 13.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 12, ca-
racterizados porque la parte no rotativa s modo de tubo del dis
positivo de husillo roscado y tuerca estd cerrada en su extremo
desplazable axislmente que sale sl exterior de la parte de car-
casa.

25. 14,~ Perfeccionanientos segin la feivindicacién 10, 11
v 12, caracterizsdos porgue la par%e no rovative a modo de tubo
| del dispositivo de husillo roscesdo y tuerces presenta cerca de
su extremo del lado del émbolo tensor un engrosasmiento s modo
de brida snular, cuyss caras frontales en la posicibén de solta-

30. do estén en ataque con superficies de tope respectivamente en
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la parte de carcasa y en el anillo de xoplsmiento respectivamen
te.
15.- Perfeccionamientos en cilindros de freno de zcumu-
lacidn éor mﬁelle pera vehiculos especislmente ferroviarios,
tal y como queda sustasncislmente descrito en la presente Memori
v en los dibujos adjuntos. |

Esta Memoris consta de veinte hojas escritas a méquina

por una sola cara.
’ Madrid,
KNORR-BREMSE GMBH.

2 & ROV, 1978
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