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VLarpresente invencibn se refiere s un con-
Junto de mando de limpiafaro déstinado, principslmente, )
asociarse con un proyector de luz, que equips & un vehicu-
lo sutomdvil., Son yas conocidos diferentes tipos de dispo-
sitivos limpiafaro, que se fijan sobre la carroceria, y
que permiten, grsciss s una escobilla o 2 un cepillo lle~
vads (o) por un srmezdn, sometido a un movimienfo'de barri
do, limpisr el cristal de un proyector de 1ui asoé&ado; -}
fin de eliminar 1ls éuciedad que absorbe uns fraccién im-
portente de la potencia de'iluminacién del proyector.

Se ha propuesto ys, en la patente de los
Estsdos Unidos de £mérica no 4,027.354, pasrs un sector
préximo 8l del equipo de los vehiculos automdviles, un coxy
junto de mando de limpia-cristales amovible, monobloque,
que se aplics Unicamente asegursndo ls fijscibn mecdnics
del,éoﬁjunto sobre un soporte, y enlszando eléctricsmente
el nmotor de sccionamiento del limpis-cristales con una
fuente de energis, tel como uns bateris, por ejemplo. En
dicho dispositivo, el srmszdn porta-escobilla és solidarig
de un &rbol, sometido 2 un movimiento de rotaciép glterna-
tiva por medio de un motor eléctrico ministura y un reducH
tor,ralojados en el interior de uns caje de temsfio redu—
cide, El reductor previsto comprende un tornillo sin.fin,
gque se halla habilitado sobre el 8rbol de sslids del mo-
tor de szrrastre, y que coopers con uns rueds tangente; S0~
bre 1la que se halla srticulads una bieleta, utilizads parg
conferir sl drbol del limpis-cristales, por mediscibén de
una manivels, que es solidaris del mismo, elrmovimiento
de Totacibn alternativs necessrio pars el barrido. No obs+

tante, la reduccidén por rueds tangente es voluminoss, si
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— se desea obtener uns relacidn de reduccidn suficilentementsg

Hoja ntim. 2

grande.,

| Le presente invencidn trata de proponer
un conjunto monobloque de msndo de limpisfsro, destinsdo
més especificemente s limpisr el cristsl de un proyector
de luz, que equips s un vehiculo sutombvil, teniendo di-
cho conjuntc ls pasrticularidad de estar dotsdo de un re-
ductor de tesmsfio reducido que, sunque lleve varios pasres
de ruedss dentades, es,no obstente, de reslizacidn poco
costosa, y ten fécil de colocar en el interior de ls csja
como un reductor de tornillo/rueda tsngente.

Is presente invencidn tiene por objeto,
por consiguiente, un conjunto de msndo de limpiafaro, des-
tinado principslmente a associsrse a un proyector de luz,
que equips @ un vehiculo sutomdvil, llevendo dicho conjun;
to un 4rbol de srrestre de un srmezbén de limpisfsro, some-
tido 8 un movimiento de rotacibn slternativs, graciss s
un sistems bpiels-manivela, un reductor de velocldad, y un
motor eléctrico, estando slojsdos el motor eléctrico, el
reductor de velocidad y el sistems biels-msnivels en el
interior de una csjs, provists exteriormente de medios de
%nganche, destinados s ssegursr su fijescibén mecédnics, ca-
racterizado por el hecho de que el reductor estd coﬁsti—
tuido por verios pares de ruedss dentsdss, sgrupados todos
ellos en un cirter reslizado de una sols piezs, estando
posicionado el citsdo cérter en el interior de la caja en
ei extremo del &rbol de salids del motor eléctrico, mien-
tres que le biels del sistems biels-msnivels tiene uno de
sus extremos srticulsdo sobre la rueds dentsds de salida

del reductor, y su otro extremo articulado sobre la mani~
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| vela solidsris del 4rbol de arrestre del limpiafsro.

motor eléctrico, coopera con uns rueds dentsds cbnica, cud

Hojarn\'lm. 3

En un modo preferido de reélizacién,‘eli
cérter del reductor es realizado por moldesdo de materisl
pléstico, estando formsdo, sl menos,ﬁn drbol del.reductor
por una insercidn metdlics, slrededor de un extremo de ls
cual estd sobremoldesdo el materisl pldstico del cérters
el rbol de sslids del motor elédctrico lleva un pifién cb-
nico, y esté dispuesto en una cavidad cilfndrics géacticé-
da en ls pared del cérter, llevendo el fondo de lé cavidad

un 4nims que constituye un ssiento pivotante del srbol de

salida; el pifibn cdnico llevado por el &rbol de salids dell

yo eje es perpendiculer el citado &rbol de saliday a travé
de uns sberturs practicada en la psred lateral de la cavi-
dad cilindrics citada; el reductor comprende cuatro pares
de ruedss de engransje, interpuestas entre el Arbol de sa-
lids del motor y el érbol de srrastre del limpiafaro, es-
tando constituido el primero por el pifidn cénico del &rbol
de salids del motor y su rueds coénica ssocisda, y llevsn-
do el cusrto ls ruede de salide del reductor; la rueda cé-
nica y la rueds motriz del segundo par de ruedss forman
un primer par de ruedss cosxisles; la rueda motriz del
cuarto par de engrsnajes y la rueda movida del tercef par
forman un segundo par de ruedss cosxisles; la rueds motrig
del tercer par y ls rueds movida del segundo psr formsn
un tércer par de ruedss coaxisles, que tienen el mismo eje
que la-rueda de salids del reductor; los tres ejes de los
tres psres de ruedas del reductor son paralelos pero no

- coplsnerios; cada psr de ruedss estd hecho de uns sola

pieza por moldeado de un material plésfico, tal como el
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cada par de ruedas comprende un snillo de pivotsmientc,
alrededor del cusl se encuentres sobremoldeado el material
pléstico constitutivo del citado par; el 4rbol scbre el
que estd montsdo el primer par de ruedas v el arbol sobre
el que estd montsdo el tercer par de ruedss estdn csda und
de ellos constituido por unes insercidn metélics, alrededoz
de un extremo de la cusl estd sobremoldeado el materlal
pléstico del cérter; el 8rbol slrededor del cusl esté mon-
tado el segundo par de ruedss es un 4rbol enssmblsdo, que
estd fijado sobre ls pared de 1ls cgja, ¥y que se exbtiende
en el interior del cérter del reductor; el primero y el
segundo par de ruedss estdn dispuestos en dos elojsmientos
cilindricos secsntes, practicados sobre una de lss gran-
des carss del cédrter del reductor, slojemientos segln los
ejes de los cusles se extienden los &rboles del primer y
segundo par de ruedss; el eje de la csvidad cilindrica en
la que esté dispuesto el Srbol de sslids del motor, es sen
siblemente perpendicular sl eje del alojsmiento en el que
esté dispuesto el primer par de ruedas; el Arbol sobre el
que estéd montado el primer par de ruedas, sobresale sl ex-
terior del cérter, introduciéndose ests psrte saliente en
un orificio circular, previsto sobre 1ls pared de la éaja,
cuando el reductor es colocado en 13 misma; el fondo del
alojamiento cilindrico en el que estd dispuesto el segun-
do par de ruedss estd perforsdo seglin el eje de un orifi-
cio cifcular bordesdo por un faldbén interior, que rodes
percislmente la rueds de difmetro menor de este pasr secun-
dario; sobre el fslddn interior citedo se hsbilita, fren-

te al 8rbol del tercer par de ruedss, uns slmens que se
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— extiende sobre toda su slturs, slmena que desemboca sobre

un plato en forms de sector snulsr, en el que sobressle

‘par de ruedss llevs, en el lado opuesto a aquel en que eg

- micro-contacto, que manda la parads del motor cusndo el

la csja del conjunto segin la invencidn estéd constituidas

tre del srmszdn del limpisfaro,

Hoja nam. 5

el 8rbol del tercer par de ruedss; el drbol-del tercer

t4 dispuesto el citsdo par de ruedss, un extremo saliente
que se introduce en un orificio circular, previsto en 1s

pered-de le cajs, cusndo el reductor es colocado en la mig
ma; la rueds de sslids del reductor es solidaria de un

perfil de leva, que coopera con el elemento mbvil de un

armazdn del limpis-cristales se encuentra en fin de carre-
ra, estando fijado este micro-contacto sobre el cérter pox

dos tetones procedentes del moldeado con el citado cdrter;

por dos semi-cajss que se acoplan por roscado o engéste,
comprendiendo exteriormente uns de lss semi-cajss un man-

guito, en cuyo interiér puede pivobsr el 8rbol de arras-—

Para hacer comprender mejor el objeto de
la invencidn, se describe s continuacibn, a titulo de ejen
plo puramente ilustrativo y no limitstivo, uns forms de
;ealizacién representads en el dibujo snejo.

‘ En este dibujo:

- la figura 1 represents, visto de frenfe,
un proyector de luz, asociado s uh conjunto segin la inven
cidn;

’ - 1la figura 2 representa elrconjunto solo,
segln une viste en plants andlogs & ls de la figura 1, ha+
biendo sido retirsds une de lés semi-cajss del conjunto,

asi como el srmazdn del limpia-cristalj.
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- la figura % representa el conjunto de
la figura 2, después de la retirsds del sistems bielé-ma~
nivels y de le rueds de selids del reductor;

- la figura 4 represénta el conjunto de
la figura 3, después de la retirade del tercer per de rue-
das del reductor;

- la figura 5 represents, en perspectiva
despiezeda, el motor eléetrico de srrastre yvel cé;ter dell
reductor, estando este Gltimo visto desde abajo;

- le figurs 6 representas, en mayor escsla,
un corte segin VI-VI del conjunto de la figurs 2; y

- la figurs 7 representa un corte seglin
VII-VII del conjunto de la figura 2,

Haciendo referencis s ls figura 1 del di-
bujo, se ve que se hs designsdo por 1, el cristal de cie~
rre de un proyector de luz, sobre el que se apoya el srma-
zbn ports-escobilla 2 de un conjunto limpisfsro 3, El ar-
mazbén 2 puede llevar bien una hojs rascadora, bien un ce-
pillo limpisdor. Sobre el armazdn 2, se articuls un brazo
4, solidario de un 5rbol de arrastre 5, que es perpendi-
cular 21 mismo. |

El mecanismo que permite comunicar un mo-
vimiento de rotecidn slternstive al Srbol de srrestre 5 y,
por consiguiente, 3 la escobilla del limpis-cristal, se
halls slojsdo en una cajs 6 rectangulsr, de materisl plbs-
tico moldesdo. Ls cajs 6 estd constituids por dos semi-ca-
Jes, qﬁe se acoplan por roscado, La semi-cajs 8, que esté
dispuestes en el lado del srmazdén del limpiasfaro, lleva ex-
teriormente un menguito procedente del moldeo, en cuyo in-

terior puede pivotar el &rbol de arrastre 5{ La otrs semi-
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—caja 7 comprende uns brids en U 9, que permiterasegurar
la fijacidn mecdnica del conjunto sobre ls entubscidn del
proyector de luz. |

El fondo de ls semi-caja 7 esté perforado
con un orificio circulsr 10 (figurs 2), s través del cuel
pasa el cable de conexidn eléctrica (no representado), qué
permite unir el conjunto limpisfaro & 1la bateris del vehi-
culo sutomdvil.,

En lss figurss 2 8 7 del dibujo, se hs re-
presentado el mecanismo de arrastre gque permite obtenei
una rotacidn slternstivae del &rbol 5, El extremo del 4rbol
5, que forme saliente en el interior de la caja,rllega 3
tope en el interior de un éﬁima 11, practicads en un re-
salto 12, Cercs de su extremo que pivota en el interior de:
Znima il, el 8rbol 5 es soliderio de una menivela 13, per-
pendicular 8l mismo; sobre el extremo de la manivela 13 Se
articuls una bieleta oscilanfe 14. La articulacidn cilin-
drice entre las bielets 14 y la msnivela 13, se realiza por
medio de un eje de srticulascidn 15, cuyos extremos estén
fijedos sobre las dos alss de 1z horquilla formada por el
extremo de la manivels 13, En su otro extremo, ls bieleta
gscilante 14 estd montade pivotante slrededor de un eje
de srticulscidn 16, llevsdo por la rueda dentads deréalida
17 de un reductor de velocidad, cuyo clrter ha sido desig-
nado por 18 en su conjunto. E1l eje de articulacién 16 es=-
t4 desqentrado respecto a8l eje alrededor del cusl pivots
lé rueda dentada de sslids 17, de tsl modo que la 8socia-
cibn de 1ls bielets 14 y de la rueds 17, constituye un sis-
tema que permite comunicsr ‘el &rbol de arrastre 5 un mo#i—

miento de rotacibn slternstiva.
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El reductor de velocidad estd asocisdo a
un motor eléctrico ministurs 19, que estd posicionsdé en
el interior de ls semi-caja 7, gracias s uns cuns de apo-
yo habilitsda sobre el fondo de 1s sémi-caja, y gracias
también a dos nervadurss de posicionsmiento 20g, previs-.
tas en relieve en el interior de csds uns de las dos semid
cajes. (figura 6).

El motor ministura 19 lleve un érézl de
salida 23, sobre el que estd enchavetado un piﬁén‘cénico'
24, realizado de materisl pléstico moldeado.

Le rueda dentsds de sslids 17 del reduc-
tor, asi como las otras ruedss de engrsnaje del reductor,
estd hecha de un material pléstico, que se halla sobremol-
deado slrededor de un anillo de pivotamiento 20 de metal
(figure 7). En la perte inferior de ls rueds de sslida 17,
se ha practicado un dentado recto y, en su parte superior,
se ha previsto un camino de levs, sobre el que se apoya
el elemento mbvil 21 de un micro-contacto 22. Este Giltimo
sirve para provocar ls psrads del motor 19 cusndo el ar-
mazdn de limpis-cristzles se encuentra en posici&n de fin
de carrera, es decir, sensiblemente en ls posicidn de es-
camoteo, representsds en ls figura 1, E1 micro-contacto
22 estd fijsdo sobre el cérter 18 del reductor por dos te
tones (no representados), del mismo materisl que el cite-
do chrter.

El cérter 18 del reductor de velocided
ofrecé la particulsridad de ester hecho de une sola pie=-
z8, por moldeo de meterisl pléstico; se presenta bajo la
forms de una pieza, en la que tres de los cuatro bordes

laterales se adaptsn s la pared latersl interior de la sg
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- Los dos drboles 28 y 30 constituyen dos inserciones meté-

- bol del reductor 29 lleva, a medis sltura, un escsldn 32,

Hoja ntm. 9

rior de ls semi-caja 7, se obtiene por medioc de uns renu-
ra, practicads en uno de sus lados, ranura en la que se
introduce un resslto 25 de forma complementaria, que re-
cibe uno de los tornillos de acoplsmiento de lss dos semid
cajas,

Como es visible en el dibujo, el Srbol de
salids 23 del mobtor, y su pifién cbnico 24, estdn slojsdos
en el interior de unas cavided cilindrics 26, practicads |
en uno de 1oé lados del cérter 18 del reductor, que no se
apoya contres la psred latersl interior de ls semi-cajs 7;
el 8rbol de sslide 2% del motor esté dispuesto segln el
eje de la cavidad cilindrics 26. E1l fondo de la cavidad
26 estéd perforado, segln el eje, con un 4nima, en cuyo in-
terior se halia inserto un ssiento pivotante 27 para el
drbol de salida 23 del motor.

El reductor de velocidad utilizado tiene

la caracteristica de comprender tres psres de ruedss coa-

xisles que se acoplen, por un lsdo, al pifién cénico 24 del

motor 19, y por el otro, a la rueds dentads de sslids 17.
Los tres pares de ruedss citados estan montsdos pivotsn-
tes slrededor de tres &rboles 28, 29 y 30. Estos tres Sr-

boles 28, 29 y 30 son paralelos pero no son coplsnarios.

licas, sobre uno de cuyos extremos se encuentra sobremol-
deado el material pléstico del cdrter 18. Por el contrarig
ei érﬁol 29 constituye uns pieza independiente del chrter
18. Enrefecto, lleva una base circular 51; qﬁe estd fijs-

da por remachado sobre el fondo de la semi-cajs 7. E1 &r-

3
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de menor difmetro, 8 cuyo slrededor pivots la rueds de sa-
lida 17. El anillo de pivotasmiento 20 de la rueda de sa-
lids 17 se apoya sobre el escaldén 32 del &rbol 29, y esté
bloquesdo en translacidn hscis srriba por medio de un ani-
1lo elfstico de retencidn 3%, encajsdo en uns rsnura pracH
ticadas en el extremo libre del 4rbol 29. ‘

Alrededor del 4rbol 28 del réducto;, se .
ha montado un primer par de ruedss cosxisles, hechas de ;
una sola pieza de materisl pléstico; este par de ruedess
lleva un snillo de pivotamiento 34 de metal, alrededor del
cual esté sobremoldeazdo el msterisl pléstico constitutivo
de dicho per; uns de las ruedss estd formsds por un den-
tado cbnico 35, que coopera con el pifibn 24 del motor 19,
a través de uns sberturs practicsds en ls cavidad cilin-
drica 26. La otra rueda de este primer par estd formads
por un dentado recto 36,

El segundo par de ruedss cosxiasles ecté
constituido por uns pieza 37, de material pléstico sobre-
moldeado slrededor de un anillo de pivotamiento 38, que
coopera con el 8rbol 29 del reductor. Las pieza 37 compren-
de uns pasrte de mayor didmetro, que constituye uns rueds
de dentsdo recto 39, que engrans con la rueda 36 del'pri-
mer par. La parte de dibmetro menor de ls piezs 37 forms
otra ruede de dentsdo recto 40, que engrsns con uns rueds
de dentado correspondiente 41 del tercer par de ruedss.

El tercer par de ruedss cosxisles estd hecho, ssimismo,
de una sola pieza, por moldesdo de materisl pléstico; com-
prende un anillo de pivotemiento (no representsdo) de me-

tal, que coopera con el 4rbol 30 del reductor. Este tercei
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L par comprende, ademds de le rueds 41, una rueds de denta-

- par de ruedss; el segundo par est8d formsdo por ls rueda 36

~ estdn dispuestos seglin los ejes de estos dos alojamientos;|

‘del primer par de ruedass coaxiales estd .bloqueado en trang

Hoja nGm. ll

do recto 42, que engrsna con la rueda de sslida 17 del re-
ductor. De este modo, el reductor comprende cuatro psres
de engranajes; el primer par estd constituido por el pifidn

cbdnico 24 del motor y por la rueds cbnica 35 del primer

del primer pasr, y por la rueds 39 del segundo par; el ter—
cer par estd formsdo por la rueds 40 del segundo par y la
rueds 41 del tercer psr; finalmente, el cuarto par de en-

granajes estd formsdo por la rueds 42 del tercer par y la

rueds de salida 17.

Como es visible en el dibujo y, principsl-+
mente, en la figura 5, el primer psr de ruedss coaxisles
35, 36, y el segundo par 39, 40, estén dispuestos en dos
alojamientos cilindricos secentes 45, 46, practicados en |
la cars grande del cérter 18, que se apoys contrs el fon-

do de l1la semi~caja 7. Los dos &rboles 28 y 29 del reducton

la abertura practicads entre los dos alojsmientos 45, 46,

permite a8 la ruedsa 36 del primer par engransr con la rue-
da 39 del segundo par. El eje del alojsmiento 45, que se

gaterializa por el 8rbol 28, es perpendicular 2l de la ca-
yidad cilindrice 26, donde se introduce el 5rbol de éali—
da 23 del motor. Como se ve'mejor en la figuﬁa 6 del dibu-
jo, el &rbol 28 del reductor sobresale en el exterior del
alojamiento en que estd dispuesto el primer psr de ruedas

céaxiales, introduciéndose ests parte saliente en el inte-
rior de dn orificio circular 47, practicsdo en la psred

del fondo de la semi~cajs 7. E1l egnillo de pivotamiento 34
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| lacibn slrededor del 8rbol del reductor 28, por una parte,

Hoja ntim, L2

por el fondo del slojsmiento 45 y, por otra parte, por el
fondo de la semi-caje 7.

E1l fondo del alojamiénto 46, en el que es-
t4 dispuesto el segundo par de ruedas cosxiales, estd per-
forado seglin el eje de un orificio circulsr de menor dis-
metro, bordeado por un falddn interior 48; en el interior
del £51d6n 48, pivots slrededor del rbol 29, ls rueds 40
del segundo par de ruedas coaxisles, Sobre el feldén inte-
rior 48 est$ habilitada, frente sl &rbol 30 del reductor,
uns almena 49, que se extiende sensiblemente sobre tods
la altura del falddn interior 48; esta slmena permite a
la rueda 40 del segundo par engrsnsr con la rueds 41 del
tercer par, que pivota slrededor del Srbol del reductor
30; ls almena 49 desembocs sobre un plato 50 en forma de
sector snulsr, que es sensiblemente pasralelo sl fondo anu-
lar del alojesmiento 46, El snillo de pivotamiento (no re-
presentado) del tercer psr de ruedas coaxiales 41, 42, se
apoys sobre el plato 50 del cérter. El &rbol 30 del reduc-
tor sobressle 8 smbos lados de las dos grendes ceres del
E8rter del reductor, y presents, frente sl fondo de la se-
mi-caja 7, un extremo que se introduce en el interior de
un orificio circulsr (no representado), practicsdo eh ls
pared del citado fondo.

Conviene subraysr que el reductor de velo
cided que acaba de ser descrito, ofrece un reducido pre-
clo dé coste, greciss al empleo de un cérter de materisl
pléstico, sobre el que estén montsdos, insertos, dos Srbo-
les 28 y 30. A ello debe siiadirse el hecho de que las rue-

das de engrsnaje del reductor estdn hechass de material
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" cho es especialmente fécil, ya que se reduce 3 uns simplz

- colocacidn de las ruedss de engrenaje alrededor de sus 8r-

Hoja nam, 13

boles respectivos, ﬁudiendo realigsrse este montaje sobre
uns cadena independiente de monteje; Gnicamente la rueds !
de salida 17 estd bloquesda en translacidn por medio del
enillo eléstico de retencibn 33, FPinslmente, ls colocacidy
v posicionamiento del reductor y del motor ssocisdos en el
interior de 1s cajs pueden efectusrse répidsmente, sin di-
ficultad alguns, lo que permite obtener un conjunto mono-
bloque de mandorde limpiafaro con un reducido precio de
coste, y un rendimiento méximo graciss a los anillos suto-
lubricéntesrque equipsn todss las ruedas de engrshaje de
materisl pléstico.

Queds entendido que ls forms de resliza-
cibn aﬁteriormente descrits en modo alguno es limitsetivs,
vy podré dsr lugsr 8 cuslquier modificscidn deseable sin

salirse por ello del marco de la presente invencidn.
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propis y nuevs

que se presentan pars que sean objeto de esta solicitud

de Patente de Invencidn en Espsfia, por VEINTE afios, son
los que se recogen en lss reivindicaciones siguienpes:

12.- Un conjunto de mando de.limpiafaro
perfeccionsdo, destinado principslmente a ser asociado 2
un proyector de luz que equips a un vehficulo sutombvil,
comprendiendo el citado conjunto un 5rbol de arrsstre de
un armszbédn de limpisfaro, sometido @ un movimiento de ro-
tacidn slternativo graciss e un sistems biela-menivels,
un reductor de velocidad y un motor eléctrico, slojéndose
el motor eléctrico, el reductor de velocidad, y el siste-
ma biels-msnivels, en el interior de uns caja, provists
exteriormente de medios de enganche destinados s asegurar
su fijacidén mecdnica, csracterizado por el hecho de que
el reductor estd constituido por varios psres de ruedas
de engranaje, todss ellas sgrupadss en un cérter resliza-
do de una sols piezs, estando el citado cdrter posiciona-
do en el interior de la caja en el extremo del &rbol de
salida del motor eléctrico, mientras que la biels dei sisg
tema biela-menivela tiene uno de sus extremos srticulado
sobre la rueda dentada de sslids del reductor, y su otro
extremo srticulado sobre la manivels solidaria del Arbol
de arrsstre del limpiafaro,

22.- Conjunto de mando segin le reivindi-
cacibén 12, ceracterizado por el hecho de que el cérter del

reductor se reslize por moldeo de msterial pléstico, estan
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L do formado, a3l menos, uno de los drboles del reductor por

una insercidén metdlica, alrededor de uno de cuyos extre-
mos se halls sobremoldeado el material pléstico del cér-
ter.

3a,- Conjunto de mando éegﬁn una de laé
reivindicaciones 12 6§ 2a&, caracterizado por el hecho dé
que el 8rbol de salids del motor eléctrico lleve um pifibn
céniéo, v estd dispuesto en uns cavidad cilindrica prac—f
ticada en la psred del cérter, estando el fondo de la ca-
vi@ad perforado por un Snims que constituye un ssiento pi-
votante del 5rbol de salida,

42,~ Conjunto de mando segﬁnruna de las
reivindicaciones 12 a 3&, caracterizado por el hecho de
que el reductor comprende cuatro pares de ruedas de engrs.
naje, interpuestas entre el 5rbol de sslids del motor y
el 8rbol de srrastre del limpisafaro, estando constituido
el primero por el pifidn cdnico del &rbol de salids del mo
tor y su rueda cénics ssociada, y llevando el cusrto la
rueda de sslids del reductor.

2.~ Conjunto de mando segin la reivindi-
cacidn 42, caracterizado pofrel hecho de que la rueda cb-
qica ¥ la rueds motriz del segundo per de ruedss formsn
ﬁn primer par de ruedss cosxisles; la rueda motriz dél
cuarbto par de engransjes y la rueda movida del tercer psr

forman un segundo par de ruedss cosxiales; la rueda motrij

del tercer par y la rueds movida del segundo psr forman

un tercer psr de ruedas coaxiales que tiene el mismo eje
que la rueds de salida del reductor.
62,~ Conjunto de mendo segin la reivindi-

cacibén 52, caracterizado por el hecho de que los tres ejes
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.de los tres pares de ruedss del reductor son paralelos pe-
T0o no coplansrios, .

7a2,- Conjunto de mendo segin une de las
reivindicaciones 52 & 68, caracterizédo por el hecho de
que el 8rbol en el que estd montado el primer par de rue-
dss, asi como el &rbol slrededor del cual estéd montado el
tercer par de ruedas, estdn constituidos cada uno de ellos
por uns insercidn metélica, slrededor de uno de c@&os ex-
tremos se halls sobremoldeado el material pléstico‘del cég ’
ter, |

82,- Conjunto de mendo segin uns de las
reivindicaciones 52 a 72, csrscterizado por el hecho de
que el primero y el segundo par de ruedas dentadss estén
dispuestos en dos alojamientos cilindricos secantes, prac
ticados sobre une de lss caras grsndes del carter; segin
los ejes de estos alojesmientos se extienden los 8rboles
del primero y segundo par citados.

9a,- Conjunto de mando seglin la reivindi-
cacidn B2, carscterizsdo por el hecho de que el fondo del
alojemiento cilindrico, en el que se hsalls dispugsto el
segundo par de ruedas, estd perforsdo segin el eje de un
orificio circular bordesdo por un falddn interior, que ro-
dea psrcislmente la rueda de menor difmetro de este segun-
do pare.

102,.~ Conjunto de mondo segln ls reivindi-
cacidén 92, caracterizado por el hecho de que sobre el fal-
dén interior estd dispuests, frente sl &rbol del tercer
par de ruedas, uns slmena que se extlende sobre toda su
alturs, slmena que desemboca sobre un plato en forma de

sector anular en el que sobresale el 4rbol del tercer par
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_de ruedas,

1la,- Conjunto de mando segin uns de lss*
reivindicaciones 12 a 102, caracterizado por el hecho de
que la rueds dentads de selids del reductor es solidsria

5 de un perfil de leva, que codpera con el elemento mévil
de un micro-contacto, que manda ls parads del motor cuan-—
do el armezdn del limpisfsro se encuentrs en fin de parre—
ra, estando fijsdo este micro-contacto sobre el cérter por}
dos tetones, del mismo msterial que el citasdo cérter.

10 ) - 12a,- Conjunto de mendo segfin uns de las
reivindicaciones 12 a8 112, cseracterizado por el hecho de
que la caja estd constituids por dos semi-cajss que se
acoplan por roscado o por engaste, lievando exteriormente
une de las semi-cajss un msnguito, en cuyo interior puede
15 ,pivotér el érbol de arrastre del srmazdén del limpiafaro,

132.- UN CONJUNTO DE MANDO DE LIMPIAFARO
PERFECCIONADO.,

Tal y como se hs descrito en le memoris
que sntecede, representado en los dibujos que se acompaiian
20 ¥y con los fines que se han especificado. |

‘Esta memoris consta de diecisiete hojas
¢scrites a mbéquina por uns sols cars,

Madrid, GE€HN 1378
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