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o 71 presente invento se vefiers a los frenos de’dis

co gque comprenden un estribo dispuesto a caballo sobre un
disco a una y otra parte dgi cual estdn dispuestas guarniciol
nes de friceidn, susceptibles de ser'desplazadas axialmente
por al meﬁos un pistén montado deslizante gn.un'cilindro so
lidario del estribo, bien bajo la accién de una presidn hi- |
drdulica, o bien por un mando mecénico; estando prevista uns,
holgura de funclonamlento para permitir un retraso limlte de
las guarnlclones de fr10010n duran%e la supresidn de esta
presidén o mando.

) Es usual ddtar a los frenos de disco de este género
de un dispositivb que asegura automdticamente una recupera-
eién de la holgura debido al desgaste de las guarniéiones de
friceidn.,

. Se conocen, en particular; frenos de disco del tipo
anterior en los que el mando mecdnico comprende un torhil}o'
con gran paso montado a rotacidén en el cilindro y una tuefca
roscada sobre este tornillo y unida al ﬁistén ‘por un disﬁosi
tivo de acoplamiento constituido por una superficie dentada
realizada sobre la cara de la tuerca vuelta hacia el fondo
del pistdén y que coopera con una superficie Qentaha,de un
aniilo solidaéio en rotacién de este pistén. En estos frénos
de discasbpnocidos, el anillo estd fijo con relacidn ai pisg-
t6n mientras que la tﬁerca puede deéplazarse axialmente con.
relacidén al pistén; ademds, el acoplamiento es bidireccional.

Resulta de esta disposicién que, durante el mando mecénico

-1del freno que provoca una rotacidn del tornillo, el esfuerzo

es transmitido al freno por el acoplamiento con dentado lo
que puede provocar una rotura de los dientes.

El presente invento, debido a la'colaboracidn de
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‘| perfeccionado segin el invento, con referencia al dibujo ad

'desplazadas axialmente por al menos un pistdén 5 de manera qu

Hoja ntim. 2

| Robert PAPAGNI tiene por objeto un frevo ue diseco del tipo
anterioi que estd perfeccionado de manera gue remedie este
incon#eniente. '

f / El freno de disco seguin el invento estd caracteri-
zado 5o}que el dispositivo de acoplamiento que une la tuer-
ca al anillo es, de manera en si conocida, un acoplamiento
uni-direccional, y porque la tuerca es mévil en traslacién
con relacidén al pistén vUnicamente en una distancia limitada
correspondient® a la holgurse deseaaa, mientras el anillo pug
de desplazarse axialmente con relacidén a este pistdn.

| Para que el anillo pueda desplazarse axialmente con
reiécidn al pistén siendo al mismo tiempo solidario en rota
cién de éste, puede tener una forma prismdtica, teniendo el
dnima interior del pistdén, en el que este anillo estd aloja

do, una forma complementaria,
Se ha descrito a continuacién, a titulo de ejemplo

no limitativo, un modo de realizacién de uan freno de disco

junto en el que:
la figura 1 es una vista en corte del freno de dis
¢o segin el invento, en reposo.

1
x

figura -1,

la' figura 2 es un corte del mismo gegin II-II de la

En la figura 1, se ve un freno de disco que compren
de un estribo 1 dispuesto a caballo sobre un disco 2 gue es-
td fijado a un elemento rotativo no representado, rueda de
vehiculo por ejemplo, y & una y otra-parte'del cual estén‘
dispuestas placas 3 que soportan cada una, una guarnicidn de

friccidén 4. Las placas 3, con sus guarniciones 4, pueden ser

W
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{ ceptible de ser alimentada con fluido a presidn por un con~

ducto 8. Una junta de estanqueidad 9 y une junta de solici-

ta en el interior del dnima 13 del piston. Sobre esta parte

cidén con el pistén 5, con una cierta holgura de funcionamien

.respectivamente, contra un resalte 17 del pistdn y contra

seccidén por ejemplo exagonal. En la parte prismdtica del dni

Hojn nam. 3

aprleten &}, disco entre ellas.
El plstén 5 estd montado desllzante en un c¢ilindro

6 del estribo 1 y define con ese cilindro una cdmara 7 sus-

tacién 10 del pistdén 5 estdn interpuestas entre éste y el

cilindro 6. .
| Un fornillo 11, de paso reversible, estd Nontado en
rotacién en el®estribo 1, con inte%posicién de una%junta 12,
estando inmovilizado en traslacién con relacién a este estri
bo. Una palanca de mando de freno de mano no representada

permite hacer girar este tornlllo.

Ie parte fileteada 1la del tormillo 11 estd dispues
fileteada estd roscada una tuerca 14 solidarizada en trasla

to j, por medio, por ejemplo, de dos arandelas de frotamien

tb 15 y 16, dispuestas a una y otra parte de la tuerca 14,

una’ grapa circular 18 montada en este pistoén.

El dnima 13 del pistén es cllindrlca en ‘'su parte cof
prendlda entre el resalte 17 y la abertura del plstén. Por
el contrario, en su parte comprendida entre el resalte 17 y

el fondo del pistdén, este dnima es ‘prismdtica teniendo una

ma 13 se encuentra un anillo 19 de forma complementaria a la

del dnima y que no puede por tanto girarconxelacidn al pis=~

tén. Ia cara de este anillo 19 vuelta hacia el fondo del ci-‘

lindro 6 presenta una superficie dentada 29 apropiada pare

cooparar con una superficie dentada 21 de la ftuerca. Un resor

ID
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Lte 22 taterpuesto entre el fondo del oistdén 5 y del anillo

| t6n 5; sus dientes estdn dispuestos, habida cuenta del paso

| 8idn: engendrada en la cédmara 7 desplaza el pistén 5 hacia el}

[1lo 11, en el sentido de la flecha fl. 5i el desplazamiento

-

Roja ntam. 4

19 tiende a mantener las superficies dentadas 20 y 21 apli-
cadas una en la otra. Estas superflcles dentadas constituyen

un acoplamiento unidireccional entre la tuerca 14 y el pis-

del tornillo lla, de manera que la tuerca 14 pueda girar cox
relacién al anillo 19 en el sentido de la flecha f,, opuesto
a aquél en el que es arrastrado el tornillo 11 durante el
mando mecénico’ '
El freno de disco que acaba de ser descrito funcio-

na de la manera siguiente;

Durante el mando hidrdulico de una frenada, la pre-

disco 2 que es apretado entre las guarniciones de friccidn 4}
~ Cuando se ha producido un desgaste de las guarnicio
nes 4, el pistén 6 arrastra, por medio de la arandela 16, la

tuerca 14 que pivobta sobre la parte fileteada lla del torni-

axial del pistén es, por el hecho del desgaste, superior a
la holgura de funclonamlento j aumentada en la altura de un
diente del acoplamiento, la tuerca 14 gira en un- diente con
nglacldn al anillo 19,

Durante la liberacién del freno por el conductor,
el pistén 5 rotrocede en un valor igual a.las holguras entre
los diversos elementos y es detenido por la fuerca 14 que es
impedida de girer por el acoplamiento unidireccional. :

Cuando el conductor acciona la palanca del freno de
meno, el tornillo 11 es arrastrado en rotaciéh en el estribo
1l en el sentido de la flecha f2, contrario al de la flecha
fl' Impidiéndose a la tuverca 14 girar en'gste sentido por el

o
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_acopléiienio uniairccciohal, se deépléza‘en traslaciénlsobre
el tofhillo 1la arrastrando el pistdn 5 por medic de la arag'
dela i51 El disco 2 es asf apretado entre las guarniciones
4. Du%apte esta maniobra, el esfuerzo es transmitido direc- |
tamen%e:desde la tuerca 14 al pistén 5 sin pasdr for los den
tados.

Durante la liberacién del frenb, el tornillo 11 gi

ra en sentido inverso, lo que lleva los diferentes’elementos

)
i

a su posicidn inicial. )
El 4nima prismdtica del pistén puede ser realizada
por cohformacién, forjada en caliente o en frio, o extrusién
Es evidente que el presente invento no debe ser con
siderado'como‘limitado al modo de realizacién descrito y re
‘presentaéo, gino que cubre, por el contrerio, todas las va-

riantes.
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REIVINDICAUICNES

Los puntos de invencién propia y nueva que se pre-
sentan para que. sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los que se recogen
en las reivindicaciones siguientes:

18, Freno de éisco perfeécionado, gue comprende un
eaﬁribb dispuesto a caballo sobre un disco a una y otra par-
te del cual estdn dispuestas guarniciones de friccién suscep
tibles de ser desplazadas axialmente por al menos un pistén
montado deslizante en.un cilindro solidario del estfibo, bien
bajo la accién de una preéién hidrdulica, bien por un mando
mecdnico, estando prevista una holgura de funcionamiento pa-
ra permitir un retroceso limite de las guarniciones de fric
cidén durante la supresidén de esta presién o de este mando,
comprendiendo'este ultimo mando un tornillo de paso grande
nmontado a rotacidén en el cilindro y una fuerca roscada sobre
este tornille y unida al pistdén por un dispositivo de acopla
nmiento constituido por una superficie dgntadg realizada sobre
la cara de la tuerca vuelta hacia el fondo del pistén y que
coopersa con una superficie dentada de un anillo solidario en
rotacidén de este pistdén, caracterizado porque el dispositivo
de scoplamiento que une la tuerda al anillo es, de maners en
s conocida, un acoplamiento unidireccional, y porque la tuer
ca es mévil en traslacidn con relacidn al pistén Unicamente
en une distancia limitada correspondiente a la holgura del
funcionamiento ya mencionada mientras que el anillo puede,dei

plazarse axialmente con relacidn a este pistén.
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2B - Freno de dnsco, seqgin la reivindicacién 1%,

caracte£1zado porgue las superflcles dentadas son mantenldaf
en contacto por medio de un resorte dispuesto entre el ani-~
llo y]el fondo del pistén, -

38,~ Freno de disco segun la reiv1ndlcac16n l2 o
25; caraéterigado porgue el anillo tiene una forma prismdti
ca, teniendo el 4nima interior del pistén, en la Qué este
anillo estd alojado, uné forma complementaria.

42,- FFRENO DE DISCO PERFECCIONADO".

| Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece—

de, representado en los dibujos que se acompafian y con los
fines que se han especificado. 7 ‘

Esta Memoria consta de siete hojas escritas a méqui
ha por una sola cara.

Medrid,)y 0(1.1878
P.A,
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