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‘dafia las mejores carreteras. Por lo tanto, para mover los

;tanque cargado sobre las ruedas traeeras alcanzaria una gele

Hoja nfim. 1

Antecedentes del invento

Como es bien sabido, los tanques o carros
de combate militares se mueven sobre cadenas o llantas de
oruga y son capaces dermovgrae sobre terreno virgen sin ca

rreteras. Sin embargo, la velocidad méxime de dichos carro

carros répidamente hacia u lugar en el éue son requeridos
cuando existen carreteras disponibles 0-cuando el”terreno
es suficientemente regular vara permitir el paso he véhicg
los con ruedas, es préctica comin mover ios carros de com~
bate.sbbre vehfculos con ruedas de un lugar a otro, Taies
vehfculos portadores han 31ao hasta ahora de utllldad Yimi
tada. Un tanque 0 carro de combate se debe mover sobre el
remolque longitudinalmente al mlgmo ¥y desde su narte trase
ra. Esto requiere que el tanque nase sobre lasg ruedas y cu
blertgs traseras. Eg, por lo tento, prdctica comin dlspo-
ner el suelo de soporite de carge aproximadamente al m{Smo
nivel que ‘las partes-de las cubiertas del remolgue., Fsto
hace que un tanque sea llevado demasiado alto, con 30 que
no puede pasar bajo muchos puentes elevados, y el cval ore
senta un centro de gravedad compuesto que estéd muy elevado
dando lugar a una estructura inestable. _ ‘ ot

Como wna alternatlva a ello, el suelo de so
porte de carga nuede estar entre las ruedas delanteras ¥y
traseras del remolque y méds bajo que las partes superiores

de lag ruedas y cubiertas. Esto es desventajoso porque un

sicién sobre oomnensado Yy se caerla bruscamente hacia de-
lente sobre el suelo, dafiando v rompiendo quizéds el suelo,

¥y causando muy probablemente dafios al tanque, teniendo en
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cuenta el tremcndo peso de éste.

Resumen y objetos

Asf{, es en sentido amplio un objeto del pre
sente invento proporcionar un transportador mejorado de
tanques o carros de combate en combinacidén y remolque gene
ral de'carga que transporte un tanque a una altura situada
vor debajo de la parte superior de las ruedas vy cubiertas
del remolque, con lo que se proporciona estabilidad mejora
da’y mayor holgura superior. o

Es un objeto mis del presente invento pro-
porcionar un portador o vehiculo de dicho tipo que tiene
un suelo incorporado para transporte de carga en general,

Con el fin de conseguir el objeto anterior,
se proporciona un remolque que tiene juegos de ruédas de-
lanteras y traseras. Una estructura de plataforma de trang
porte estéd prevista longitudinalmente entre los juegos de
ruedaé ¥ generalmente & un nivel igual o ligeramente supe-]
rior al de los ejes de las rvedas. Una rampa montada a pi-
votamiento estéd prevista en la parte trasera del remolque
vare que un tangue ascienda con su propia potencia. El tan
que corre a través de las partes superiores de lag ruedas
descansando simplemente sobre las cubiertas mientras lo h
ce, y 6orre'sobre el borde trasero de un par de estructu~—
\ras de suelo. Cada una de dichas estructuras de~sue10 esté

+«montada & pivotaﬁiento en la parte delantera y es elévada
'hidréulicamente por la parte trasera de manera que el tan-
que pasa directamente a encima de los suelos, descansando
cada cadena de oruga sobre un suelo separado. Después de
Que el tanque haya sido desplazado completamente sobre lod

suelos, las partes traseras del mismo son hechas bajar hid
' i
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g Descr1n016n de los dibujos - o if‘

- acompaflan, en los cuales:

la figura 1, pero que muestra partes en posiqién de trans+
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dréulicamente a 1la posicién de transporte, con lo que el
tanque estd a unz altura total baja con respecto al remol-
e, |
i'f  Ta altura més baja se obtiene ademéds medien!
te un suelo relativamente delgado. El suelo (o0 par de sue-
168) es de 76 a 152 mm de grueso y normalmente no seria sy
ficientemenfe robusto para soportaf compietamente el peso
del tanque durante el transporte. Sin embargo, céﬁa suelo
estd provisto. de paredes laterales verticales de%chapa de
acero soldadas al suelo, reforzando con ello en gran medi-
da al suelo verticélmente. Ademés, el suelo pivoténtewaes—
cansa, en la posicibén de transporte, sobre un suelo{égﬁya~
cente que forma una parte de la estructura principal del
remolgue, con lo gue se refuerza el suelo montado‘a pivotg
miento. El suelo subyacente estd reforzado por parea;é-de
largo de las mismas desde un extremo a otro de la longltud

del remolcador o vehfculo transportador. TR

"

Otros obgetos Yy ventaJas del Dresgente. 1nven
£0 ¥y la estructura para--efectuar el mismo se compreﬂderén

fécilmente con referencia a los dibujos y memoria que ‘se

7 La figura 1 comprende  una vista lateral de
un remolcador o vehiculo de transporte construido segin el
presente invento, estando mostradas las partes en posicibn

de carga;

La figura 2 és una vista lateral similar a

porie;
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1 La figura 3 es una vista superior fragmentg)
ria de la varte trasera del remolque;

La figura 4 es una vista en seccién trans-
versal tomada generalmente a lo largo de las lfneas 4-4 de
5 la figura 3, estando las partes a mayor escala; '

La figura 5 es wna vista similar a la figun

Y

4 que muestra uvna modificaciéng
La figura 6 muestra otra modificacibn.

Degcripeidn detallada

10 . Volviendo ahora a los dibujos con mayor de-
talle, estd previsto un tractor 20 de cualgquier construc~
cibn conocida apropiada que tiene una barra de arrastre o
remolque 22 unida al carretén delantero 24 de un remSlque
Gesignado en general por 26. El carretén 24 estd provisto
15 | de ruedas neuméticas 28 en una disposicién conocida\de yux
tapos;cién y de téndem, con lo que se pueden prever hasta
ocho ruedas y cubiertas. Las ruedas son preferiblemente
del tipo gue utiliza cubisrtas de baja presién con un nimg
ro relativamente pequeflo de capas, con lo que el remoloue
20 puede pasar sobre muchos tipos de superficies.

EL remolque'comprehde un brazo de acopla-
miento 30 montado a pivotamiento sobre el carretén 24 de
manera conocida y que tiene una estructura de acero apro-

;piéda que seAextiende hacia la parte trasera hasté un - ca-
'25 vrretén 32 gue lleva en paralelo y en téndem un total de

ocho ruedas con cubiertas 34 de caucho de baja presibn y
pocas capas. Las ruedas esbtédn, dispuestas en pares, exis-.
tiendo wn eje por cada par, y estando los ﬁares en téndem
sobre una viga mbntada a pivotamiento aproximadamente en
" 30| el centro de hanera que las ruedas ypueden oscilar una con

04118




04118

25

10

15

20

30

relacibn a otra al pasar sobre terreno desigual, todo ello

~Bura del remolque comprende vigas en I 48, estando 1a .gla

~vigas en I 48 tienen placas transversales (no mostradas)

Hoja ntum. 5

segin es bien conoecido en la téenica.

El remolque 26 incluye el brazo de acopla-
miento 30 extendiéndose hacia atrds desde la quinfa rueda.
o pivote, Y se pueden almacenar oonvénientemente en la par
te superior del mismo 38 cubiertas y/o ruedas de repuesto.
Los éngulos del brazo de acoplamiento bajan en 38, y las
placas laterales de acero 40 estdn soldados . a eilos vala
estructura trasera 42, Las placas 1atera1es proporeionan
considerable refuerzo y estédn provistas ademés de perfiles
en. U de refuerzo situados cerca del borde superior de las
mismas ¥ que van desde la parte delantera a la parte. irase
ra del remolque. Un suelo principal 46 se extiende trans~
versalmenfe a través, decl remolgue y estd soldado 2 las pla
cas laterales 40 por ambos lados, debiendo en ﬁenderse que
la estrucbura es simétrica, con lo que es innecesaria ls.
dupllCldad de descripcibén. Una parte central de 1z es?ruc—
1nfer10res de las mismas soldadas al suelo 46 N nstando la
alas superiores de las mismas soldadas a un subs uelo 50
dlscurrvonao esta estructura desde la parte delantera a 1la

trasera del remolque. Los extremos del subsvelo.50 y de la

soldadas a ellos transversalmente con lo que se proporeio-
nan espacios de almacenamiento cerrados 52 en los qué se
puede transportar agua o combustible. | 7

Un par de suelos 54 de soporte de tanqﬁe'eg
t4n montados resnecﬁivamente,en general jun%o 8 las places
laterales 40, Estos suelos estén soportados a pivotamiento

por sus extremos delanteros, en 56, inmediatamente peloa s

221
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cima del suelo 46. Los suelos 54 son de construceidn gene-—
ralmente délgada, siendo del orden de avroximadamente 76 a
152 mm de espesor y'comprendiendo placas superior e infe-
rior con refuerzo en forma de panai de abeja soldado entre
las pldcas de manera conocida. Los suelos 54 de sovorte del
tanque o carro de combate no son suficientemente robustos
para soportar un carro de combate al pasér sobre terreno des
gual simplemente de su propia regsistencia. Sin embargo, se
refuerzan situéndose en la posicibn bajada de las figuras
2 y 4. Estén previstos medios hidrdulicos, tales como ci-
1ind;os ¥y ?istones 58, cerca de la parte trasera de 1os.§u§
los 54, estando previstos refuerzos apropiados para sopof—
tar las cargas impuegtas, con lo que la parte traseré de
estos suelos puede ser elevada a la posicibn de 15 figura 1
sensiblemente a nivei'coﬁ las partes suveriores de las pla
cas 40 y la parte superior de la estructura trasera 42.
Bstéd prevista una rampa de carga 60 en la

pérte trasera de la estructura trasera 42 y estd controla-
da hidrdulicemente por medios tales como un motor hidrduli
co 62 para hacer pivotar la ramps desde una posigién de
carga diagonal, bajada, como se muestra en la figura 1, a
una posicidn de transporte eleveda como se muestra en la
figura 2. La nosicién de transporte o viaje exacta no es
;de.gran imnofﬁancia v puede estar elevada y algo hacia la
vparte trasera como se muestra en la figura 2, 0 puede ser
cualquier otra posicidn apropiada.

Cuando se deseg cargar un vehiculo, tal co-
mo un carro de combate 64, sobre el remolaue 26, se hace
bajar la rampa de carga 60, en la figura 1, mientras se

elevan los suelos 54 a lg posicibn inclinade de la figura [L.

3
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transporte de la flgura 2.

Con el fin de hacer el remolque mis veréétilrpara VS0 mi~

—

Hoja ntm, 7

El carro 64 es impulsado después vor la rampa 60 arriba yele

su propia potencia, a través de la estructura trasera 42 y

de las cubiertas 34 a encima de los suelos inclinados 54;

Cada suelo 54 estd provisto a lo largo de un borde inferio:

con una pared 66 soldada al suelo ¥y que se extiende hacia
arriba tanto como sea posible, pero suficientemente baja
para gue sea salvads por el carro con las cadensas de oruga
del mismo sobre los suelos 54. Cada suelo estd talibién Pro
visto de una pared exterior’ soldads 68 de mayor éitura, ya
que estas paredes se sitdan enteramente al exterior de la
estructura del tanque o carro. Las paredes 66 y 68 aiséu~
rren desde la parte delantera a la tresera de los suelds
54 y comunican una resistencig y,figidéz mnuy importanfe a
los’ suelos. Por lo tanto, los suelos que son més delgados
de lo gue normalmente seria utilizado vara transportar ca-
fuertes para la misidén prevista. _ e
Desnuﬁs que el tanque o carro ha pasado- con
pletamente a encima de los suelos 54, los extremos trase—
ros de los mismos son bajados hidrdulicamente de manera*
que el carro puede ser transportado en-la posicidn mostra-
da en la figura 2, Sustancialmente al mismo tiempo, 1a rem|
pa.de carga hwdréullca 60, que puede ser una 51mple rampa

o un par de ramnas, es elevada a ls p051016n de vlage o

Aunque se ha hecho referencia principalmen-

te al transnorte de un tangque o carro de combate, es evi-

dente que se pueden transvortar otros tipos de vehiculos.

litar y tembién para hacerlo completamente G%il para usos
| ,

T

£
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de tiempo de paz se convierte fécilmente en un transporta-—
dor de carga en general. Asf, como se muestra en la figura
5, ha& un suelo retirable 70 que descansa sobre la parte

supefior del subsuelo 50 y también'en los vordes superio-
res de las paredes laterales o placas 66 de los suelos 54
que llevan el tanque. Estén previstas unas pestafias adecuz
das en los extremos ovuestos de los mismés, en 72, para

atornillar el suelo 70 a lag paredes laterales exteriores’
o placa 68, como en 74. Ademds, unas paredes laterales au™-
xiliares 76 estén recibidas en la parte superior de las va
redes §8 para dicpo transporte de carga en general. Las pa
redes 76 estén provistas de placas laterales separadas pen
dientes o colgantes 78 que se sitlian en lados opuestos de
las paredes 68.junto a las partes superiores de lés mismos|s
Se pueden hacer pasar unos tornillos o pernos a través de
las placas laterales 78 y partes superiores de las paredes
68 para montar de manera més segura las vplacas laterales
auxiliares, retirables, 76, en posicidén sobre la parte su-
perior de las placas laterales 68. Con la adicidén del sue-
lo retirable 70 y las placas laterales retirables o paré—
des 76, el remolque se convierte en un remolque de carga
en general, Una modificacifén més se muestra en la figura g
- Egta es en generalnsimiiar a la f;gura 5, pero el suelo rg
;tirahle 70a esté previsﬁo en la superficie superior qel ‘
vmismo sobre una lfnea con los bordes superiores de lag pa-
redes o placas 40 -y 68. Unas pestaflas vendientes 72a v tox]
nillos T4a pueden asegurar el suelo en esta posicibn, y
pueden estar previstos soportes (no mos%rados) entre el sue
lo 70a y el subsuelo 50 vara proporcionar soporte adicio-

nal. Esto proporciona holgura para el transporte de carga
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en contenedores que frecuentemente es demaéiado ancha pars
alojarse entré las paredes 40. )
E ' El ejemplo concretv del invento como se ha
mostrédp Yy éesgrito tiene sélo fines iiustrativos. Sin du-

da se les pueden ocurrir.a los expertos en la téenica va-

te del presente invento en cuanto caigan dentro del espiri-

tu y alcance de las reivindicaciones siguientes, +

rios cambios de estructura, y se comprenders que forman pay

T




04118

25

10

15

20

30

.extremo delantero del mismo y medios de ruedas en el extre-

tremo de dichos medios de bastidor, medios de suelo, caragc

.terizado por la provisién de medios de pivotamiento que as

extremo de los mismos a dichos medios de bastidor relativa

Hoju ntm, 10

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencibn provia y nueva que
seApresentan vera que sean objeto de estd'solicitud de Pa-
tente de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los que
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

‘ l8.~ Un transportador con ruedas para un
vehfculo, tal como un tanque o-carro de combate, que com-

prende medios de bastidor alargados, medios de ruedas en el

mo trasero del mismo dispuestas para acoplamiento Eon una
superficie de soporte para movimiento de dicho transporta-
doxr aulo lérgo de dicha superficie de soporte, medios de

rampa en un exbtremo de dichos medios de bastidor que tiene%
una posicibn diagonal en la que dichos medios de rampa 2g-
tén inclinados sensiblemente desde dicha superficie de so~
porte haste dichos medios de bastidor a un nivel adyacenfe

& la parte superior de los medios de ruedas junto a un ex-

1304

guran, de manera pivqtabie dichos medios de suelo junto a un
* . . .

mente junto al extremo de dichos medios de hastidor, en
oposicibén a dichos medios de ramﬁa[ estande dicho pivote
a un nivel situado por debajo del nivel anteriormente cita
a0 junto a la parte superior de dichos medios de ruedas,

¥y por la provisibén de medios para hacer pivotar dichos me-
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" largo de bordes long 1tud1nales opuestos de dichos medios

Hojn nfim. ll

e

dios de suelo entre la posicién ae marcha o viaje, con di—
chos medios de suelo senswblemente horlzontale S, ¥ la posi
cién de carga de vehiculo, con dichos medios de suelo én ,
posicidn inclinada con el extremo de los'miémos alejado de
dichos medios de pivote y relativamente adyacente a dichos

medios de ramna, sen31b1emente al nivel anteriormente cita
do.

22,- Un trensportador segin la reivindica-
cidn 18, caracterizado porque dichos medios de suelo com-
prenden un par de suelos transversalmente separados de di-

chos medios de bastidor alargados. .

~ Un transportador segun las reiviudica-

“
B

ciones 12 6 28, caracterizado ‘porque dichos medios de bas-

tidor 1ncluyen una seccidn de caja central que tlene la

,,,,,

qulera de las re1v1ndlcaclones precedentes y caracterizado
ademds por la provisién de un subsuelo, descansando dichos
medios de suelo sobre dicho subsuelo ¥y estando reforzados
por ellos en vosicién de viaje. Co
e.—'Un transportador segin cualqulera de
las reivindicaciones vrecedentes, caracterizado porque dl—_
.chos medios de bastidor incluyen una seccién de caja cen-
tral entre dichos suelos.
' 62.~ Un transportador segﬁh cvalquiera de

las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque se

prevén adicionalmente placas de refuerzo aseguradas a lo

de suelo.

T2.~ Un transportador segin la reivindica-
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cién 6&, caracterizado porque las placas de refuerzo adya-
centes a dicha seccibn de caja se extienden hacia arriba
sensi%lemente hasta la parte superior de diche seccidn de
caja. / '

82,~ Un transportador segin cualguiera de

la existencia de un suelo retirable gue se puede asegurar
-Qichos medios de bastidor por eﬁcima de dichos medios de
suelo.

' 8,- Un transportador segin la reivindica-
cidn 82, caracterigado porqﬁe dicho suelo retirable descan
sa sobre la parte superior de dicha seccidn de caja.

108,~ "UN TRANSPORTADOR CON RUEDAS PARA UN
VEHICULO", | -

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos’que se aéompaﬂan y
para ios fines que se han especificado.

Este lMemoria consta de doce hojas escritas
a mdquina por una sola cara.

Wedrid, 1(.NGH978

P.A, '

las reivindicaciones vrecedentes y caracterizado ademéds poj

P
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