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EXTRACTO DE LA DESCRIPCION

Se describe una estructura vertical de carre-
tilla elevadora que tiene una seccidn vertical fija, una o
varias secciones telesgépicas verticales, y un soporte de

carga montado en uma seccidn vertical interna. Un conjumto

- de cilindro de elevacién asimétrico estd situado en wi pun-—

to adyacente a un lado de la estructura verticalken'ﬁﬁ&'po- .
sicidn que 'permite que el operario tenga una.me@or v1=10n

general a través de la estructura vertical. El c111ndro de
elevac1on esta adaptado para su conexidn activa, en %u ex-

tremidad superlor con una seccidn vertical telescoplca con

el Eln de accionar la estructura de cadena de elevac1on que

se desplaza lateralmente a través de la estructura vertlcal
Yy que pasa sobre unas poleas giratorias separadas y alinea-

das que estén soportadas bien a partir de una seccidn verti

. cal telescépica o a partir del conjumnto de cilindro de ele-

vacidn, estando la primera estructura de extremidad de cade

na conectada con la estructura vertical en dos partes'sus—
tanéialmente'en el centro del carro de elevacidn o de horqui
1la, mientras que la otra estructura de extremidad de cadena -
estad sujeta de manera fija al exterior de un lado delrconqu
to de cilindro en un elemento, tal como el riel vertical ad
yacente exterior. El coﬂjunto de cilindro estd conectado
activamentercon la seccidn vertical telescdpica en o cerca
de un emplézamiento que estd a mitad de camino de la distan-

cla proyectada entre las conexiones de extremidad de cadena,

.0, en wn sentido mis amplio, aproximadamente a mitad de ca-
,mlno entre el plano central vertlcal del soporte de carga y
tla conex1on de extremldad de cadena hac1a el exterior del

 conJunto de,c111ndro.
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En la estructura vertical triple que se des-
cribe, la primera estructura de extremidad de cadena estd
conectada sustancialmente en el centro de la secqién verti-
cal telescdpica interna (soporte de carga) donde esta monta
do el carro de elevacidén o de horquilla, y un cilindro vola
dizo estd montado en la seccidn vertical interna para ele-
var en ella el carro de elevacién hasta la posicidn de ele-
vacidn méxima. Una manguera de suministro bajo presidn es-
tl conectada entre las extremidades de base de los primero
y segundo conjuntos de cilindro, y pasa bajo la forma de un
bucle en U invertida entre los lados opuestos de la astruc-
tura vertical. Por lo demis, se aplican los mismos princi~
pios de construccidn que los que se indican en el parrafo
anterior.

En cualquier estructura vertical de secciones
miltiples de acuerdo con esta invencidn, estando previstas
dos, tres, o mis secciones, y cualesquiera que sean las
otras variaciones en el diseflo de la estructura vertical, el
conjunto de cilindro asimétrico estad situado, cuando estaen
posicidn retraida o replegada, por 1o ménos parcialmente en
la zona de interferencia con la visibilidad del operario en
su 1inea normal de observacidn a través de este lado de la

estructura vertical.
ANTRECEDENTES DE LA INVENCION

En las carretillas de elevacidn del tipo en

. cuestidn, wno de los problemas mis persistentes que se han

presentado a4l tramscurrir los afios ha consistido en realizar
wma construccidn de estructura vertical que facilite al ope
rario de la carrvetilla una buena visibilidad a través de la

estructura vertical y que sea al mismo tiempo relativamente
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sencilla y de coste de fabricacidn reducido, particularmen-
te en el caso de las estructuras en tres y cuatro partes.

Hasta la fecha se han ideado varibs medios para mejorar, o

que pueden eventualmente mejorar la visibilidad del'operario

a través de las estructuras verticales teleséépicas de las -
carretiilas elevadoras, incluyendo estructuras verticales
tales como las que se describen en las Patentes_deriégyEstg -
dos Unidos Nos. 2.394.458, 2.456.320, 2.855.071, 3.394.778,
3.830.242 y la Patente Alemana No. 1.807.169, pero ‘en’ ningu
na de estas estructuras bha podido satlsfacer adecuadaménte
1os crlterlos mencionados mas arriba.

. La invencién constituye wna mejora my 1mpor-
tante introducida en las estructuras verticales telescoplcas
conoc1das en la técnica anterior para carretillas elevado-
ras en las cuales la visibilidad del operario a través de

la estructura vertical asi como una relativa sencillez y un

rcoste'reducido son factores importantes. En particular, la
invencidn proporciona unconjunto de elevacién asimétrico co
~ nectado, -0 adaptado, para ser conectado activamente, en
ciertas condiciones, por su extremidad superior, con una sec
cidn vértical telescdpica, y situado en wn punto adyacente
"a un lado de la estructura vertical de tal menera que, cuan

~ do estd en posicidn retraida o replegada, sobresalga por lo

menos parcialmente en la zona de interferencia por el lado

* adyacente de la.estructura vertical con la visibilidad del

operariogen su, 1inea normal de observacidn a través de este

lado de la estructura vertical. El1 conjunto de cilindro ac

c1ona un elemento de elevac1on flex1ble (caaena) el cual,
para desplazarse a travs de una parte de la estructura ver-

tical, pasa por un par de poleas o ruedas dentadas girato-
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rias separadas y alineadas, que estén sopoftadas a partir
de la primera seccidn telescdpica o a partir del conjunto
de cilindro de elevacidn. Una extremidad del dispositivo
de cadena, tal y como se describe, estd conectada sustan-—
cialmente en el centro de un soporte de caréa montado de
modo que pueda elevarse en la primera seccidn teles=dpica
y la otra estructura de extremidad de la cadena esta conec
tada con un elemento relativamente fijo al exterior del
primer lado del conjunto de cilindro, estando el conjuanto
de cilindro conectado o adaptado para ser conectado activa
mente con la primera seccidn telescdpica ‘en o cerca de un’
emplazamiento que estl situado a la mitad de la distancia

proyectada entre las conexiones de extremidad de cadena.

En un sentido més amplio, el conjunto de cilindro esté co-

nectado activamente con la primera seccidn aproximadamente
a mitad de camino entre el plano central vertical del sopor
te de carga y la conexidn del elemento flexible al exterior
del conjunto de cilindro.

Un principio impbrtante de la invencién con=-
siste en que la fuerza de elevacidn del cilindro asimétrico
y de la estructura asociada aplica unos momentos de fuerza

de'elevacién aproximadamente equilibrados a la estructura

- vertical en el plano transversal de la misma.

Un objeto principal de la invencidn consiste

“en proporcionar estructuras verticales nuevas y - M¢joradas

para ser utilizadas en carretillas elevadoras y parecidas
en las cuales el operario obtiene una mejor visibilidad a
través de la estructura vertical.

| VOtro objeto importente consiste en proporcio-

nar al operario una mejor visibilidad en estas estructuras
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rio a traves de la estructura verticalj;

verticales al mismo tiempo que se obtiene una estructura ver

" tical sencilla y de precio reducido.

. Otros objetos, cardcteristicas y ventaJas de
la invencidn podrén entenderse Eac11mente leyendo la descrlp
cidn smgu1ente de la invencidn.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DiBUJOS . - 

La figura 1 es ma vista de frente de’ una ca—_-

rretilla elevadora industrial que reprosenta ug caryd’ de

carga,baJado en 1a parte inferior de la seccidn ve“tlcal te

lescoplca de una estructura vertlcal ‘en dos partes, que

da un eJemplo de la mejor visibilidad que obtiene e; opera-

~

a -

La figura 2 es una vista posterior ampllada

- de la estructura vertical que se ilustra en la flgura 1, es

" tando la estructura vertical separada de la carretilla;

La figura 3 es una vista en'planta'ampliada
de la estructura vertical ilustrada en la figura 2;

La figura 4 es una vista posterior algo esque

~ matizada a escala reducida y que se representa en su posi-

cidn de elevacidn mixima;

La figura 5 es una vista en’planta de la es-

_ tructura vertical que representa uma modificacidn de la es-

~ tructura que se representa en la figura 3;

La figura 6 es una vista en planta de la es-
tructura vertical que se representa con otra modificacién
de la estructura ilustrada en la figura 3;

La figura 7 es vna vista similar a la flgura

"1 due representa una construccidn de estructura vertical en

tres partes;

La figura 8es una vista posterior ampliada dela



estructura vertical jlustrada en la figura 7, estando la estruc
tura vertical separada de la carretilla;

la figura 9 es una vista en planta ampliada de la
estructura vertical ilustrada en la figura 8;

5 = la figura 10 es una vista posterior algo esquemati-
zada, a escalas reducida, de la estructura vertical representadas
en la figura 2, en la ¢ual el carro de carga ha sido clevado
por un cilindro primario hasta una posicibn de elevacién mdxima;

la figura 11 es una vista posterior algo esguemati-
10 zade de la estructura vertical, en alzado parcial; ¥y
la figura 12 es una vista en perspectiva de la par-
te posterior, parcialmente abierta, de la estructura vertical
con el carro de carga al nivel del suelo.

Desceripcibn del Modo de Realizacién Preferido

15 Haciendo referencia a los dibujos, ¥y en primer lu-
gar a las figuras 1-4, se representa en éstas por la referencia
numérica 10, una carretilla elevadora industrial de tipo conven
cional que tiené un chasis y un cuerpo 12 montados en un par de
ruedas. directrices, no representadas, en su extremidad poste-

20 f~ rior, y un par de ruedas de traccibén 14 en su eéxtremidad delan-
tera, y que estd equipada de elementos motores que pueden ser

%bien eléctricos o de gasolina para accionar la carretilla a
- _’W@art{r del éompartimiento 16 del operario. En la figura 1, se
ilustre por la referencia numérica 18 un operario tal como zpa

25 fece mientras conduce la carretilla, & un observador situado
delante de la misma.

E} conjunto de estructura vertical de la presente
invencién se'ilustra generalmente por la referencia numérica

20, estando este conjunto montado en la carretilla de una mane
30 " pa conocida. Una seccién de mdstil fija 271 incluye un par dc



10

15

20

25

- elementos de niterro en U Opue°too v separados trans rersalmente,

que estdn dispuestos para recibir una sola seccidn de mdstil
. . R
telescédpica 24, formada vor dos vigas en forma de T 26 separa-
b 1) ; &
das lateralmente, estando la seccién de mdstil 24 sopbrﬁﬁda'

por unos rodillos de guia enla seccibén de mastil 21 y estando

_dis pueeta para desplazarce longitudinalmente con relac1‘r a eg

ta @ltima. Un earro de carga o de horquilla 30 que tlenefun -
nar de placas de soporte transversales 31 ¥ 32-e§té montado
por medio de urog rodillos de guia, de una . marera conbcha, e
modo que pueda elevarse en la seccibn telescépica de lgAestrug
tura vertical. - 5_,‘

Ia seccién de mdestil 21 estd arriostrada trshsver-

salmente para incrementar su rigidez, por medio de eleméntos

de riostra transversales superior e inferior 36 y 33, resgpecti

vamente, y una seccién telescépica 24 estd arriostrada trans—

versalmente por unog elementos transversales superior e infe-

‘rior 40 y 42.

Ia seccibén de mdstil en I 24 estd alo;ada en el in

terior de la seccidn externa 21 de manera conocida de modo que

las alas de las vigas en I 26 se sitlen fuera de las alas de-

lanteras de los hierros en U 22 y se,superpongan a ellas, y de
tal manera que las alas posteriores de las vigas en I se sitden
dentro de las porciones de hierro en U adyacente y delante de
las alas traseras de los hierros en U 22, estando montados unos

pares de rodillos de manera adecuada entre dichos pares adyacen

tes de -vigas en I y los hierros en U, con el fin de soportar

1a seccidn telescbépice de viga en I de modo que pueda efectuar
un movimiento longitudinal y lateral con relacién a la seccidn
de hierro en U fija. Los rodillos de goporte y guiado de cala

par se ilustran en la figura 3 con los ndmeros 33 y 34, mien~
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tras que los rodillos superiores que soportan el carro de car-

ga 30 en las porciones orientadas hacia el interior de los hig

rros en U dg 1a seccibn de viga en I se ilustran por 37. Ias

particularidades de la estructura vertical encajada y decalada

de vigas en I, el montaje en ella del carro de carga, y los de

talles de estructura y montaje de los pares de rodillos de guia

y soporte se explican detalladamente en la patente NiGero

3.213.967.

Tal y como se ilustra, un bloque de soporte.de ci~

lindro 50 estd sujeto en la riostra 38 cerca del lado Gerecho

de la misma y en un punto adyacente y parcialmente detrds del

riel de viga en I 26, estando montado un conector hidrdulico

52 en el blogue para transmitir el fluido bajo presidn hasta y

a partir de un cilindro 54 de un conjunto de cilindro de eleva

cidn que estd montado en el bloque para comunicar con un siste

ma, hidrdulico de carretilla elevadora, que no se representa.

Un védstaco de piStén extensible 56 estd conectado con la sec—

cidn de mdstil 24 en la extremidad superior por un soporte 55

Que estd sujeto en la extremidad del véstago de pistén. El so-

porte 58 estd conectado, por ejemplo mediante soldadura, en la

riostra 40 'y en ur elemento de soporte voladizo 60, estando di

ﬂcho elemento sujeto en el ala posterior del riel de viga en I

”@édyaéente. Un blogue de anclaje de cadena 62 estd sujeto en el

centro de la placa de soporte de horquilla 32 donde estd suje-

ta en el anclaje 63, una extremidad de une cadena de elevacién

64, u otro medio de elevacidén flexible, que se ertiende hacia

arriba y page por un par de ruedas dentadas o poleas separadas

66 y 68, bajando a continua¢ién hacta una conexidn de anclaje

fija 70 situada en una posicibén predeterminada adyacente a la

extremidad externa de un soporte escalonado

ar
v

de una placa de
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atirantado T2 del elemento de riostra 36, estando 1és porcio-
nes extremas horizontales de la xriostra 26 conectadas por una
placa vertical 74. Para mayor convéniencia, en la memoria ¥y
en las re1v1nd1cac1ones de la misma, los dloﬂOeltlxos de- po-
lea o rueda dentada (rueda) se denomlnarén wrueda dentada™ o

"medlcs de rueda dentada" guedando entendido que cualquler

. dispositivo de ruéda adecuado para reallzar una fun016n olm1—.'

lar estd incluido en ‘esta patente. La rueda’ dentada 66 ¢std

montada de .manera glratorla en un eje 67 sujeto en un.elemen-

“to de bquue de soporte 76 el cual, z su vez, estd su]ets en -

la riostra 40. la rueda dentada 68 estd montada de la' mlsma
manera en un eje 69 "eituado en un elemento de soporte 60, gs—
tanuo Jda .cadena de elevacibn y las ru_edao dentadas montaaas
de manera oblicua con rela016n al conjunto de estructura ver—
tical, tal y como se ve mds claramente en la figura 3.

Aungue se haya representado solamente una cadena

relativamente fuerte 64, se entenderd que en la préctica pue-

de ser preferible, por motivos de seguridad, utilizar dos o
mis cadenas mds pequeflas que pasan sustancialmente de la mis-
ma manera que la cadena Unica 64 en unag ruedas dentadas Uni-

cas modificadas 0 en una multiplicidad -de ruedas dentadas digr

-puestas 1as unas al lado de las otras, secun se desee. 1as in

dlcac1ones de ‘las re1v1ndlcaclones que se refieren a "un solo

dispositivo de elevacién flexible" y otras indicaciones pare—

cidas,  incluyen estos elementos de elevacién miltiples dis-

puestos 1los unos al lado de los otros que realizan la mi sma
funcién que el Unico elemento de elevacibén 64 que se represen
ta en el dibujo.-

Para equilibrar sustanclalmenie los momentos de

'fuerza que actuan sobre el conaunto de estructura vertical de
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bido al funcionamiento del dispositivo de elevacién, la cone-
yién de la cadena en el bloque de anclaje 62 debe situarse en
o sustancialmente en el centro transversal del carro 30, ¥ la
conexién del védstaso de pistén 56 con el soporte 53 en combina
cién con el emplazamiento del anclaje de cadena 70 debe ser tal
que el véstago de pistén esté conectado con el soporte en o cer
ca de le mitad de la distancia entre los emplazamientus de an-
claje de la cadena proyectados en el plano transversal de la es
tructura vertical. De este modo, las fuerzas que pasan a tra~—
vés de las secciones 21 y 24 de la estructura vertical crean
momentos sustancialmente no equilibrados o un pequeflo mecmento
no equilibrado calculado en el plano transversal de la estruc-
tura vertical, segin se ve en las figuras 2 y 3, por e jemplo,
porgue el conjunto de cilindro estd centrado o estd aproximada
mente centrado entre dichos emplazamientos proyectados ae los
anclajes de cadena.

como 1o entenderdn los expertos en la materia, en
un sistema de momentos de fuerzas de cuerpo libre, desprecian-
do el peso de la seccibn interna 24 de la estructura vertical,
lag fuerzas orientadas verticalmente que actlan sobre la estruc

turs vertical en dicho plano transversal proyvectado, estando
P A )

&
el véctago de pistén centrado como se ha alChO anterioricente,

e

1ncluyen una unidad de fuerza en una a1r0c016n hacia arriba
cada extremidad de cadena, una unidad de fuerza én una dirsc-—

cién orientada hacia abajo en cada bramo vertical de la cadena,

" dos unidades de fuerza orientadas haciz arriba en el centro de

1z conexién del véstago de pistén con la placa 53, y doe unide-

des de fuerza orientadas hacia abajo en el centro del 0111ndro

gobre el soporte 50. De este modo, la estructura vertieal fun-

dona con equilibrio tebrico de los elementos de fuerza. Matu-
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ralmente, estas condiciones tebricas no existen en la prédctica,
y unas fuerzas o cargas laterales aplicadas a la estructura ver

tical, que resultan de los momentos no equilibrados producidos

por las cargas descentradas en la horquilla, por ejemplo,'pue-

den ser soportadas por los pares superior e inferiorfdé'rodi~

‘1los de guiado lateral 80 del c¢arro Que actian en ios'bordes

externos de las alas de las vigas en U 26 de la manera,blen co—

I -
nocida. * e

" Se obéervaré gque el peso de la secc%%n interna de
estvuctura verticdl 24 imparte un ligero momento no equmllbrado
en la dlrecclén antlhorarla, segin se ve en la flnura 2, en un
conaunto de cilindro aqlmétrlco centrado, y por tanbo, 31 se

desea, . este dltimo momento no equilibrado puede ser compensado

. desplazando el emplazamiento del conjunto de cilindro ligeramen

te hacia el interior de su posicién central en cuestién entre

los emplazémientos proyectados de los anclajes de cadena. Por
otra parte, cualquier desplazamiento hacia el interior del em-
plazamiento'del conjunto de cilindro puede tender a interferir
con la visibilidad méxima a través de este lado de la estructu
rg vertical segin el emplaZamienfo normal del operario en la ca
rretiila.rlgualmente; estos mementos de fuerza no equilibrados
son relativamente menores y pueden, en la mayoria de los mode-
los de estructura verticales, ser aceptados en el disefio gene-~

ral, el cual incluye generalmente algin medio para aguantar

: las'fuerzas,léterales,'por ejemplo rodillos 80.

El diseflador de estructuras -verticales de varias

anchuras, profundidades,.emplazamiento de asiento, etc., puede

“elegir una-cualquiera de las numerosas combinaciones viables

de esta estructura sin salierse del alcance de la invencién.

_ Por tanto se entiende que las indicaciones de. las reivindica-
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ciones relacionadas con el equilibrio sustancial o aproximado
de los momentos de fuerza en la estructura vertical, o a la po_
sicidn asimétrica del cilindro sustancialmente o aproximadamen
te centrado entre los emplazamientos proyectados de anclaje de
cadena o parecidos;han de ser interpretadas como incluyendo una
gama deé posiciones del conjunto de cilindro entre lars ruedas
dentadas, que permite obtener de la manera mis eficai el resul
tado deseado de wna buena visibilidad del operario a través de
la estructura vertical y de momentos de fuerza adecuadamente e
quilibrados que actlan sobre la estructura vertical drante su
utilizacidn.

El disefio es tal que el emplazamiento del conjunto
de cilindro en un lado de la estructura vertical se combinacon
el emplazamiento del operariopreferentemente decalado a unadis
tancia predeterminada hacia el lado 6puesto del eje longitudi-
nal de la carretilla,para que el operario pueda observar atra-
vés de la estructura vertical en el lado donde estéd situado el
conjunto de cilindro de modo que el conjunto de cilindro inter-
Fiere poco o nada con la visibilidad del operario a través de
este lado de la estructura vertical.En otras palabras,el conjun
to de cilindro sobresale por 1o menos parcialmente en la zona de
1nter£erenC1a del ladc adyacente de la estructura vertical cuan-
doesté en posicidn retraida o replegada obtenlendose la visibili
dad del operario a partir de su 1inea normal de observacidn a
través de este lado de la estructura vertical.’

A Lbs principios de disefio de la estructura vertical
que se describe mis arriba pueden aplidarse a numerosos tipos y
modelos diferentes de estructuras verticales en miltiples partes,
quelncluyen sin limitacidn, estructuras vertlcales de eleva~
cidn 1mbre y en tres partes que se describen mds adelante aqui.

las referencias que se hacen en la Memoria y en
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sus reivindicaciones a los planes 1ongitudina1es y/o trans-
versales de un lado de la estructura vertical o de los rieles
vefticales de la estructura vertiﬁal, 0 a térm;nos parecides,
tendrén los siguientes significados:

El plano longltudlnal de un lado de la evtructura ,
vertical significa un plano vertical que se extlende en el sen
tido longitudinal del conjunto de estruchra gsgticakyiimita&o
por las superficies externas e internas dél congunto de rieles
verticales en un lado de la estructura verticall.mientras que
el plano traﬁsveroal de la estructura vertical o de ﬁhrlado de
1a misma 31gn1flca un plano vertical que se eytlendelen senti-
do trancversal respecto al conjunto de estructura ve1t¢cal y
limitado por las superficies frontal yrposterior del_conjunto
de rieles verticales de la estructura vertical;

Haciendo ahora referencia a las medificacicnes ilus-

tradas en las figuras 5 y 6, se represénta en ellas una estruc

tura modificada que se da a titulo de ejemplo.y en la cual al-

gunas de las paftes son o pueden ser las mismas que en la figu
ra 3, y estas partes han recibido los mismos némeros de refe-
rencia que en la figura 3. Ias partes similares, aungque modi-
ficadas de este ajemplo estdn identificadas por el mismo mime-
TO que en la figura 3, pero llevan el signd,prima o doble pri-
ma tal como el elemento 72, T72' y T72'', como se ve en las figu
ras 3, Sy 6 resﬁectivamente. Ias partes completamente nuesvas
han sido identificadas por nimeros nuevos. Por ejemplo, un nue

vo bloque de anclaje voladizo estd identificado por el niumero

90 en la figura 5 y por el ndmero 62' en la figura 6, en la

cual, en- comblna016n con el bloque de soporte T76' de montaje

'de rueoa dentada 66, estas Ultimas piezas representan bésica~

mente tan solo una diferencia de configuracidn en comparacién
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con las piezas similares 62 y 76 de la figura 3.
Haciendo ahora referencia mds detallada a la Fifura
5, se ve gue la estructura modificada comprande principalmente
una nuevae ubicacidn de las ruedas dentadas €6 y €3 de modo que
5 estén montadas transvercalmente recpecto a la estructura verti
cal, lo que da lusar de pacso a un acortamiento de la cadena,
tal y como se renresenta en €4'. Para realizar esta Jisnosicidn
de montaje manteniendo al mismo tiempo el conjunto de cilindro
de elevacién 54, 56 en una nposicidén adyacente similer veepecto
10 al lado derecho de la estructura vertical, el conjunio de ci-~
lindros se sitda er sentide lonzitudinal un poco detrie de la
posicibn representada en la figura 3, fuera del nlanc transver
cal del lado adyacente de la estructura vertical. Por tanto,
el conjunto de cilindros ge sitda sujetdndolo entre el bloque
15 de soporte de cilincéro 50' y el soporte 537, estando este il-
timo sujeto, por ejemolo mediante eoldadura, en el lado poste

-

rior de la riostra superior 40' de la seccibn interior 24 del

o]

n

méstil que estd sujeta en las caras traseras de las alas po

o

rte

teriores de las vigas en I 26 y que se extiende hacia el
20 f rior del lado derecho de la estructura vertical, como ce ve
en la figura 5, para soportar en ella en un punto adyacente a
k su extremidad erterna la rueda dentada 68, taly Comb ge ilug
o wﬁ*tra?_La rueds dentada 66 estd alineada con la rueda dentada
‘ 68 en sentido transversal respecto a la estructura vertic:l,
25 estando montada igualmente en la superficie posterior de la
riostra 40', pasando la cadena de elevacién €4' por las ruc-
" das dentadas y estando sujeta por una extremidad en el ancla-
je 70 sobre ia placa de soporte eccalonada 72' de configura-

cién modificada y estando sujeta por su extremidad ovnuesta en

30 el anclaje 63 sobre un soporte alargado voladizo 90 de ancla-
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je de cadena que estd sujeto en la parte posterior de la placa
inferior de carro de horguilla 32, lo mismo Que el bloque de
anclaje 62 en less figuras 1~4. En este modo de qealizacién, las
ruedas dentadas 66 y 68 estdn soportadas de maners voladiza a
partir de la riostra 40' por medio de los ejes €7 y 69. El ele
mento de riostra inferior 42' sujeto entre las vigas en I 2€
tiene una configuracién curva como se representa, pare-que el
elemento de soporte de anclaje 90 pueda dar pasg a2 la riostra
42' durante los movimientos del carro de horqwlia cerca de la
extremidad inferior de la seccidn de vigas en I de 1afeStruct3
ra vertical. Ia relacién de montaje entre el bloque éé'soporte'
90 y una riostra inferior 38 de seccién externa 21 éﬁ;Jhatural
mente, tal que no haya interferencia entre el bloque.éé s0POT—
te y la riostra cuando el carro de horqﬁilla estd e su poei-
cibn mds baja en la estructura vertical.

En la figura 6 se representa una éonstruccién modi~-
ficada en la cual se ha previsto d montaje de lac ruedas denta
das 66 y 68 en una posicidén alineada transversairreSpecto a la
estructura vertical en un emplazamiento situado haciaradelante
con relacidén al emplazamiento ilustrado en la figura 5. Fn es-
ta construccidn, como se ilustra, puede vpreverce un emplazamien
to del conjunto de cilindro de elevacibn con recpecto al lado
adyacente de la estructura vertial, que es aproximadamente el
mismo que el emplazamiento relativo ilustrado en las figuras
1~4. Por tanto, las riostras transversales de la estructura
vertical 36, 38, 40 y-42 pueden ser las mismas que en las fi-
guras 1-4, tal y como se representa, salvo que la'confiquracién
de la porecidn eécalonada 72" de la riostra 36 ha sido modifica
da para obtener un emplazamiento adecuado pars el anclaje 70,

-estando el conjunto de cilindro montado & partir <el blogue de
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soporte 50 y sujeto en gu extremidad superior sobre el soporte
58, .

Como ce ha mencionado mds arriba, la rueda dentada
€6 estd soportada a partir del elemento ¢de tloque 76' y la ca
dena estd sujeta en el anclaje €3 sobre el blogue de anclaje
62', lo mismo Que en las figuras 1-4, salvo la modificacién
que permite obtener una posicién de alineecidén transversal de
las ruedas dentadas. Ia rueda dentada €8 estd montada en una
placa de soporte voladiza 92 que estd sujeta en su exiremidad
interna sobre la superficie externa del ala delantera de la
viga en I 26 y encima de los rodillos de empuje lateral cune-
riores 30.

, Turante el funcionamiento de los varios mcdosg ae
realizacién de las figuras 1-€, el fluido bajo presién es in-
troducido o descargado del conjunto de cilindro de elevacién
de simple accién 54, 56 que produce una elevacidn o un descen
5o simultaneo, segin el caso, del carro de horquilla 30 en la
seccidn telescépica 24 de la estructura vertical, y de esta
Gltima seccién de estructura vertical em la seccidn fija 21
gin elevacién libre del carro de carga con relacién a la sec-
cién 24 de la estructura vertical durante la elevacidn. Tl ca
rro de carga es elevado con una relacién de 2:1 con relacién
a 1a seccibn 24, a partir de la posicién ilustrada en las fi-
guras 1 y 2, hasta la posicibén ilustrada en la figura 4, «le-
védndose la seccibn 24 con el vistago de pistén con relacién a
la seccidn externa 21.

Haciendo referencia a las figuras 7-12, se ve que
las parteé similares del chasis de la carretilla y del cuerpo

de la misma, estdn numeradas de la misma menera que en la fi-

gura 1.
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El conjunto de estructura vertical en tres partes

~que se represehta en 100, incluye una seccién de mdstil fija

102 que comprende un par de elementos de hierro en U opuestos
y,sepéradés'transversalmente 104 dispuestos pafa recibir una
seccibn de méstil telescédpica intermedia 106 formada por dos
vigas en I 108 separadas 1ateralmente, estando la seceidn de
méstll 106 soportada por unos rodillos de guia en 1e‘ seccibn .-
de méstil 102 y estando dispuesta de modo que pgeda efectuar
uh movimiento longitudinal con relaciébn a ésta. Una *ccnlén
de mdsEil interna 110 formada por dos vigas en I 11? cenaradac
lateralmente, estd soporbada de la misma ma anera por inos rodl
1los de gufa en la seccidn de mdstil 106 y estd dlspueeta de
modo que pueda realizar un movimiento longitudinal con;rela-
cidn a ésta. ﬁn carro de carga orde horduilla 114 quq'tiene
un par de piacas de soporte transversales 116 y 118.eéﬁé mor—
tado per medio de unos rodillos de guia ge modo'que pueda ele
varse en la seccidn interna 110 de la eéstructura vertical, to
do ello de una manera bien conocida. '

' 1a seccibén de mdstil 102 estd arriostrada para au-
ﬁentar su rigidez por medio de elementos de,riostfa superior
e inferior 120 v 122, la sececidn telescépica intermédia 10€
estd arridstradé por elementos transversales suﬁeriof e infe-
rior 124 y 126, y 1la °e0016n interna 110 est4 arriostrada por

uncs elementos de riostra transversales intermedios e inferio

res 128, 130, 132 y 134, sirviendo también los elementos 120

y 132 para soportar el cilindro de elevacién prineipal, tal y
como se expllcard.

. Ia.seccidn de mdstil 106 de vigas en I es ta alo ja~

da en el 1nter10r de la seccidn externa 102 de manera conoci-

da, de talrmanera que las alas delanteras de las vigas en T
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108 se sitden fuera de las alas delanteras de los hierros en

U 104 y se superpongan a ellas, y las alas traseras de las vi

‘gas en I estdn dispuestas dentro de las porciones de hierro

en U adyacentes y delante de las alas traseras de los hierros
en U 104, estando unos pares de rodillos montados adecuadamen
te entre dichos pares adyacentes de vigas en I y de hierros
en U para soportar la seccifn telescédpica de vigas er I longi
tudinal yilateralmente de modo gue pueda efectuar un movimien
to con relacidn a la seccidn de hierro en U fija. Te una mane
ra similar, la seccién de mdstil interna de vigas en 1 10 es
t4 alojada en el interior de la seccidn intermedia 106 de mo=
do que pueda desplazarse con relacién a la seccidn irtermedia
de vigas en I. En la figura 9, se ilustran los rodilles de 0
porte de gufa de cada par por 140, 142 y 144, 146, mientras
gue los rodillos superiores de soporte del carro de carga 114
en las porciones de hierros en U orientadas hacia el iaterior
de la seccidn interna de vigas en I se ilustran por 143 en la
figura 9. Ciertas particularidades de la estructura vertical
en tres pértes hecha de vigas en I encajadas, el montaje del
carro de soporte en ella, asi como los detalles de estructura
y montaje de los pares de rodillos de gufa y goporte se exvli
can detalladamente en la patente 3.213.967.

, ' Un conjunto de cilindro de elevacifn principal vo-
ladizo 150 estéd soportado en d centro de la seccidn interior
110 en los elementos de riostra 130 y 132 por medio de los co

portes 152 y 154 sujetos, por ejemplo mediante soldadura, en

" el cilindro, y en las riostras transversales 130 y 132 vor me
. 3

dio de pernés. Una sola rueda dentada 156 estd montada de ma-
nera giratoria en un soporte 158 situado en la extremidad de

un véstaso de pistén 160, pasando una cadena de elevacibn 162
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alrededér de la rueda dentada y éstando sujeta en una'extfemi
dad sobre la placa de anclaje 164 situada éobre.el cilindro,
mientras que por su extremidad opuesta estd sujeta en el cen-
tro de la placa de carro 118 por meédio del bloqde de anclaje
1667(figura 9). E1l cilindro hidrdulico de elevacidén 150 estd .
situado sustancialmente a la mitad de la longitud derla sec~-

: . . b :
acciona el_carro de horquilla con una relacibn d% 2:1 hasta
una posicién méxima que se representa én la figura 10 antes
de producirse,la elevacidn de las seccibnes intermedfd‘é in-
tefna 106 y 110 de la estructura vertical por medio aé‘un con
junto secundario de cilindro de elevacién hidréulico~a§imétri
co ﬂ70, que sé representa parcialmente extendido en'la”figura
1. - | |

. E1l cilindro 170 estd soportado cerca de la bérte

inferior por el elemento de riostra 122 vor medio de un collar

-'i72-soldado en el cilindro y en el borde superior del elemento

de riostra, esbando el vdstago de pistéﬁ 172 éujeto por medio

de un par-dé vernos 178 en un elemento de bléque 180 que estd

soldado en la superficie posterior del elemento de riostra 124,

- soportando asi el conjunto de cilindro en las porciones supe=—

rior e inferior: Un blogue de unidn 182 estd situado en la par

te inferior del cilindro para conducir el fluido hajo presidn

‘hasta v a paftir.del cilindro desde un sistema hidrdulico, no

“representado, estando igualmente conectados con un bloque de

unién 184 del cilindro principal por medio de un conector 136
en el bloque 182, unos conductos no flexibles 188 y 190 'y un
conducto flexible 192 que conecta los conductos 138 y 190 y
qdé pasa sobre tres poleas- 194 montadas de manera giratbria en

un soporte 196 montado en el elemento de riostra 124 por medio
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de un soporte 198. Ias poleas y el conjunto de conductoe estdn
montados eh una posicién en forma de U invertida detrds o cer-
ca de ciertos rieles de la estructura vertical, de tal manera
' que se reduzca lo mds posible la interferencia con la vieibili
5 dad del opérario.
 Un bloque de anclaje de cadena 200 estd sujeto en
el centro del elemento de riosgtra transvercal de estructuré in
terna 132 en una conexién de anclaje 202 de una cadena de ele-~
vacién secundaria 204 que se extiende hacia arriba y vaca por
10 un’ par de ruedas dentadas separadas 206 y 203, y que Laja a con
tinuacidn hasta una conexidn de anclaje fija 210 situada en una
posicidén predeterminada adyacente a la extremicad externa de un
soporte escalonado y de una placa de arriostramiento 212 del
elemento de riostra 120, estendo las partes extremas horizonta-
15 lee de la riostra 120 conectadas por una barra vertical 214,
Ias ruedas dentadas estdn montadas de manera giratoria como en
la estructura vertical en dog partes sobre unos ejes montados
‘de manera voladiza y sujetos en el elemento de risotra transver
sal 124.
20 . Lot momentos de fuerza que actlan sobre el conjun-—
to de estructura vertical, estdn naturalmenfg equilibrados res-
& pecto al funcionamiento del cilindro principal centrado 150 y
pe ”“‘resﬁecto al funcionamiento del cilindro asimétrico 170, 174
que funciona céntricamente o de manera aproximadsmente céntri-
25 ca entre las ruedas dentadas y que tiene la extremidad interna
de la cadena 204 conectada sustancialmente en el centro de la
'estructura'ﬁgrtical interna. Ias fuerzas transmitidas a través
de las respeétivas seccionee de estructura verticd crean momen
tos sustancialmente no desequilibrados, o crean un momento de-

30 7' gsequilibrado calculado en el plano transversal de la estructura
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vertical de una manera similar a la que se describe detallada

‘mente més arriba con respecto a laz estructura vertical de dos

partes. g * ,
' Ta construccién y el funcionamiento de la estruc-

tura vertical en tres partes gue se'de5cribe, podfé entendere

se claramente estudiando la descripcibén més detallada de los

pr1nc1plos de la invencién y de algunas variaciones de dgﬁeno

LN

de la misma que se ha dado mds arriba con relac16n a la estruc

tura en dos partes. Se ha comprobado que para consegu*r~1os re

“sultados més convenlentes respecto a la v1s1bllldad del opera-—

rio, el cilindro 170 debe 31tuarse'de tal manera que'sebresal-
ga en la_zoha'de interferencia mencionada mds arribaﬁprdduéida
por el lado adyacenbe de la estructura vertiéd.retfaiﬁ@;’a una
dlstanC1a igual o superior al radio del cilindro.

Durante el funcionamiento para elevar la. estructu—

‘va vertical desde la posicién de le figura 8 hasta 1a p031016n

de la figura 11, por ejemplo, se aplica fluido bajo presidén por
medio del sistema hidrdulico simultaneamente a los conjuntos

de cilindro.150 y 170 y, de manera bien conocida, los cilindros

funcionan autométicamente eh una secuencia relacionada con las

7 cargas 30portadas por ellos, con lo cual el c111ndro 150" funcio

na inicialmente para elevar el carro de carga 114 en la seccibn
infterna 110_de la estructura vertical hasta la poS1016n maxima
ilustrada en la figura 10 con una relacién de 2:1 respecto al
movimiento del védstago de pistén 160. Al final de esta fase ini
cial del funcionamiento, el fluido bajo presién acciona automd

ticamente el cilindro asimétrico 170 para elébar la totalidad

" de la seccién telescépica de la estructura vertical en la sec-

cibn e: terna 102 mientras que el carro de carga ectd mantenido

por el cilindro principal 150 en la posicidn de elevacidn méri-
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ma mencionada mds arriba; esto quiere decir que la conexién di
recta del conjunto de cilindro 170 con la seccidn intermedia
106 »roduce una clevacién de la misma en la seccidn 102, como
se representa en una vista en alzado parcial en la figura 11,
y, simulteneamente, produce gracias a 1a disposicidén de la ca-
dena 204 y su conexibén con la seccidn interma 110 de la estruc
tura vertical una elevacibn de la misma con una relacién de mo
vimiento de 2:1 con relaciéna la seccién 106, hasta la posicién
ilustrada en la figura 11, y por tanto hasta una posicidén de
elevacién méxima si el operario mantiene el suminigtro-de flui
do bajo presidn procedente del sistema hidrdulico. la bajada
de la estructura vertical se produce vaciando los cilindros en
el dépésito de fluido, con lo cual se produce una secuencia in
verse de la descrita mds arriba, produciéndoSe en primer lugar
el retroceso completo del conjunto de cilindro 170 hasta la po
sicién de la figura 10 y a continuacidén el cilindro 150‘hace
retroceder el soporte de carga hasta la posicidn de la figura
9.

10os expertos en la maeteria entenderdn que nunerosas
otras variaciones de diseilo de la estructura vertical, distin-
tae de las que han sido identificadas y descritas anteriornen-
te,‘pueden introducirse sin alejarse del alcance de la inven-
cibn.

Por ejemplo, aunque el disefio bésico preferido de
1a estructura vertical descrita en todos los modos de realiza~-

cién gue anteceden es del tipo decalado de vigas en I montado

sobre rodillos, porgue el espacio disponible detrde del ala

posterior o de las alas posteriores de los rieles verticales
de viga en I permite alojar parcialmente el cilindro asimétri

co como se ve mAc claramente en las figuras 3, € y 9, se obser
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varé que la invencidén puede también utilizarse con numerosos

otros modelos de estructuras verticales bien conocidas, inclu-—
yendo hierros en U o vigas en I coplanares (no'decaladas) mon-
tadas sobre rodillos, vigas en I completamente encajadas monta

das sobre rodillos dentro de los hierros-.en U extermnos, hierros

_en.U internos deslizantes no montados sobre rodillos en hierro

en U externo, ete. i aox

~ e "

mapti

Fl emplazamiento de los ancla3e= de cadeha f130 70
y 210 puede, naturalmente, ser cambiado en los dlferenteu dise
fios de estructura vertlcales, segin se desee, POT eaeﬁbib en
diferentes emplazamlentos verticales del riel externc,.©o en
un soporte de anclaje voladizo que puede sujetarse en-al ¢ilin
dro asimétrico, o en el caso de una estructurs verthgI monta-

da en ciertos tipos de carretillas elevadoras sin 0051b111dad

de inclinacién de la misma hacia adelante y hacia atr@s, el an

claje puede situarse en el chasis de 1la carretilla. En-este U1

timo disefio- es posible, naturalmente, montar la parte inferior
del cohjunto de cilindro asimétricb'también en el chasis de la
carretilla} en lugar de montarlo directamente en la parte infe
rior de la seccidn fija de la estructura vertical.

En ciertos dlsenos, puede ser ventagooo montar el
conjunto de cilindro acimétrico de tal manera que el cilindro
54 0 170 se eleve en un véstago de pistén fijo 56 o 174, de
manera conocida, por ejemplo invirtiendo la p051C16n de los
conjuntos que se representa, y utilizando el véstago de nlsténr
también como- conducto de £1uido bajo presién hasta €l cilindro
gue ha de ser accionado.

Fn funcién de elementos de apreciacidn, tales como
1s distancia axial del operario a partir de Ia estructura ver-—

tical, la anchura de la estructura-vertical, o la posicidn
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transversal del owerario cuando egtd centado o de pie en una
posicién de trabajo normal en log Giferentec tipos de carrefi
11a elevadora, el emplazamiento exacto mds conveniente del con
junto de cilindro auindtrico se establecerd teniendo en cuenta
1los varios factores de los cuales los mds importantes han sido
descritos mds arriba.
fomo se ha indicado anteriormente, la combinacidn
nds oritica de factores que afectan la celeccibn del emplaza-
miento del cilindro es la visibilidad del opererio y el equi-
1ibrio de los momentos de fuerza en la estructura vertical, fag
tores que pueden ambos ser objeto de un=a golucidn de compromi-
50 sin salirse del alcance de la invencién, con el objeto de
conseguir la combinacién mds conveniente. A este respecto, de-
be entenderse que el conjunto de cilindro asimétrico puede, en
diferentes tamafios y diseflos de estructuras verticales sobresa
1ir convenientemente de modo parcial tanto en los plenes longi
tudinal como transversal del lado de la estructura vertical,
tal y como se ve mds claramente en las figuras 3, 6 ¥ 9.
En una estructura vertical relativamente ancha, por
ejemplo, y estando el operario situado en una posicibén relati=-
‘ vamente préxima a2 la estructura vertical eﬁ_la direceidn hacia
% adelente y muy desplazado hacia la izquierda de la misma, puc-
Y™ de ser ventajoso situar el cilindro todavia mds adelante que
en la figura 2, por ejemplo, lo que necesita cambiar su empla-
zamiento hacia la izquerda situdndolo fuera del plano longitu-
dinal del lado derecho de la estructura vertical, en cuyo caco
.el ¢ilindro gobresaldré percialmente tan solo en el plano trang
wversal de 1a estructura vertical sin interferir indebidamente
con 1avvisibilidad del operario a‘través de la ectructura verti

cal. Por otra parte, en ciertas condiciones de disefio puede ger
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conveniente situar el cilindro todavia més atrds para que s0
bresalgé solamente en el plano longitudinal,'de manera par—
cial o total, del lado de la estructura vertical, y de manera
gue 10 sobresalga de ninguna manera en su plano transversal,
como en la figura 5. Igualmente, puede ser conveniente que-el
eilindro sobresalga en ningin plano, todo ellos gin sallrse

“del alcance de la invencién. .

- ~

-~

Sin embargo, antes de concretar los E@%alléé parti
culares de cualquier disefio- dado estructura verti%alt gé,impoz
tante entender que en cualquier estructura vertical 3a"§ecoib-
nes miltiples de acuerdo con la invencidn, ya sea de d g, tres

6 més partes, el congunto de cilindro asimétrico debe situarse

" de modo que sobresalga por lo menos parcialmente, y preferente

mente de manera sustancial, cuando estd en posicién reiraida o

renlegada, en la zona de 1nrerferenc1a del lado adyacente de la
estructura vertlcal con la visibilidad del operario a,nartlr

de su lfnea normal de observacidén a través de este lado de la
estructura vertlcal Preferentemente, en esta zona de inteferen
cia la diétancia a la cual sobresale el cilindro debe ser igual
por lo menos al radio del cilindro.

' Aungue se han ilustrado solamente ciertos modos de
realizacién de la invencién, los expertos en la materia enten~
derdn gue numerosas modificaciones, tales como las que se des~
crlben mis arriba, pucden ser introducidas en 1a estructursa,
la forma ¥y la d150051C16n relativa de las piezas sin aleaarse
del espiritu y del alcance de la invencidén. Por consiguiente,

se entiende que las reivindicaciones adjuntas cubren todas aque

‘llas modificaciones que caen debidamente en el alcance de la

invencién.
En resumen, la presente patente de invencidn que

se solicita debera recaer en las siguientes :
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REIVINDICACIONES

1.) Mejoras introducidas en una estructura ver
tical para carretillas elevadoras y maquinas parecidas que
tiene wuna seccidn vertical que incluye unds.rieles vertica
les separados transversalmente, una seccién»vertical teleg-
cbdpica que incluye unos rieles verticales separados trans-—
versalmente que estan montados para su elevacidn con rela-
cidén a dicha primera seccién y un dispositivo de carga ele
vable montado de modo que pueda elevarse con relacidn a di-
cha seccidn telescdpica, estando dichas mejoras caracceriza
das porque incluyen un solo cilindro de elevacién asimétrico
montado en la estructura vertical y que esti comectado acti

vamente con dicha seccidn telescdpica vertical, una estruc-—

tura de elevacidén alargada flexible conectada activamente al

cilindro de elevacién, con dicha primera seccidn vertical
y con dicho soporte de carga y que tiene una estructura de
extremidad sujeta sustancialmente al exterior de un ladc so
lamente del cilindro de elevacidn mientras que su otra es—
tructura de extremidad estd sujeta en dicho soporte de car-
ga, estando adaptado dicho ¢ilindro de elevacidn, conjunta-
mente con dicha estructura de elevacién.flexible, para ele-
var, dicho soporte de carga con relacién a dicha seccidn ver
tical telescdpica y para elevar esta Ultima seccién con re-

lacién a la primera seccidn de elevacidn, estando situado

el cilindro de elevacidn sustancialmente en un lado de la es

_tructura vertical de modo que sobresalga por 1o menos parcial

mente en lazona donde un riel vertical adyacente interfie-
re con la visibilidad del operario en su linea normal de ob
servacidn que pasa por dicho riel vertical adyacente.

2.) Mejoras segin la reivindicacidn 1, carac-
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-~ terizadas Porque dicho soporte de cargda incluye wma segunda -

secc1on vertlcal telescoplca que incluye unos ‘rieles verti-

cales separados transversalmente que* estén montados de modo
que puedan elevarse con relacidn a dicha secc1on vertlcal
telescopica menc1onada en primer 1ugar, un soporte de carga

montado de modo que pueda elevarse con relacidn a dicha se

gunda seccidn vertical telescdpica, tenlendo dicha es*ruktu

YYD

ra de elevac1on flexible su otra estructura de exuremldad
queta en dicha segunda seccidn telescoplca vy pudlendo ser

accionada por dicho cilindro de elevacidn asimétrico para

elevar dichas prlmera y segunda secciones telescoplcas.

3.) Mejoras segun la reivindicacidn 1, -cadacte
rizadas porque dicha estructura de elevacidn flexiblé.pésa
en unas prlmera y segunda ruedas dentadas conectadas actlva
mente con dlChO cilindro de elevacidn, estando montadas dl—
chas prlmera y segunda rueda dentadas de modo que pueaan gi
rar en alineacidn sustancialmente longitudinal y estando se
paradas la una respecto a la otra, estando dlchas primera y
segunda ruedes dentadas montadas de tal manera que dicha otra
estructura de extremidad de dicha estructura de glevacidn
Plexible esté sujeta sustancialmente en el centro de dicho
soporte de cérga.

4 ) Mejoras segin la reivinditacién 3, carac
terlzadas porque el soporte de’ carga incluye una segunda sec-

01on vertlcal telescdpica montada de ‘modo que pueda elevarse

- con relacién .a'dicha seccidn vertical telescoplca mencionada

en prlmer lugar, un soporte de man1pulac1on de carga montado
de modo que pueda elevarse con relacidn a dlcha segunda sec-
cidn - vertlcal telescoplca, teniendo dicha estructura de ele~

vacidn flex1ble su primera estructura de extremidad queta
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sustancialmente en el centro de dicha segunda seccidn teles
cépica y pudiendo ser accionada por dicho cilindro de eleva
cién asimétrico para elevar dichas primera y segunda seccio
nes telescépicas.

5.) Mejoras segin la reivindicacién 1, carac-
terizadas porque dicho cilindro de elevacidén sobresale por
lo menos en una parte del plano longitudinal de un riel ver
tical adyacente en dicho primer lado de la estructura verti

cal.

6.) Mejoras segin las reivindieaciones 1 ¢ o2,

" caracterizadas porque el emplazamiento de dicho cilindro

e

de elevacidn asimétrico es tal que sobresale sustancialmen-
te en dicha zona de interferencia producida por un riel ver
tical adyacente.

7.) Mejoras segin lasreivindicaciones 1 6 2,
caracterizadas porque dicho de elevacidn asimétrico estd si
tuado entre dicha primera estructura de extremidad y dicha
otra estructura de extremidad de dicha estructura de eleva-
cidn flexible de tal manera que la fuerza de elevacidn de
dicho cilindro de elevacidn se ejerza aproximadamente a mi-
tad de camino entre el plano central del soporte de carga y
el emplazamiento efectivo de fijacidn de dicha primera es-
tructura de extremidad. '

8.) Mejoras segin la reivindicacibn 1 6 2, ca

racterizadas porque dicha estructura de elevacidn flexible

. pasa por unas ruedas dentadas, y la conexidén activa de dicho

cilindro de‘elevacidn asimétrico con dicha seccidn telescd-

pica con relacidén a dicha primera estructura de extremidad y
a dicha otra estructura de extremidad es tal que se apliquen
unos momentos de fuerza de elevacidén aproximadamente equili-

brados a la estructura vertical en el plano transversal de
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la misma.

9.) Mejoras segun la reivindicacidn 3 6 4, ca
racterizadas porque la sola interfebencia sustancial con la
vigibilidad del operario por la parte de la estrhcturé,ver—

tical que incluye dicho cilindro de elevacidn asimétrico y

dicha primera seccidn telescdpica es un solo ramal de dicha

astructura de elevacidn flexible cuando se bajaifi'SOPthe'
de carga. " %
10.) Mejoras segim la reivindicacidn' 1 é 2, ca
ractérizadas porque dicho cilindro de elevacidn asiméirico
esta conectado por lo menos aproximadamente en el cetifro de
dicha primera estructura de extremidad y de dicha otra-=struc
tura de extremidad saliente de dicha estructura de elévacidn
flexible.. ' ' 7 B

P

11.) Mejoras segim la reivindicacién 3, carac-
terizédas porque la primera rueda dentada esta monta&a‘entre
dichos rieles verticales separados y la segunda rueda denta-
da estd montada al exterior del primer lado de la estructura
verticai.;r ' 7 7 .

12.) Mejoras segin la reivindicacidn 3 6 4, ca-
racterizadas porque una estructura de conducto en forma de U
invertida conecta hidriulicamente las extremidades de base

del cilindro asimétrico y del segundo cilindro de elevacidn,

‘estando dicha estructura de conducto soportada a partir de

la porcidn extrema superior de la primera seccidn telescdpi

ca.

13.) Se reivindica for Ultimo como objeto que ha
de recaer sobre la Patente de Invencién que se solicita: MEJQ
RAS INTRODUCIDAS EN UNA ESTRUCTURA VERTICAL PARA CARRETILLAS
ELEVADORAS. |
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Todo conforme queda descrito ¥ reivindicado en la
presente memoria deseriptiva que consta de treinta y uns

pbginas mecanografiadas ¥ dibtujos adjuntos.

Madrid, 17 Octutre, 1978
BERNARDO UNGRIA
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