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Esta invencidn serrefiere'a valvulas reguladoras
de presién de freno hidrdulico para ser utilizadas en sis-
temas de frenado de vehiculos.

Por lo comin, al aplicar el fremno a umn vehiculo,
la mayor parte de la carga de éste actia sobre las ruedas
delanteras y la cafga que actla sobre las ruedas traseras
se reduce a tenor del denominado "fendmeno de picado casi
vertical™; por lo tanto, las ruedas traseras se bloquéaréh
antes que las delanteras si las fuergzas de frenado aplica-~
das sobre las ruedas delanteras y traseras son iguales. Asi
pues, es preciso reducir la presién de frenado aplicada so-
bre las ruedas traseras en comparaéién con la de las ruedas
delanteras de acuerdo con la fuerza de aplicacidn del fre-
no, y se dispone de ordinafié una valvula reguladora de pre-
sién de freno hidriulico para fegular la presidn de frenado
aplicada sobre las ruedas btraseras, de tal manera que lapre-
sién de frenado para las ruedas btraseras se elevard en una
proﬁorcién reducida en comparacién con la presidén de frena-
do suministrada a las rueda$ delanteras.

Recientemente se disponen dos circuitos de presidn
deufrenado respectivamente para las ruedas delanteras y pa-
ra las ruedas traseras con el fin de lograr la seguridaddel
vehiculo y, en tal caso, es preciso aumentar la fuerza de
frénado gue actlia sobre las ruedas traseras cuando se produ-
ce un falle en el circuito de presidén correspondiente a las
ruedas delénteras y no se dispone de'funcién de frenado de
éstas, en comparacidn con las condiciones normales de funcio?
namiento. |

Una vélvula reguladora de presidn deAfreno hidrdu-

lico de la industria actual de la clase mencionada anterior-



mente comprende una vélvula de pistdn recibida en disposi-
cidn deslizante en un cuerpo principal de la valvula regu~
ladora de presién de freno y que posee un conducto para 1li-
quido dispuesto en su interior para hacer pasar liquido de
frenado a través del mismo, el cﬁal eg suministrado a las
ruedas traseras, siendo recibido en disposicidén deslizante

en el cuerpo principal un pistén impulsor destinado a reci-
bir presién de frenado de las ruedas delante:ai pars.desviar
la vdlvula de pistdén en una direccidn; uﬂ‘muel%e de control
de presidn de liquido para desviar la valvula ée pistén en

la direccidén opuesta a dicha una direccidén; un cuerpo de vil-
vula mantenido en una posicidn predeterminada en el cuerpo
principal y que se halla adaptado para ajustar con un asien-
to formado en el paso © conducto para liquido a fin de cerrar-
lo. Con lo cual al pisar el pedal de freno, la presidén de fre-
nado aplicada a las ruedas delanteras mueve la valvula de pis-
tén en dicha una direccidn y cierra el conducto de liquido

a un nivel de presidén predeterminado (presidén de cierre) con-
trolando por ende la presidén de frenado para las ruedas tra-
seras. Después, cuando se ha suministrado presién de liquido
a la vdlvula reguladora de presidén, se abre y cierra repeti-
damente el conducto elevando por ende la presidn de frenado
suministrada a las ruedas traseras en una proporcidén reduci-
dé'en comparacidén con la de las ruvedas delanteras. Y cuando
se produce un fallo en el circuito de presidn correspondien-
te a las ruedas delanteras, no actia el pistén impulsor pa-
ra mover la vdlvula de pistén, con lo cual se mantiene abier-
to el conducto de liquido y la presion de frenado de'lasrue-

das traseras se mantiene igual a la presidén de liquido sumi-

nistrada a la valvula reguladora.
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No obstante, en la vdlvula reguladora de presidn
de freno de la clase mencionada anbteriormente se ha dispues-
to el muelle de control respectivo de manera que se extien~
de entre la vilvula de pistén y un tapdén que ajusta a rosca
con el cuerpo principal, y el cuerpo de valvula ha sido fi-
jamente retenido en una posicidén predeterminada por un ele-
mento asociado con dicho tapdén; por consiguiente, no ha si-
do posible incorporar una caracteristica respondiente a la
carga en la valvula reguladora de presién, es decir, cambiar
o ajustar la presién de frenado de las ruedas traseras cam~
bilando la resistencia del muelle de control de presidén del
freno en respuesta a la distribucidn de peso o cargs del ve-
hiculo. Mis particularmente, cuando se¢ cambia la fuerze de
compresidén del muelle de conﬁrol mencionado de acuerdo con
el cambio en la carga desplazando, por ejemplo, el tapbn ros-
cado a fin de cambiar la distancia entre éste y la vdlvula
de pistdén, se desplazard por consiguiente el cuerpo de val-
vula cambiando por ende la distancia entre éste y el asien~
to de vdlvula formado en el conducto de liquido; asi pues,
no se lograran las caracteriéticas deseadas de la valvula re-
guladora de presidn.

. La presente invencién previene los inconﬁenientes
citados anteriormente y se caracteriza por el hecho de que
elacuerpo de vdlvula es retenido en una posicidn predetermi-
nada en el cuerpo principal, permitiendo por ende el ajuste
de la fuefﬁa de resistencia o comprésién del muelle de con~
trei de presidn en respuesta a la distribucidn de carga del
vehiculo con respecto a las ruedas delanteras y traseras.

De conformidad con la presente'invencién, se pro-

porciona una vdlvula reguladéra de presién de freno hidrdu-
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lico que comprende un cuerpo principal provisto de primeros
orificios de entrada y salida unidos a un primer circuitode
presidén y otro orificio de entrada unido a un segundo circui-
to de presidn, una vdlvula de pistdn ajustada en posicidn
deslizable en el cuerpo principai ¥ que posee un conducto de
liquido que pone en comunicacién entre si los primeros ori-
ficios de entrada y salida, un pistén impulsor que recibe pre=-
8idén de liquido en el segundo orificio de entrada para pre-.
sionar la vélvula de pistén en una direcdién,ﬁgh cuefpo de
vélvula dispuesto en una posicidén predeterminada en el cuer-
po principal para cerrar el conducto de ligquido cuapdo la vél-
yula de pistén es desplazada por el pistén impulsor una dis-
tancia predeterminada, con lo cual el cuerpo de vdlvula es re-~
tenido por un elemento de retencidn fijado al cuerpo princi-
pal a través de un véstago de vdlvula que se extiende hacia
el pistén impulsor a través del conducto de liquido, un émbo-
lo se halla dispuesto en posicidén deslizable en el cuerpo
principal con una superficie lateral situada frente a una su-
perficie extrema de la vdlvula de pistén y la otra superficie
respectiva que recibe la presién de liquido en los primeros
orificios de entrada o de salida para desplazar el émbolo ha-
cia la védlvula de pistén, un muelle de control de presidn de
liquido se halla dispuesto entre el émbolo y la vialvula de
pistdén, y se dispone una védlvula de inercia para cortar el
suministro de presidén de liquido a la otra superficie del
émbolo a una deceleracidn predeterminada.

Otros objefos y ventajas de la presente invencidn
se evidenciardn a partir de la siguiente descripcidn detalla-
da tomada juntamente con los planos que ejemplifican una for-

ma de realizacidén preferida de la presente invencidn, en los
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cuales:

la fig. 1 es una seécién longitudinal de una val-
vula reguladora de pfesién de freno segun la presente inven-
cibén; y

la fig. 2 es una vista en corte transversal tomada
a lo largo de la linea II-II de la fig. 1.

En la fig. 1, un cuerpo principal 1 de una vélvula
reguladors de presién hidriulica segin la preseénte invencidén
comprende un orificio alargado 2 que se extiende en direccidn
lateral en el plano y'va a dar al extremo derecho del cuerpo
principal 1. El orificic 2 estd constituido por una plurali-
dad de porciones de cavidad dispuestas sobre un eje comGn ¥y
que comunican entre si aumentando los diédmetros respectivos
escaionadamente en direccidén a la derecha, o sea: porcién de
cavidad 2a, porcidén cilindrica 2b, porcidén de cavidad 2¢, por-
ciones cilindricas 2d, 2e y 2f, y porcién de cavidad 2g.

El cuerpo principal 1 también poseé un orificio de
entrada 3 que va a dar a la seccidn generalmente medig de la
porcién cilindrica éa, ¥y un orificio de salida 4 qué va a dar
a la seccién extrema izquierda de la porcidn cilindrica 2a.

El orificio de entrada 3 y el orificio de ;alida 4 comunican
COL uno o un primer circuito de presidén, més particularmente,
el orificio de entrada 3 comunica a través de una tuberia 6
coh un eilindro principal 8 de un vehiculo 7, y el orificio
de salida 4 comunica a través de una tuberia 9 con las rue-
das traserds 10 (cilindros de freno 10a) del vehiculo 7. Bl

orificio de entrada 5 comunica con obtro o un segundo circui-

to de presidn, es decir, el orificio de entrada 5 va unido a

~una tuberia 129 que se divide a partir de una tuberia 12'que

comunica las ruedas delanteras 11 (eilindros de freno 1lla)
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del vehiculo 7 con el cilindro principal 8.

Una vélvula de pistén 13 provista de un conducto
de ligquido 1%a que une entre si las porciones cilindricas 24
y 2¢ va ajustada en posicidn deslmzable en la poreidn cilin-
drlca 2d, y una proyeccidn de retenclén 13b de la vélvula de
pistén 13 se halla adaptada para ajustar con un escalén o es-

tribo entre las porciones cilindricas 24 y 2e a fin de defi-

" pir una posicién normal no accionada de la védlvula de plstén

.
13 segin se muestra en el plano. Y se halla fo§yada en las

porciones cilindricas 2d y 2e¢ una primers cédmara de liquido
14 que comunica con el orificio de entrada 3 y una segunda
cdmara de liquido 15 que comunica con el orificio de salida4.

Un pistén impulsor 16 se halla ajustado en posicidn
deslizable en la porcién cilindrica 2a y se halla adaptado pa-
re moverse en direccidén a la derecha al recibir presién hidrdu-
lica del orificio de entrada 5. Cuando el pistdén impulsor 16
se mueve en direccidén a la derecha, la valvula de pistdn 13
es desplazada en la misma direccidén por medio de un drgano de
empuje 17 que va aségurado al extremo final de una Seccién de
pequefio didmetro 16a del pistén impulsor 16. Ia seceién de
pequefio didmetro l6a se extiende a través de un elemento de
apoyo 18, el cual se halla a su vez dispuesto en la porcidn
de cavidad 2¢ y actia también a modo de elemento de retencidn
de cierre hermético. El érgano de empuje 17 recibe libremen-
te a través del mismo, como se muestra en la fig. 2, un ele-
mento de retencidén 19 que se explicari mas adglante.

En el lado derecho de la valvula de pistdén 13 se
halla dispuesto un émbolo 20 montado sobre las porciones ci-
lindricas 2e y 2f, con una seccidén de pequefio didmetro 20a

correspondiente que es deslizable en la porcidn cilindrica 2e
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¥y una seccidn de gran didmetro 20b respectiva que es desli-

zable en la porcién cilindrica 2f. Un muelle de control de
presidén 21 se halla dispuesto extendiéndose entre el émbolo
20 ¥ una préyeccién de retencidén 13b de la valvula de pis-
+tén 13, y un tapén 22 que ajusta a rosca con la porcidém de
cavidad 2g actlGa a modo de tope impidiendo el movimiento ha-
cia la derecha del émbolo 20 al recibir fuerza de'compresién
del muelle 21. Ademds, la seccidn de pequefio didmetro 20a y
la seécién de gran didmetro 20b se hallan formades de tal
manera gque la diferencia entre las zonasvreceptoras de pre-
sidén de estas secciones es sensiblemente mayor que la zona
receptora de presidén del pistdén impulsor 16.

_ Un asiento de vadlvula 13c¢ se halla formado en la
porcién media del conducto de liquido 13%a de la valvula de
pistén 13; y un cuerpo de vdlvula 23 es retenido en una po-
sicidn predeterminada para ajustar con el asiento de vélvula

13¢ cuando se desplaza hacia la derecha una distancia prede~

terminada el pistdén de vélvula 13. Mds particularmente, el

elemento de retencién 19 ajusta con un estribo definido en-

tre la porcién cilindrica 24 y la porcién de cavidad 2¢ ¥
se impide su desplazamiento hacia la izquierda por medio de

un.muelle 24 que se extiende enbtre el cuerpo de védlvula 23

Y el émbolo 20, ¥y el citado cuerpo de véalvula 2%, impulsado

hacia la izquierda por dicho muelle, es normalmente reteni-

do en una posicidn espaciada del asiento valvular 13c un tre-

: chO'predetérminado por el elemento de retencidn 19 y un vés-

- ‘bago de vdlvula 25 que se extiende a través del conducto de

ligquido 13a.
En la citada forma de realizacidn, el cuerpo de

védlvula 23 y el védstago de vadlvula 25 sé hallan formados in-
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tegralmente, y el vadstago de vdlvula 24 se halla normalmen=-
te situado a tope con el elemento de retencidén, si bien el
véstago de valvula 25 puede formarse por sepérado del cuer-
po de vilvula 2%, estando asegurado el véstago de valvula
25 de modo integral al elemento d; retencidén 19 mediante
rosca o similar.

Incidentalmente el muelle 24 es Bujicientemente

" mis flojo que el muelle de control de presidm 21, de talma-

. wos e ‘
nera que el muelle 24 no posee ningin efecto sygtancial so-
‘ .

bre el control de presidn de frenado alimentada‘a los frenos
de las ruedas traseras. Puede omitirse el muelle 24 fijando

integralmente el elemento de retencidén 19, el.cuerpo de val-

vula 23 y el véstago de vdlvula 25 mediante acoplamientos a

rosca o0 similares; sin embargo, es aconsejable formar el ele-
mento de retencidén 19 por separado del vastago de vdlvula25
a fin de prevenir la deformacidn de las piezas constituyen-
tes o el desplazamiento del elemento de retencidén 19 al re-
c¢ibir una fuerza excesiva de la vdlvula de pistdén 13.

Por otra parte, en el cuerpo principal 1 se halla
definida una cédmara valvular de inercia 27 que se cierra me-
diante un casquete 26 fijado a rosca al citado cuerpo prin=-
cipal 1, ¥ 1g cdmara valvular de inercia 27 comunica a tra-
vés de conductes 28 y 29 con la primera cémara de liquido
14 y con una tercera camara de liquido 30 que se halla for-
mada entre el émbolo 20 y el tapdn 22. ELl conducto 29 que
se extiende a partir de la tercera cdmara de liquido 30 va
a dar a la pared del lado derecho de la cdmara valvular de
inercia 27, estando formado en torno a la misma un asiento
de vdlvula 31. Un cuerpo de valvula de inercia esférico 32

se halla dispuesto en disposicién giratoria en la cédmaraval-
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vular de inercia 27 y es iddéneo para enganchar (o desengan-

" char) el asiento de vialvula 31. El éuerpo de valvula de iner~

cia 27 estd formado de hierro o material similar que le con-

fiere una gran fuerza de inercia.

La valvula reguladora de presién représenbada en
el plano va montada sobre el vehiculo de tal manera que el
eje longitudinal del orificio 2 se halla inclinado hacia la
izquierda y hacia abajo y el lado izquierdo de la védlvula
estd dirigido a la parte trasera del wvehiculo. Como alterna-
tiva, puede disponerse el eje 1ongitﬁdinal del orificio 2en
sentido paralelo con respecto al eje longitudinal del vehi~
culo, disponiéndose en la cémara valvular de inercia 27 rai-
les de inclinacidén hacia la izquierda y hacia abajo. Por lo
tanto, el cuerpo de valvula de inercia 32 se hélla separado
del asiento de vdlvula 31 en condiciones normales de funcio-
namiento. 7

En el plano, representado en 35, se encuentra un
conducto de toma de aire, en 35 se encuentra un tornillo de
purga para cerrar normalmente dicho conducto de toma de aire
35, v en 37 se hallan dispueétos elementos de cierre herméti-

¢co para lograr la estanqueidad entre las partes correspon-

“diéntes.

La vdlvula reguladora de'presién hiéréulica que
presenta la construccidn descrita anteriormente funciona co-
mo sigue: A 7

ﬁn la posicidn inactiva del freno, la valvula adop-
ta la posicidn representada en la fig. 1. Cuando se oprime
el pedal 34, se transmite presibén de liquido de frenado pa-
ra los frenos de las ruedas traseras desde el cilindro prin~

cipal 8 a la primera cémara de liquido 14, el paso de liqui-
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do 13a, la segunda cédmara de liquido 15, y la tercera cédmara
de liquido 30, y a las ruedas trasefas 10, mientras que se
transmite presidén de liquido de frenado en el segundo circui-
to de presién a las ruedas delanteras 1l.

El pistén impulsor 16 r;cibe presibén de liquido de
frenado para las ruedas delanteras e impulsa hacia la derecha
la vélvula de pistén 13, y la fuerza de compresidn originada
por ende coopera con la presién de liquido en la segunda cé-
mara de presién 15 para impeler la vélvula de‘ggstén.IE hacia
la derecha contra la fuerza de compresidén del muelle de con=~
trol de presién 21 y contra la presién del liquido en la pri-
mera cédmara de liquido 14, Cuando aumenta la presién de 1li-
quido suministrada a partir del cilindro principal 8 en gra-
do suficiente como para desplazar hacia la derecha la valvu-
la de pistdn 13 una distancia predeferminada, el cuerpo de
védlvula 23 ajusta con el asiento de vdlvula 1l3¢ de la valvu-
la de pistdén 13 cerrando el conducto de liquido 13a, y en ese
momento las ruedas traseras 10 reciben presién de liquido en
la segunda cémara de liquido 15, que se halla separada de la
primera cdmara de liquido 14, |

Después, cuando se oprime de nuevo el pedal de fre-
no 34, aumenta la presidn de liquido en la primera cdmara de.
liquido 14 desplazando por ende hacia la izquierda la vélvu-
la de pistdén 13 y abriendo de tal modo el conducto de liqui-
do 13a. La presién de liquido en la segunda cédmara de liquido
15 aumenta ligeramente y el cuerpo de valvula 23 ajusta de
nuevo con el asiento correspondiente 1l3c¢. De tal manera, el
cuerpo de vilvula 23 ajustard y desajustard repetidamente
con el asiento de valvula 13c, de suerte que la presion de

liquido suministrada a las ruedas traseras 10 se eleva en
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una proporcidén reducida en comparacidén con la presién de li~
quido suministrada a las ruedas delanteras 1i.

Cuando una desaceleracidén predeterminada actla so~
bre el vehiculo 7 al aplicar el freno, el cuerpo de vilvula
de inercia %2 se desliza y ajusta con el asiento de vdlvula
31, con lo cual no aumentard més la presidén de liquido en la.
tercera cédmara de liquido 30 aun cuando se oprima de nuevo
el pedal de freno 34. La desaceleracidn predeterminada nen-
cionada anteriormente actuard cuando sea reducida la fuerza
de opresidén si la carga 33 del'vehidulo'7 es ligera comparada
con la carga 3% pesada; es decir, el cuerpo de vdlvula de iner-
cia 32 ajustard con el asiento de vdlvula 31 cuando sea baja

la pyesién de liquido en las cimarss correspondientes 1&4 y 30

‘si la carga 33 del vehiculo7es reducida. En tales condiciones,

el muelle de control de presidn 21 no ha sido comprimido tan-
to por el émbolo 20 que la fuerza de compresidén del muelle 21
es reducida, y la funcidén de control de presidn de la valvu-
la de pistdén 13 se efectla en base a la reducida fuerza de
compresidén del muelle de control de preéién 2L1.

Sin embargo, cuando es pesada la carga 33 del vehi-
culo 7, la desaceleracidén predeterminada actla cuando la pre-
sién de frenado es suficientemente elevada; por taﬁto, la pre-
sién en la tercera camara de liquido %0 es elévada y el émbo-
1o 20 ha sido desplazado comprimiendo en exbtremo el muelle de
sontrol de presién 21 ¥, por consiguiente, se aumenta la fuer~
za de éompfésién del mueile de control de presidn citado, ¥y 4
la vdlvula de pistén 13 efectia la funcidn de regular la pre-
éién de 1i§uido en base a la nmayor fuerza dé compresidn.

Segin se describe anteriormente, -la fuerza de comQ

presidén del muelle de control de presidén 21 determinada por
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" teras 11, el pistén impulsor 16 no genera la fuerza que im-

el émbolo 20 cambiard seglin-la carga 33; por tanto, la pre-
sién de freno aplicada sobre las ruedas traseras se halla
determinada de conformidad con la carga 33.

Incidentalmente, cuando se produce un fallo en el
circuito de presién de las ruedas‘delanteras 11, tal como un
escape de liquido de frenado en la tuberia 12 o similar, y

no puede esperarse la funcidn de frenado de las ruedas delan~

-

Y .
pulse hacia la derecha la valvula de pistén 13% y ésta no se
¥

mieve parsa cerrar el conducto de liquido 1l3a. Como resultado

de ello, el liguido de freno transmitido a las ruedas trase-

ras 10 no serd regulado por la vdlvula de pistdén 13, transmi-
tiéndose la presidn de frenado generada en el cilindro prin-

cipal 8 directamente a las ruedas traseras 10; en consecuen-

cia, se incrementard la accidén de frenado en las ruedas tra-~

seras si se compara con las condiciones en las cuales el cir-
cuito de presidén de las ruedas delanteras 1l es normal.

En la forma de realizacién la tercera cdmara de li~
quido 30 comunica con el orificio de entrada 3, si bien la
citada tercera cdmara de liquido 30 puede ponerse indistinta-~
mente en comunicacidn con el orificio de salida 4 o con el
orificio de entrada 5.

Segln se ha descrito anteriormente con detalle, la

védlvula reguladora de presidén segin la presente invencidn

comprende un elemento de retencidén que se halla fijamente dis-
puesto en el cuerpo principal sin recibir efectos de elemen-
Y08 para cambiar la fuerza de compresidén del muelle de con-
trol de presidn de liquido, siendo retenido por el elemento
de retencidn correspondiente en una posicidn predeterminada

un cuerpo de vdlvula para abrir o cerrar el conducto de liqui~
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do en una vélvula de pistdén, y una véivule de inercia para
regular, ségﬁn la carga del vehiculo, el désplazamiento de
un émbolo que actiia para cambiar la fuerza de compresidn de
la vdlvula reguladora de presién de liquido; asi, es posible
proporcionar qaracteristicaé respondientes a la carga en 1a
vdlvula reguladora de presién de la industria actual que no
ha sido provista de tales caracteristicas, y ello proporcio-
na claras‘ventajas en cuanto al uso practico.

| En resumen, la Patente de Invencidén que se solici~

ta deberd recaer sobre las siguientes:

REIVINDICACIONES

1. Una vdlvula reguladora de presién de freno hi~
drdulico, que comprende: primefos orificios de entrada y sa-
lida queAcomunican con un primer circuito de presidén y un se-
gundo orificio de entrada que comunica con un segundo circui-
to de presidén; un primer pistdén que posee un conducto de 1i~
quido que comunica normalmente los primeros orificios de en-
trada y salida; un segundo pistén que recibe presidn de 1i-
guido en el segundo orificio de entrada para desplazar elpri-
mer pistén en una direccidn éontra la fuerza de compresién
de un muelle de control de presidn; y un mecanismo de valvu-
1; para cerrar el paso de liguido cuando el primer pistén
¢s desplazado una distancia predeterminada; carscterizadaper
el‘hecho de que el mécanismo de védlvula comprende ﬁn asiento
valvular formado en el paso de liquido ¥ un elemento valvu-
lax manteﬁido normalmente en una posicidén predeterminada en
el cuerpo principal de dicha valvula reguladoia de pﬁesién,

y se halla dispuesto'up émbolo con una superficie orientada
frente al primer pistdén, interponiéndose entre ambos elemen-

tos el muelle de control de presidn y recibiendo la otra su-
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perficie presidén de liquido en uno u otro de dichos orificios
de entrada y salida, y por el hecho de que se halla dispussta

una. vdlvula de inercia para cortar el suministro de presién

-de liquido a la referida otra superficie del émbolo en una

desaceleracién predeterminada. _

2. Una vdlvula reguladora de presién de freno hi-
drdulico segin la reivindicacién 1, en la cuasl dichos pisto-

nes primero y segﬁndo y el émbolo se hallan dispuestos coaxial~

mente en cavidades escalonadas formadas en el cuerpou§r1n01§al.

3. Una vdlvula reguladora de pr9516n.%1dréullca se-~
gin la reivindicacidén 1, en la cual dicha otra superficie del
émbolo se halla expuesta a una cdmara de liquido qué comunica
con dicho primer orificio de entrada a través de una cémara
de inercia que recibe en su interior un cuerpo de valvula de
inercia.

4, Una vdlvula reguladora de presidén hidrdulica se-
gin la reivindicacidén 1, en la cual el 4rea de seccidén trans-
versal de dicha una superficie del émbolo es menor que la de

dicha otra superficie respectiva.

4, Se reivindica por dltimo como objeto sobre el que
ha de recaer la Patente de Invencibn que se solicita por:
UNA VALVUILA REGULADORA DE PRESION DE FRENO HIDRAULICO.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la‘
pfesenté memoria descriptiva que consta de quince péginas m_ce-

nografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid,1? de Octubre de 1978
BERNARDQ UNGRIA
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