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tiene importancia ya que la necesaria refrigeracién del mo-

~y del punto de vista téenico de control, espec1almente cua;

- nar con ndmero de revoluciones suficientemente constante y

Itojn ndn. 1

El invento concierne a una transmisién.de
cambio de marchas de dos escalones de acuerdo con la défi~
nicidn precaracterizante de la reivindicacién 12,

'77 Ya se conocen disposiciones con las cuales
se hace posible derivar'pbtencias'para'instalaciones secun+
dariasddel motof principal de un barco. Estas instalacionesg
secundarias, son sin embargo dependienteé eh tal caso siem+
pre del ndmero de revoluciones, con que se mueve precisamen

te el motor principal. Para ciertas medidas asuxiliares, ta-

v

les como para bombas para agua, esto, evidentemente, apenag

tor es dependiente del ntmero de revoluciones y por 1o tant
tq no resulta ningin problema ouando 1a bomba para agug, en

el caso de girar lentamente el motor, ‘desarrolla tamblén uh

o4
«

menor ndmero de revoluciones ,

- “La situacibn es totalmente diferente en el
caso de un generador de corriente trifésica, cuyo ndmero de
revoluciones debe ser mantqnido consﬁante. Ciertamente,~ex;§
te toda una serie de disposiciones con las cuales es posi-
ble, en el caso de oscilér el nimerc de revoluciones de pre
pulsibn, lograr siempre un nimero constante de revoluciones
de toma de fuerza. Sin embargo, estés disnosiéiones son

s1emnre muy costosas desde el punto de vista construct:vo

h-J

a0 1a potencma desarrollada debe ser muy grande.

Mientras que en el caso de marcha ‘normal de

navegacién los motores Diesel-de barcos son hechos funcio-|

por consiguiente no han de esperarse oscilaciones del nlme

ro de revoluciones que sean perjudiciales para la genera-
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cién de corriente, se necesita sin embargo ocasionalmente
una_coﬁsiderable‘disminucién del ndmero de revoluciones,
pars poder'maniobrar con seguridad durante la navegacién
en aguas poco profundas, por ejemplo en un vyuerto. En esto
casos se navega con aproximadamente 2/3 del vleno nimero ds
revoluciones. Entonces es necesario intercalar un escalén
de transmlolén adecuado para poder dar al generador el nu~
mero de revolucmones de entrada que se necegita’ nara el.

. Es misi6n del invento crear una t;gnqmlslén
de cambio de marchas apropiada para ello.

Esta misién se resuelve mediante los deta-
1les expuestos en la parte carazterizante de 1a'reivindic§
cibén 1l&. Se hace mencidén a formas de realizacidn de acuer-
do con las reivindicaciones secundarias 22 y 32, '

En instalaciones de wropulsién de bharcos eg

t4 previsto con frecuencia un motor Diesel auxiliar, que e

el caso de una parada del motor Diesel principal propulsa
al generador y también puede ser capaz de propulsar al bar]
co incluso con veloeidad de marcha reduclda. El motor Die-
sel auxiliar esté dlSpuesto en tal caso, visto desde la
transmlsién nrlnc1pal que propulsa al ‘Arbol de hélice, al
otro lado del generador, y estd unido con el generador a
través de un embrague conmutable, La aportacién del aire
‘de control necesario para este embrague conmutable plantea
dificultades, Otra micibén del invento es orillar estas di-
ficultades. ] |
Le solucibn sé logra por el hecho de que se
procede de acuerdo con lo propuesto en la reivindicacibn.

48,
Los dibujos anejos muestran una instalaciby

W
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te afectada por el invento.
' En estos dibujos .

la figura 1 muestra una instzlacién de pro-
pulsién de barcos '

la figura 2 muestra ﬁna transmisién de cam-
bio de marchas. '

! La instalacibn de propulsién de barco repre-+
sentada consiste en lo esencial en una transmisién vrinci-~
pal 1 con una transmisién de'ruedasrcénicas'23 colocada ad
yacentemente, una transmisién de cambio de merchas T de dog
escalones, un acoplamiento eldstico 8, un generador g, un
embrague de conmutac16n 10 accionado ‘por medio a pres16n, ¥
un motor auxiliar 11,

Un 4rbol de hélice 2, cuya fuerza axial es
absdrpida pOTr un cojinetg de compresidn axial 34,es pronul
sado directamente por una rueda mayor 3 de la transmisién
principal 1. La propulsibén de la rueda mayor 3 se efectis
a través de un escaldén de trnnsm1s16n ya no representado,
ar partir de wn motor Dlesel prlnclpal tampoco representado

A.través de la rueda mayor 3, una rueda de
dlentes rectos 4 y un &rbol hueco designado como segundo
érbol 5, es é acovleda transmisién de cambio de marchas 7
Ee dos escalones ¥ a través de ésta, el generador 9.

) . La transm1s16n de camblo de marchas 7 de dov
escalones con31ste en un alojamiento 22 de trancmlslén vy
en dos &rboles 5, 16 para la conexién del penerador 9 y/o
del molor Diesel auxiliar 11, por un 1ado ¥ para la cone--
x16n de la transmlslén prineipal 1, por otro lado. En tal

caso el segundo 4rbol 5 forma parte tanto d? la transmisidn
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[ de cambio de marchas 7 como también del #Zrbol de toma- de

asociados correspondientes vistones anulares 36 y 39, los

. cuales mediante alimentacidén de un correspondiente recinto

Hojn ntim. 4-

fuerza de la transmisidn principal 1. En el caso en que el
motoﬂ Diesel auxiliar 11 haya de tomar a su cargo la nave-
gacidn/ 'en marcha reducida, el prlmer drbol 16 es el 4rbol

propulsor de la transmisién de cambio de marchas 7 y el se
gundo 4rbol-5 es el Arbol de toma de fuerza de la transmi-
sifn de cambio de marcha 7.

Los ramales de transmlslén primeroty “éé-
gundo de la transmlslén de cambioc de marchas 7 sgh transmi
siones planetarias 12, 13 de diferentes grados de conver-
sibn, estando dispuesta sobre\el 4rbol 16 sus ruedas sola-
res 14, 15. Ambas transmisiones planetarias 12, 13 tienen-
un puente’de vlanetas 17 comin que lleva ruedas planetaria
29, 30, que en la figura 2 est4 unido a través de un mufién
de &rbol hueco 34 y.dé un manguito de acovnlamiento 34 con
el segundo Arbol 5 estructurado como &rbol hueco. Las rue-
das huecas 18 y 19 de ambas transmisiones nlanetarias 12,
13 pueden ser unidas con el alojamiento 22 de transmisidn
eﬁ cada caso & través de un embrague de conmutacidén 20, 21

a saber mediante embragues de friecién accionados pdr medi

a vresién. Con los. embragues de commutacién 20 y 21 estén

de presién 37 y 40 comprimen conguntamente las léminasg o
placas de embrague 38 y 41. La aportaclén de medio de re-
sién a los recintos de presidn 37 y 40 no es representada.
Sin embargo, carece de problemas ya que el alojamiento 22
de la ftransmisidén se encuentres estacionario, o, tal como.
ge representa en la figura i, puede ser unido fijamente

con la transmisibén principal 1.

[*2
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Por lo demés, el primer &rbol 16 eaté condu
cldo altravés del oegunuo drbol 5 hasta la transmisién an-
‘gular 23, en donde este primer Arbol 16 1leva una ‘primera
rueda cbnica 24,7que,esté en engrane de dientes con una se
gunda rueda cénica 25, vropulsande la segunda rueda cénica
25 a un 4rbol secundarlo 26, con el gue pueden estar conec
tadas por eaemplo bombas para agua o similares,

~ Una con&u0016n 27 de aporba016n de medio de
presibn péra el accionamiento del embrague de conmutacién
10 esté conectada mediante una apropiada disposicibn 28 cor
el primer 4rbol 16 ¥y se prolonga en un taladro longitudinal
del primer A4rbol, el cual a su vez se prolonga en uwn tala~-
dro longitudinal del acoplamiento eldstico 8 y del &rbol 31
del'generador, de modo que se establece uﬁrtaladrd 32 que

pasa a través de los Arboles mencionados, el cual finalmen

;te desemboca en un taladro 33 para medio de presién del em

brague derconmutacién 10. Por consiguiente, para el accio-
nemiento del embrague de conmutacidn iO puede renunciarse
a una anorta016n radial del alre, que es diffeil de ‘resol-
ver desde el punto de vista téenico, :

Los pequefios cfrculos 6 existentes en la il
gura 1 deben seﬁalar en cada caso apoyos o cojinetes.

.

016n.de la 1nsta1a016n de propulsidn de barco, en general

Seguldamente se explica en uspe01al la fun-~

y “1a fun016n de la transmlslén dé cambic de marchas 7, en
especial, . 7
1. Estado derfuncionamiento: navegacién de marcha normal.

: En este caso la transmisidn planetaria 12 -
toma a su cargo la transferencma de vpotencia, en 1a que eg

4 embra rado el embrague de conmutacidén ZO.jEl embrague de
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pulsa por consiguiente a través de la rueda de dientes rec-
tog 4 y el segundo 4rbol 5 al puente de plenetas 17, cuyo
ntmero de revoluciones es llevado a través de las ruedas
planetarias 29 y la rueda solar 14 al ndmero de revolucio=-
nes apropiado para el primer &rbol 16. El embrague de con-

mutacién 10 estd descargado, y esté parado el motor Diesel
st .

2. Estado de funcionamiento: navegacién lenta con'el motor

guxiliar 11,
Diesel principal.

vés de la transmisibén plenetaria 13, en la que est4 embra-

quo el embrague de conmutacidn 21 y esté desembragado el
7 &

embrague de conmutaclén 20, La rela016n de conver316n de 1lg

transmisidn de cambio de ‘marchas 7 aumenta por consiguientd

frente al estado precedente y compensa de este modo de nue-

vo la disminucibn del nimero de revoluciones del motor Die-

sel principal. El embrague 10 cstéd también desembragado y
el motor Diesel auxiliar 11 estd parado.

3. Estado de fun01onam1ent0' navegacibén lenta con el motor
Diesel aux111ar.

Mediante un embrasgue de commutacibn, no re-
presentqdo, es separado el motor Disel pr1nc1nal rasnecto‘
de la transmlslén principal 1. El motor Dlesel aux111ar 11
estd en funcionamiento y a través del embragne de conmuta-

cibn 10 embragado propulsa al penerador 9 y a través del

acoplamiento eléstico 8 propulsa al primer &rbol 16 como ag

bol provulsor para la transmisibnrde cambio de marchas Te-

E1l embrague de conmutacién 20 estd desembragado, y el embrg;

gue de conmutacién 21 estéd embragado. También estd en accidn

En este caso la nronulsidn se efectda a tra+

conmutacidn 21 permanece desembragado. La rueda mayor 3 prgi

3
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-consiguiente propulsa con ndmero de revoluciones mds lento
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lfoja nam. 7

la etapa planetaria 13, que éporta una mayorrreduocién del

ntmero de revoluciones del motor Diesel auxiliar 11 ¥ por

al segundo &rbol 5. A través del segundo 4rbol 5, de la ru
daide dientes rectos 4 y ‘de la rueda mayor 3 se efectha la
propulsidén del Arbol de hélice 2.
4. Estado de funcionamiento: parada del barco.

 En este caso la transmisién principal 1 y
el 4rbol de hélice 2 estén vparados. Ambos embragues de con
mutacién 20 y 21 estéﬁ desembragados, el motor Diésel auxi
liar 11 -estd funcionando y a través del embrague de conmu~
tgcién 10 embragado pronulsa al generédor asi ooﬁo a las
rﬁedaé solares 14 y 15. Dado que, sin embargo, el puente
de planetas 17 es retenido fijamenterpor el &rbol hueco 5,
las ruedas huecas 18 y 19 giran en vacio. Al mismo tiempo
el é@bol secundario 26 vermanece en funcionamiento y asegy

ra el abastecimiento con agua de refrigeracién del motor

Diesel auxiliar ll."

(A5
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REIVINDICACIONES

Los vuntos de invencién propia y nueva que
se nresentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa-
tente de Invencién en Espafia, nor VEINTE anos,‘gzﬁllos que
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

12.- Una transmisién de cambio de marchas
de dos escalones para una»instalaciGn de propulsién de bard
que consta de un alojamiento de transmisién, de dos 4rboles
apoyados en el alojamiento de transmisibén vara la conexién
de una instalacién propulsora y de una instalaciéﬁ propul-|

de dos ramales de transmisidn que unen a eleccidn

J

sada v

los &rboles a través de embragues de conmutacién, carscteri

zads porque los ramales de transmisién primero y segundo
son transmisiones planetarias'de diferentes relaciones de
conversibn, estando dispuestas sus ruedas solares sobre el
primero de. los @os érbdles,ipofque ambas'transmisioﬂes nla
netarias tienmen un ouente de planetas comin que 1lleva las
ruedas planetarias el cual estd unido con el ségundo &rbol
y porque las rueaas huecas de ambas transmzslones vleneta-

rigs pueden ser unldas, cada una & través de un embrague

28,- Transmisibn de cambio de marchas segin

bla reivindicacién'lé, caracterizada porque el segundo arbol

estd estructurado como &rbol hueco, el primer Arbol estd
prolongado y guiado hacia fuera a través del segundo &rbol

para la conexidn de otra instalaciént

J

0,
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32.~ Transmisi6n de cambio de marchas segln
una de lag reivindicaciones 12 y 2§,_paré una instalacidn
@e'perulsién de barco con un motor Diesel pfincipal, que
propuléé a uné transmisién principal con el sistema de nro
pulsibn de &rbol de hélice y con un Arbol de toma de fuerzd
para la propulsibn de un generador, caracterizada‘porque
1a transmisién de cambio de m;rcﬁas estd unida vor un lado
con el &rbol de toma de fuerza y por otro lado con el gene
rador. . '

42.- Instalacibn de propulsién de barco sg
gin la reivindicacién 3&, en iﬁ cual. el 4rbol de ge nerador
esté unido con su extremo alejado de la transmisién princi
pal a través de un embrague conmutable, accionado por medi
a presién_con uﬁ notor Diesél auxiliar, caracteriiado por-
que para la aportacidén de medio a presidn el primer &rbol
v ei_érbolAde generador tienen talaaros 16ngitudinales pa-
santes, que se prolongan uno en otro y desembocan en un ta
ladro para medio de presiébn del embrague conmutable.

: 58 "UNA TRANSMISION DE CAMBIO DE MARCHAS
DE DOS ESCALONES ?QRA UNA INSTALAGION DE PROPULSION DE BAR
GO" . ,
Tal ¥y como se ha descritoren la Memoria que .

antecede, renresenta&o en los dibujos que se acompailan y

N Esta Memoria consta .de .nueve hoaas esefltas

'é,méquina pdr wea sola cara.
Madrid, 2706(1978
PQAO
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