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cuando se 1leva a cabo una construceién u otro tipo de trabajo -

“en un agujero de visita, se emplea un dispositivo de iluminacién

-1 -

La presente invencidn se refiere a un ventilador genergy
dor movido por un motor de combustidn interna,

En aquellos casos en que se realiza una construccién u
otro tipo de trabajo en un 4rea cgrrada de uno u otro tipo, es
necesario ventilar el agujero de visita. Ademds, en ta2l caso, =A@
necesita también algin tipo de iluminacién en el interior del

agujero de visita donde casi siempre estd oscuro. Actualmente,

T

ventilacidén que utiliza un motor de combustidn inferna como fteg
te motriz. No obstante, en dicho disvositivo de iluminacidén-ven-—
tilacidén tradicional, como el ruido del motor es muy intenso y,
ademds, se descargan del motor una gran cantidad de componentes
perjudiciales, es necesario situar el motor lo més alejado posi-
ble del érea de construccidn cerrada. Con este fin, en un dispo-
sitivo de iluminacién~ventilacién tradicional, un generador movi
do por el motor, asi{ como un generador movido por el motor eléc
trico del dispositivo de ventilacidn, se situdn en wna posicién
separada de la zona de ccnstruceidén. No obstaate, la eficacia de
convértir la potencia en energfa elécirica y activar entonces el
instrumento de iluminacidén y dispositivo de ventilacién por la
epergia elécirica, es muy baja.

Ademds de la necesidad de ventilacidén e iluminacidn, men
cionadas anteriormente, en el caso de que el itrabajo de construg
cibn se realice cuando la temperatura ambiente es muy baja, como
en la época de invierno, también surge la necesidad de calentar
el interior del agujero de visita. No obstante, no se ha propues
to todavia un dispositivo de iluminscidén=ventilacidn capaz de
calentar el interior del azgujero de visita.

La presente invencidn tiene por objeto proporcionar un
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ventilador generador para ventilacidn capaz de obtener wna eleva
da eficacia térmica, capaz de producir energfa eléctrica para la
iluminacidn y capaz de alimentar aire caliente en una zona de
construccidn cerrada en la temporada de invierno para calentar
la zona de construccidn de modo que el ventilador para ventila-
cidn y el generador para iluminacidn se muevan directamente por

un motor de explosidn y que se produzca el aire caliente utiliza

|

do el calor del cilindro del motor y el gas de escape, cuyo calor

se descarga ineficazmente a la atmésfera en un dispositivo tradi

Cicnalv

Segin la presente invencidn, se proporciona un dispositi
vo para generar energia eléctrica y crear aire caliente, que com

prende: Un bastidor de base; un motor de combustidén interna mon-

tado sobre el bastidor de base y que un eje de salida; un genere-
dor montado sobre el bastidor de base y que tiene un eje rotato-
rio que se conecta al eje de salida del motor; un ventilador mon
tado en el bastidor de base y que tiene un aspirador conectado 2l
eje rotatorio del generador, teniende el ventilador una boeca de

admisidn de aire caliente y una boca de selida de aire caliente,

un. dispositivo que rodea al motor y forma un conducto de aire

]
en el mismo, cuyo conducto tiene una boca de frio y que se conec;

|
ta a la boca de entrada de aire caliente del ventilador, y un |

dispositivo de conducto de escape dispuesto a través del conducté
de aire caliente y conectado a la atmésfera.
La presente invencidn se comprenderd mejor por la descrip
cidn de una modwlidad preferible de la invencidén expuesta a con—-1
tinuacidn, tomando como referencia 105 diﬁujos ad juntos.
En log dibujos:

Ia figura 1 es una vista en perspectiva de un ventilador

generador segin la presente invencién, con una parte de la tapa |
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- escala del interior del generador comprendido por el circulo A

| da del cuerpo del motor 1. El cuerpo del motor 1 y el generador

-3 -
eliminada.

La figura 2 es una vista en planta del ventilador gene-
rador ilustrado en la figura 1.

La figura 3 es una vista de costado del ventilador gene-
rador ilustrade en la figura 1,

| La figura 4 es una vista posterior del ventilador genery

dor ilustrado en la figura 1.

ILa figura 5 es una vista frontal del ventilador gensra~
dor ilustrado en la figura l. :

Ie figura 6 es una vista en seccidn transversal a mayor

en la figura 33 y
La figura 7 es una vista en seccidén transversal, a mayor

escala, de la punta del tubo de escape.

Refiriendonos a las figuras 1 a 5, la referenciz 1 indi
ca el cuerpo de un‘motor; la referencia 2 indica un carburador;
la referencia 3 indica un generador conectado di:ectamente al
eje de salida (no ilustrado) del cuerpo del motor; las referen-
cias 1 y 4 indican un ventilador; la referencia 5 indica un tubo
de desecarga de aire; la referencia 6 un tubo de escape conectado
a la lumbrera de escape (no ilustrada) del cuerpo del motor 1;
la referencia 7 un convertidor catali{tico conectado al tubo de
escape 6 y la referencia 8 indica un cambiador de wcalor que fie~
ne en su pared exterior ung pluralidad de aletas 10’ y se conecta
2 1a boca de salida de gas de escape del convertidor catdlitico
7, la referencia 10 indica un tubo de escape vertical conectado
a la boca de selida de gas de escape del cambiador de calor 8 y
la referencia 1l indica un ventilador para refrigerar el cilindrp

del cuerpo del motor, que se conecta directamente a2l eje de sali
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3 se fijan sobre una placa de base 1l2. En esta mcdalidad, a pesar

de conectarse directamente el generador 3 al eje de =salida del

cuerpo del motor 1, el generador 3 se puede construlr para mover

se por el cuerpo del motor 1 por medio de una correas (no ilustra

da). El1 cambiador de calor 8 estd formado por un recipiente huec

A anak v ]

y funciona como una funda. Una placa de suelo plana 13 (figura 1,
ge fija sobre la placa de base 12 en un lado del cuerpo del mo=-
tor 1, y una cubierta 14, que cubre le placa del suelo 13 y el
cuerpo del motor 1, se sujeta sobre la placa del suelo 13 y el
cuerpo del motor 1, por ejemplo por medio de pernos (no. ilustre-
dos). Ademds, el convertidor catalftico 7 y el cambiador de calor
8 estdn cubiertos también por esta cubierta 14, Ia cubierta 14

tiene en su extremo trasero una abertura 15 y en su extremo de-

3

lantero una abertura 16. Esta abertura 16 se cubre por una cubier
ta 18 que tiene una abertura de entrada de aire 17. Esta cubiertL
18 comprende una parte de cubierta 18a que rodea al ventilador

11 y wna parte de cubierta 18b que se extiende hacia arriba des-
de la parte de cubierta 18a y que sirve para guiar el aire aspi-

rado de fuera del motor,

El ventilador 4 comprende una carcasa hueca 19, un con- ;

'

ducto en forma de I 20, segin se ilustra en la figura 2, y un

ventilador 22 fijado sobre el eje rotatorio del generador 3 por °
medio de un perno 21 (figura 4). Segln se ilustra en la figura 6;
la carcasa 19 comprende una parte cilindrica central 23, una pag!
te de mayor didmetro 24 y una parie de didmetro reducido 25, Es-
ta carcasa 19 se fija sobre el generador 3 de tal manera que la

parte de mayor didmetro 4 se adapta sobre el extremo del genera-
dor 3 y, entonces, se sujeta sobre el generadof 3, por ejemplo

por medio de pernos (no ilustrados). Una pluralidad de ranuraes

rectangulares 26 se forman sobre la parte cilindrica central 23,
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‘férica exterior de la parte cilindrica centrel 23 para rodear a

lantero lateral 34 una abertura 35 que se puede alinear con la

- aberturs 15 de la cubierta 14. Por consiguiente, cuando el conduc

-5 -

¥ la cubierta 20 se monta con rotacidén sobre la superiicie peri-

las ranuras 26, Segin se ilustra en las figuras 1, 2 ¥ 6,.una
parte de conducto 20a del conducto 20, que se dispone para com-
prender las ranuras 26, tiene una forma de U en 'seccién transver!
gal, por lo que se fbrma un conaucto de flujo de aire 27 en el
interior de la parte de conducto 20a. Segin se ilustra en las fi
guras 4 y 6, la pared lateral 28ide la parte de conducto 20z, for|
ma sobre su superficie exterior una pluralidad de rebajos he@is?

féricos 29 que se sevaran equiangularmente entre si, segin indic

o

la 1inea de rayas en la figura 4., Por otro lado, el zgujero 31
(figura 6) dispuesto para alinearse con él rebajo 29, se forma
sobre un elemento‘anular 30 que se sujeta sobre la carcasa lé,v
por e jemplo por medio de pernos (no ilustrados). Una bola 32 in-
serfada en el agujero 31 estd obligada continuamente sobre la ra
red lateral 28 devido a la fuerza eldstica de un muelle de com-
presidn 33, Por consiguiente, cuando el conducto 20 gira alrede-|
dor de la carcasa 19 y, entonces, la bola 32 se adapta en uno de
los rebajos 29, el conducto 20 se mantiene en una posicidén por

la bola 32, Por oiro lado, el conducto 20 tiene en su extremo dg

to 20 se sitda en una posicidn en la cual la abertura 35 se ali-

nea con la abertura 15, el espacio interior de la cubierta 14 es
t4 en comunicacidén con el espacio interior del conducto 15. No
obstante, cuando gire el conducto 20 y se sitlda en una posicidn
representade por la linea de rayas en la figura 4, la aberiura
15 de la cubierfa 14 v la abeftura 35 del conducto 20 desembocan

en la a‘l;_mchfera°

Segin se ilustra en la figura 3, el tubo de escape 10 s
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dirige hacia arriba a través de un agujero 36 (figura 2) formadq
en la cubierta 14 y, segin se ilustra en la figura 7, una caperi
za protectora 38 que tiene un elemento con forma cénica invertiJ
da 37 se adapta sobre el extremo del tubo de escape 10 para evie
tar que el agua de lluvia penetre en el tubo de escape 10,

En la préctica, el gas de escape descargado del cuerpo
del motor 1 se alimenta en el convertidor catalitico 7 por el
tubo de escape 6. Los componentes sin quemar contenidos en el gds
de escape se oxidan en el convertidor catalitico 7 y, despuds,
el gas de escape, de este modo purificado, se alimenita al cambiza
dor de calor 8 por el tubo de escape 9. Desnuds de esto, el gzaa
de escape se descarga a la atmbsfera por el tubo de escape 10.
la reaccidn de oxidacidn en el convertidor catalitico 7 es wna
reaccidn exotermica,y, por consiguiente el gas de escape se uli-
menta al cambiador de calor 8 a una temperatura considerablemen-—
te elevada,

Ademés, en la prdctica, los ventiladores 11 y 22 giran

entre sf con el eje rotatorio del generador 3, Por consiguiente,

el aire atmosférico, aspirado en la cubierta 18 desde 1la boca dﬁ

. . . . !
entrada de aire 17, debido a la fuerza de aspiracidn causadz por

el ventilador 1l, se gufa a la zona circundante del blogue de
los cilindros del motor 1, por lo que el blogue de cilindros se
enfria por el aire ambiente. En este momento, la temperatura deﬁ
aire aumenta absorbiendo el calor del bloque de cilindros, Des--E
pués de esto, el aire, a temperatura elevada, pasa alrededor dell
convertidor catal{tico 7 y el cambiador de calor 8. Segin se ha
mencionsdo anteriormente, la temperatura del gas de escape ali=-
mentado al cambiador de calor 8 es considerablemente elevada. Po

lo tanto, el aire que fluye en la cubierta 14 se calienta consi-

derablemente cuando pasa alrededor del cambiador de calor 8., En-
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- do la temperatura ambiente ss considerablemente elevada, como en

 haciendola girar, en una posicidn opuesta a la abertura 15 de lal

| -7-
tonces, el aire caliente a temperatura elevada se alimenta, por
ejemplo, a la gona de construccidn en un agujero de visita desde
el tubo de descarga de aire 5 por el conducto de flujo de aire
2T7en el conducto 20 y por la ranura 26 debido a la fuergza de as-
piracién causada por el ventilador 22 y, por consiguiente, el-ca
lentamiento y ventilacidén del agujero de visita se realizan al-.
mismo tiempo debide al abastecimiento de aire caliente.

En el caso de que la temperatura ambiente éea relativa-~
mente elevada, no es necesario calentar el interior del agujero
de visita, y tan solo es necesario ventilar el agujero de visital
En este caso, haciendo girar el conducto 20 y siﬁuandolo’en“qga
posieidn ilustrada por la linea de rayas en 1é figura 4, el .aire
caliente que fluye én la cubierta 14 se descarga a'la atmdsféfé
desde la abertura 15 del conducto 20. Por otro ladé, el aire at-

mosférico se aspire directamente en el conducto 20 desds la atmé

| 1}

fera por la abertura 35 del conducto 20 y se alimenta a la zona
de construccidn por el tubo de descarga 5, por lo que se lleva

a cabo la ventilacién del agujero de visita. En particular, cuan

tiempo de verano para reducir 2l minimo la cantidad de calor emi} -

tida del motor 1 y que penetra en el conducto 20 desde su abertur

ra 35, es preferible que la aberiura 35 del conflucto 20 se sitﬁeﬂ

cubierta 14 con respecto al ventilador 22 sgegin se ilustra por
la linea de rayas en la figurs 4, Ademds, para evitar completa-
mente que el calor emitido por el motor 1 penetre en el conducto

20, se puede conectar un tubo de aspiracidn, que tiene una forma

similar a la del tubo de descarga de aire 5, a la abertura 35

del conducto 20,de modo que la abertura de entrada de aire del

tubo de aspiracidn de zire se pueda situar en posicién separada '
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del cuerpo del motor 1, Ademds, situando el conducto 20 en una
posicién en la cual la abertura 35 del conducto 20 intersecta
percialmente la abertura 15 de la cubierta 14, se puede ajustar

& voluntad la cantidad de aire caliente aspirada en el conducto

20 y la cantidad del aire aspirado directamente de la atmésferaI
2l interior del conducto 20, por lo que se puede ajustar a vclué
tad la temperatura del aire caliente que fluye en el conducto dé
descarga de aire 5.

En un ventilador generador segin la presente invencién,
es necesario situar la boca de salida de gas de escape del tubo
de escape 10 en una posicidén lo mds alejada posible de la boca
de entrada de aire 17 de la cubierta 18 en el caso en que la aver
tura 35 del conducto 20 se sitle de modo que se ponga en linea
con la abertura 15 de la cubierta 14, segiin se ilustra en la fi-
gura 4, y ademds es necesario disponer la boca de salida de gas
de escape del tubo de escape 10 en una posicidn separada de la
aberturs 35 del conducto 20 en el caso en que el aire se aspire
directamente en el conducto 20 de la atmésfera, por la abertura
35 del conducto 20, segin se ilustra con lineag de rayas en la
figura 4, Disponiendo la boca de salida del gas de escape del tu
bo de escape 10 segin se ha mencionado anteriormente, se puede
evitar que se aspire gas de escape en el conducto 20 de la boca |

de entrada de aire 17 de la cubierta 18 o la abertura 35 en el

conducto.zo. Ademéds, en el caso en que el tubo de escape 10 se
coloque verticalmente, segin se ilustra en las figuras 1 y 3, coL
mo el gas de escape descargado del tubo de escape 10 a lg atmés—
fers fluye en sentido ascendente, no existe el riesgo de que el
gas de escape sea aspirado en el conducto 20 desde la boca de

entrada de aire 17 de la cubierta 18 y la abertura 35 del conduc

to 20 y alimentarse entonces en la zona de construccidén por el
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tubo de descarga de aire 5,

Como motor de combustidn internma utilizado para activar

un ventilador generador segin la presente invencidn, se puede

activa, descrito en la solicitud de patente Japonesa pendiente-
N¢, 52-120.895, presentada el 11 devOctubre de 1.977, Este mcsor
de dos tiempos ofreée varias ventajas en el sentido de que el
ruido del motor es muy bajo, el consumo de combustible se ha.me~
jorado considerablemente si se compara con el de un motor defﬁés
tiempos tradicional y la cantidad de compomentes perjudiciales
en el gas de escape es extraordinariamente pequefia. Por consi-

guiente, en el caso en que se adopte el motor de dos tiempos de
pletamente los componentes perjudiciales del gas de escape sime

en el cuerpo del motor 1 segin se ilustra en la figura 1. Por coj
siguiente, en este caso, ain cuando un ventilador generador segi
la presente invencidén se utilice en las proximidades de la zona
de construccidén, no existe el riesgo de que el ruido del motor
moleste a los trabajadores., Ademds, 2dn cuando se aspire una pe-
‘queﬁa cantidad del gas de escape de la boca de enirada de aire
17, debido a una variacién en la direccién del viento, y el gas
as{ aspirado se alimente a la zona de congtruceién por el tubo
de descarga de aire 5, como los componentes perjudiciales en el
gas de escape se han eliminado casi completamente, no;existe De—
iigro de gue el géé de escape pueda dafiar a los trabajadores.
Segin la preségte invencidn, como se puede utilizar efi

cazmente el calor del gas de escape, cuya temperatura aumenta po

combustién de termoatmdsfera activa, se puede alimentar casi com

plemente montando el convertidor catalitico 7 de pequefio tamafio '

el calor del motor y debido a la oxidacién de componentes sin qug

utilizar un motor de dos tiempos, de combustidn de termoatmésfera‘

[ (%]

)

mar en el convertidor catalitico, y como el generador se mueve
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directamente por un motor de explosidn en lugar de moverse por
el motor eléetrico de un dispositivo de ventilacidn por la ener-
gla elécirica de un generador como en un dispositivo de ventila-
¢ién e iluminacidn tradicional, la eficaciz térmica de un venti-
lador generador puede mejorar considerablemente sobre la del apa
rato tradicional.

A pesar de que la invencidn se ha descrito con relacidn
a una modalidadbespecifica elegida a titulo de ilustracién, es
evidente que los expertos en la materia podridn hacer numerosas
modificaciones sin desviarse del espiritu y alcence de la inven~-
cidn.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi
como la manera de realizarlo en la prdctica, debe hacerse cons-
tar que lag disposiciones anteriormente indicadas son suscepti-
bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prine-

cipio fundamental.
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¥y forma un conducto de aire caliente en el mismo, cuyo dispositi
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en dispositivos para generar eneq

gla eléctrica y crear aire caliente, caracterizados porque se dol

tién interna montado en el baétidor de base ¥y que tiene un €3¢
de salida; un generador montado en el bastidor de base y que tie
ne un eje rotatorio que se conecta al eje de salida del motor;
ventilador montado en el bastidor de base ¥y que tiene un aspira—
dox coneciado al eje rotatoric del generador,'cuyo ventilador .
tiene una boca de entrada de aire caliente v una boca de sa;;éa

de aire caliente; un dispositivo de conducto que rodea al motor

vo de conducio tiene una boca de entrada de aire frio y se conec
ta a la boca de entrada de aire caliente del ventilador; y un
dispositivo de conducto de aire caliente y conectado a la atmés—
fera, 7

2.~ Perfeccionamientos segln la reivindicacidén 1, carac
terizados porgue el motor se dota de un ventilador de refrigera-
cidn conectado al eje de salida del motor y situado en la boca
de entrada de aire frio,

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1, carac—
terizados porque el dispositivo de conducto de escape se dota dé
un converftidor catalitico dispuesto en el conductor de aire ca-

liente,

4,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 3,carac—
terizados porque el dispositivo de conducto de escape se dota de
un cambiador de calor dispuesto en el conducto de aire caliente

y conectado a una boca de salida de escape del converiidor cata~-

1{tico.



5.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 1, carac
terizados porque el eje rotatorio del generador se conecta direé
tamente al eje de salida del motor, conectandose directamente
el aspirador del ventilador al eje rotatorio del generador,
5. 6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, carac
terizados porque el dispositivo de conducto presenta un conductg
estacionario que rodea al motor y un conducto mévil que rodea
a la boca de entrada de aire caliente del ventilador, teniendo

el conducto estacionario la eitada boca de entrada de aire fric

10. y fijandose sobre el bastidor de base, montandose el conducto md

vil de una forma mévil sobre el ventilador.

7.~ Perfeccionamientos segin la reivindicecidn 6, caracs
terizados porque el conducto esfacionaric tiene una aberiura de
degcarga de aire, teniendo el conducto: mévil una abertura de asz<
15. piracibén que se puede alinear con la abertura de descarga de
aire, moviendose la abertura de aspiracidén de aire desde una po-
sicidn en la cual se pone en linea con la abertura de descarga

de aire hasta una posicién en la cual la abertura de aspiracién

de aire desemboca directamente en la atmésfera cuando se mueve ql
|
20. condueto mévil, i

8.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 7, carace
terizados porque el ventilador comprende una carcass cilindrica.
que rodea al aspirador y que forma sobre el nmismo una pluralidad
de aberturas que definen la boca de entrada de sire caliente,
25 montandose el conducto mévil con rotacién sobre la carcasa cilin
drica del ventilador, cuyo ventilador comprende ademéds medios

para sujetar el conducto mévil al ventilador en una posicidn.

9.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 8, carac-
|

terizados porque el dispositivo de sujecidén comprende una pluraﬁ
|

30, lidad de rebajos formados sobre el conducto mévil y una bola mox
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se con los rebajos.

10.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 7, carac
terizados porque el dispositivo de conducto de escape tiene un
extremo abierto situado en la atmésfera en una posicién distante
de la boca de entrada de aire frio y la abertura de aspiracién’
de aire, que se sitda en una posicién en la cual la abertura de
aspiracidn de aire desemboca directamente en la atmésfera.

11.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 10, éé;f
racterizados porque el extremo abierto del dispositivo de condqg
to de escape tiene una caperuza protectora para evitar que el -
agua de lluvia penetre en el dispositivo de conducto de escape.

12.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, carac
terizados porque el motor es un motor de dos tiempos de combuse
tidn de termoatmésfera activa.

| 13.= Perfeccionamientos en dispositivos para generar
energia eléetrica y crear aire caliente, tal ¥y como quedsa sustan
cialmente aesbrito en la presente llemoria y en los dibujos ad jun

tos,
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Esta Memoria consta de catorce hojas escritas a mdquina

por una sola cara.

Madrid, 11 40T, 1978
SIGERU ONISHI,

J. M. GOWEZ AGEL
ps p. Firmadot J,
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