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La presente invención se refiere a un ventilador genera 
dor movido por un motor de combustión interna.

En aquellos casos en que se realiza una construcción u 
otro tipo de trabajo en un área cerrada de uno u otro tipo, es 
necesario ventilar el agujero de visita. Además, en tal caso, se 
necesita también algún tipo de iluminación en el interior del 
agujero de visita donde casi siempre está oscuro. Actualmente, 
cuando se lleva a cabo una construcción u otro tipo de trabajo 
en un agujero de visita, se emplea un dispositivo de iluminación 
ventilación que utiliza un motor de combustión interna como fuen 
te motriz. No obstante, en dicho dispositivo de iluminación-ven­
tilación tradicional, como el ruido del motor es muy intenso y, 
además, se descargan del motor una gran cantidad de componentes 
perjudiciales, es necesario situar el motor lo más alejado posi­
ble del área de construcción cerrada. Con este fin, en un dispo­
sitivo de iluminación-ventilación tradicional, un generador moví 
do por el motor, así como un generador movido por el motor eléc­
trico del dispositivo de ventilación, se situán en una posición 
separada de la zona de construcción. No obstante, la eficacia de 
convertir la potencia en energía eléctrica y activar entonces el 
instrumento de iluminación y dispositivo de ventilación por la 
energía eléctrica, es muy baja.

Además de la necesidad de ventilación e iluminación, men 
donadas anteriormente, en el caso de que el trabajo de construJ 
ción se realice cuando la temperatura ambiente es muy baja, como 
en la época de invierno, también surge la necesidad de calentar 
el interior del agujero de visita. No obstante, no se ha propues 
to todavía un dispositivo de iluminación-ventilación capaz de 
calentar el interior del agujero de visita.

La presente invención tiene por objeto proporcionar un
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ventilador generador para ventilación capaz de obtener una eleva 
da eficacia térmica, capaz de producir energía eléctrica para la 
iluminación y capaz de alimentar aire caliente en una zona de 
construcción cerrada en la temporada de invierno para calentar 
la zona de construcción de modo que el ventilador para ventila­
ción y el generador para iluminación se muevan directamente por 
un motor de explosión y que se produzca el aire caliente utilizan 
do el calor del cilindro del motor y el gas de escape, cuyo calor 
se descarga ineficazmente a la atmósfera en un dispositivo tradl_ 
cional.

Segdn la presente invención, se proporciona un dispositi­
vo para generar energía eléctrica y crear aire caliente, que com 
prende: Un bastidor de base; un motor de combustión interna mon­
tado sobre el bastidor de base y que un eje de salida; un genera­
dor montado sobre el bastidor de base y que tiene un eje rotato­
rio que se conecta al eje de salida del motor; un ventilador mon 
tado en el bastidor de base y que tiene un aspirador conectado al 
eje rotatorio del generador, teniendo el ventilador una boca de 
admisión de aire caliente y una boca de salida de aire caliente, i
un. dispositivo que rodea al motor y forma un conducto de aire j 
en el mismo, cuyo conducto tiene una boca de frió y que se conec! 
ta a la boca de entrada de aire caliente del ventilador, y un ¡ 
dispositivo de conducto de escape dispuesto a través del conducto 
de aire caliente y conectado a la atmósfera.

La presente invención se comprenderá mejor por la descrip 
ción de una modalidad preferible de la invención expuesta a con­
tinuación, tomando como referencia los dibujos adjuntos.

En los dibujos:
La figura 1 es una vista en perspectiva de un ventilador 

generador segdn la presente invención, con una parte de la tapa
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eliminada.

La figura 2 es una vista en planta del ventilador gene­
rador ilustrado en la figura 1.

La figura 3 es una vista de costado del ventilador gene­
rador ilustrado en la figura 1..

La figura 4 es una vista posterior del ventilador genera 
dor ilustrado en la figura 1.

La figura 5 es una vista frontal del ventilador genera­
dor ilustrado en la figura 1.

La figura 6 es una vista en sección transversal a. mayor 
escala del interior del. generador comprendido por el circulo A 
en la figura 3; y

La figura 7 es una vista en sección transversal, a mayor 
escala, de la punta del tubo de escape.

Refiriéndonos a las figuras 1 a 5; la referencia 1 indi 
ca el cuerpo de un motor; la referencia 2 indica un carburador; 
la referencia 3 indica un generador conectado directamente al 
eje de salida (no ilustrado) del cuerpo del motor; las referen­
cias 1 y 4 indican un ventilador; la referencia 5 indica un tubo 
de descarga de aire; la referencia 6 un tubo de escape conectado 
a la lumbrera de escape (no ilustrada) del cuerpo del motor 1; 
la referencia 7 un convertidor catalítico conectado al tubo de 
escape 6 y la referencia 8 indica un cambiador de -calor que tie­
ne en su pared exterior una pluralidad de aletas 10' y se conecta 
a la boca de salida de gas de escape del convertidor oatálitico 
7, la referencia 10 indica un tubo de escape vertical conectado 
a la boca de salida de gas de escape del cambiador de calor 8 y 
la referencia 11 indica un v entilador para refrigerar el cilindro 
del cuerpo del motor, que se conecta directamente al eje de salí 
da del cuerpo del motor 1. El cuerpo del motor 1 y el generador



3 se fijan sobre una placa de base 12. En esta modalidad, a pesar 
de conectarse directamente el generador 3 al eje de salida del 
cuerpo del motor 1, el generador 3 se puede construir para mover­
se por el cuerpo del motor 1 por medio de una correa (no ilustra 
da). El cambiador de -calor 8 está formado por un recipiente hueco 
y funciona como una funda. Una placa de suelo plana 13 (figura lj) 
se fija sobre la placa de base 12 en un lado del cuerpo del mo­
tor 1, y una cubierta 14, que cubre la placa del suelo 13 y el 
cuerpo del motor 1, se sujeta sobre la placa del suelo 13 y el 
cuerpo del motor 1, por ejemplo por medio de pernos (no. ilustra 
dos). Además, el convertidor catalítico 7 y el cambiador de calor 
8 están cubiertos tambián por esta cubierta 14. La cubierta 1A 
tiene en su extremo trasero una abertura 15 y en su extremo de­
lantero una abertura 16. Esta abertura lo se cubre por una cubieh 
ta 18 que tiene una abertura de entrada de aire 17. Esta cubierta 
18 comprende una parte de cubierta 18a que rodea al ventilador 
11 y una parte de cubierta 18b que se extiende hacia arriba des­
de la parte de cubierta 18a y que sirve para guiar el aire aspi­
rado de fuera del motor.

El ventilador 4 comprende una carcasa hueca 19, un con- j 
ducto en forma de L 20, según se ilustra en la figura 2, y un j 
ventilador 22 fijado sobre el eje rotatorio del generador 3 por ^
medio de un perno 21 (figura 4)* Según se ilustra en la figura 6̂

ila carcasa 19 comprende una parte cilindrica central 23, una pacr 
te de mayor diámetro 24 y una parte de diámetro reducido 25. Es­
ta carcasa 19 se fija sobre el generador 3 de tal manera que la 
parte de mayor diámetro 4 se adapta sobre el extremo del genera­
dor 3 y, entonces, se sujeta sobre el generador 3, por ejemplo 
por medio de pernos (no ilustrados). Una pluralidad de ranuras 
rectangulares 26 se forman sobre la parte cilindrica central 23,

*"* 4 —
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y la cubierta 20 se monta con rotación sobre la superficie peri­
férica exterior de la parte cilindrica central 23 para rodear a 
las ranuras 26. Según se ilustra en las figuras 1, 2 y 6, una 
parte de conducto 20a del conducto 20, que se dispone para com­
prender las ranuras 26, tiene una forma de U en 'sección transver 
sal, por lo que se forma un conducto de flujo de aire 27 en ol 
interior de la parte de conducto 20a. Según se ilustra en las fi 
guras 4 y 6, la pared lateral 28 de la parte de conducto 20a, for 
ma sobre su superficie exterior una pluralidad de rebajos hemis­
féricos 29 que se separan equiangularmente entre si, según indic 
la linea de rayas en la figura 4. Por otro lado, el agujero 31 
(figura 6) dispuesto para alinearse con el rebajo 29, se forma 
sobre un elemento anular 30 que se sujeta sobre la carcasa 19, 
por ejemplo por medio de pernos (no ilustrados). Una bola 32 in­
sertada en el agujero 31 está obligada continuamente sobre la pa 
red lateral 28 debido a la fuerza elástica de un muelle de com­
presión 33. Por consiguiente, cuando el conducto 20 gira alrede­
dor de la carcasa 19 y, entonces, la bola 32. se adapta en uno de 
los rebajos 29, el conducto 20 se mantiene en una posición por 
la bola 32. Por otro lado, el conducto 20 tiene en su extremo de¡ 
lantero lateral 34 una abertura 35 que se puede alinear con la 
abertura 15 de la cubierta 14. Por consiguiente, cuando el conduc 
to 20 se sitúa en una posición en la cual la abertura 35 se ali­
nea con la abertura 15, el espacio interior de la cubierta 14 es 
tá en comunicación con el espacio interior del conducto 15. No 
obstante, cuando gira el conducto 20 y se sitúa en una posición 
representada por la línea de rayas en la figura 4, la abertura 
15 de la cubierta 14 y la abertura 35 del conducto 20 desembocan 
en la atmósfera.

Según se ilustra en la figura 3, el tubo de escape 10 s
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dirige hacia arriba a través de un agujero 36 (figura 2) formado! 
en la cubierta 14 y, segdn se ilustra en la figura 7, una oaperu 
za protectora 38 que tiene un elemento con forma cónica invertí-' 
da 37 se adapta sobre el extremo del tubo de escape 10 para evi-j 
tar que el agua de lluvia penetre en el tubo de escape 10. j

En la práctica, el gas de escape descargado del cuerpo 
del motor 1 se alimenta en el convertidor catalítico 7 por el 
tubo de escape 6. Los componentes sin quemar contenidos en el gas 
de escape se oxidan en el convertidor catalítico 7 y, después, 
el gas de escape, de este modo purificado, se alimenta al cambia 
dor de calor 8 por el tubo de escape 9. Después de esto, el gas 
de escape se descarga a la atmósfera por el tubo de escape 10.
La reacción de oxidación en el convertidor catalítico 7 es una 
reacción exotérmica,y, por consiguiente el gas de escape se a u ­
menta al cambiador de calor 8 a una temperatura considerablemen­
te elevada.

Además, en la práctica, los ventiladores 11 y 22 giran 
entre sí con el eje rotatorio del generador 3. Por consiguiente, 
el aire atmosférico, aspirado en la cubierta 18 desde la boca de
entrada de aire 17, debido a la fuerza de aspiración causada porj

¡
el ventilador 11, se guía a la zona circundante del bloque de
los cilindros del motor 1, por lo que el bloque de cilindros se ¡

!
enfría por el aire ambiente. En este momento, la temperatura del! 
aire aumenta absorbiendo el calor del bloque de cilindros. Des­
pués de esto, el aire, a temperatura elevada, pasa alrededor del 
convertidor catalítico 7 y el cambiador de calor 8. Segán se ha 
mencionado anteriormente, la temperatura del gas de escape ali­
mentado al cambiador de calor 8 es considerablemente elevada. Po, 
lo tanto, el aire que fluye en la cubierta 14 se calienta consi-j 
derablemente cuando pasa alrededor del cambiador de calor 8. En-

í
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tonces, el aire caliente a temperatura elevada se alimenta, por 
ejemplo, a la zona de construcción en un agujero de visita desde 
el tubo de descarga de aire 5 por el conducto de flujo de aire 
27en el conducto 20 y por la ranura 26 debido a la fuerza de as­
piración causada por el ventilador 22 y, por consiguiente, el*ca 
lentamiento y ventilación del agujero de visita se realizan 
mismo tiempo debido al abastecimiento de aire caliente.

En el caso de que la temperatura ambiente sea relativa­
mente elevada, no es necesario calentar el interior del agujero 
de visita, y tan solo es necesario ventilar el agujero de visita. 
En este caso, haciendo girar el conducto 20 y situándolo en una 
posición ilustrada por la línea de rayas en la figura 4, el.aire 
caliente que fluye en la cubierta 14 se descarga a la atmósfera 
desde la abertura 15 del conducto 20. Por otro lado, el aire.at­
mosférico se aspira directamente en el conducto 20 desdé la atmós 
fera por la abertura 35 del conducto 20 y se alimenta a la zona 
de construcción por el tubo de descarga 5 y por lo que se lleva 
a cabo la ventilación del agujero de visita. En particular, cuan 
do la temperatura ambiente ss considerablemente elevada, como en 
tiempo de verano para reducir al mínimo la cantidad de calor emi 
tida del motor 1 y que penetra en el conducto 20 desde su abertu­
ra 35, es preferible que la abertura 35 del conducto 20 se sitúe!, 
haciéndola girar, en una posición opuesta a la abertura 15 de la 
cubierta 14 con respecto al ventilador 22 según se ilustra por 
la línea de rayas en la figura 4. Además, para evitar completa­
mente que el calor emitido por el motor 1 penetre en el conducto 
20, se puede conectar un tubo de aspiración, que tiene una forma 
similar a la del tubo de descarga de aire 5, a la. abertura 35 
del conducto 20,de modo que la abertura de entrada de aire del 
tubo de aspiración de aire se pueda situar en posición separada

- 7 -



del cuerpo del motor 1. Además, situando el conducto 20 en una. ¡ 
posición en la cual la abertura 35 del conducto 20 intersecta 
parcialmente la abertura 15 de la cubierta 14, se puede ajustar 
a voluntad la cantidad de aire caliente aspirada en el conducto 
20 y la cantidad del aire aspirado directamente de la atmósfera 
al interior del conducto 20, por lo que se puede ajustar a velun 
tad la temperatura del aire caliente que fluye en el conducto de 
descarga de aire 5.

En un ventilador generador según la presente invención, 
es necesario situar la boca de salida de gas de escape del tubo ! 
de escape 10 en una posición lo más alejada posible de la boca 
de entrada de aire 17 de la cubierta 18 en el caso en aue la abe¡rrtura 35 del conducto 20 se sitúe de modo que se ponga en línea j 
con la abertura 15 de la cubierta 14, según se ilustra en la fi­
gura 4, y además es necesario disponer la boca de salida de gas 
de escape del tubo de escape 10 en una posición separada de la 
abertura 35 del conducto 20 en el caso en que el aire se aspire 
directamente en el conducto 20 de la atmósfera, por la abertura 
35 del conducto 20, según se ilustra con líneas de rayas en la
figura 4. Disponiendo la boca de salida del gas de escape del tuj

*1
bo de escape 10 según se ha mencionado anteriormente, se puede 
evitar que se aspire gas de escape en el conducto 20 de la boca j 
de entrada de aire 17 de la cubierta 18 o la abertura 35 en el 
conducto 20. Además, en el caso en que el tubo de escape 10 se 
coloque verticalmente, según se ilustra en las figuras 1 y 3, co­
mo el gas de escape descargado del tubo de escape 10 a la atmós­
fera fluye en sentido ascendente, no existe el riesgo de que el 
gas de escape sea aspirado en el conducto 20 desde la boca de 
entrada de aire 17 de la cubierta 18 y la abertura 35 del conduc, 
to 20 y alimentarse entonces en la zona de construcción por el

- 8 -
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tubo de descarga de aire 5.
Como motor de combustión interna utilizado para activar 

un ventilador generador segdn la presente invención, se puede 
utilizar un motor de dos tiempos, de combustión de termoatmósfera 
activa, descrito en la solicitud de patente Japonesa pendiente 
Na. 52-120.895, presentada el 11 de Octubre de 1.977* Este motor 
de dos tiempos ofrece varias ventajas en el sentido de que el 
ruido del motor es muy bajo, el consumo de combustible seha.mer- 
jorado considerablemente si se compara con el de un motor de* "dos 
tiempos tradicional y la cantidad de componentes perjudiciales 
en el gas de escape es extraordinariamente pequeña. Por consi­
guiente, en el caso en que se adopte el motor de dos tiempos de 
combustión de termoatmósfera activa, se puede alimentar casi com 
pletamente los componentes perjudiciales del gas de escape sim­
plemente montando el convertidor catalítico 7 de pequeño tamaño 
en el cuerpo del motor 1 según se ilustra en la figura 1. Por co 
siguiente, en este caso, aún cuando un ventilador generador segúh 
la .presente invención se utilice en las proximidades de la zona 
de construcción, no existe el riesgo de que el ruido del motor 
moleste a los trabajadores. Además, aún cuando se aspire una pe­
queña cantidad del gas de escape de la boca de entrada de aire 
17, debido a una variación en la dirección del viento, y el gas 
así aspirado se alimente a la zona de construcción por el tubo 
de descarga de aire 5* como los componentes perjudiciales en el 
gas de escape se han eliminado casi completamente, no existe pe­
ligro de que el gas de escape pueda dañar a los trabajadores.

Según la presente invención, como se puede utilizar efi­
cazmente el calor del gas de escape, cuya temperatura aumenta por 
el calor del motor y debido a la oxidación de componentes sin quj3 
mar en el convertidor catalítico, y como el generador se mueve [

i 9 -



.. 1 0

5.

10.

15.

directamente por un motor de explosión en lugar de moverse por 
el motor eléctrico de un dispositivo de ventilación por la ener­
gía eléctrica de un generador como en un dispositivo de ventila­
ción e iluminación tradicional, la eficacia térmica de un venti­
lador generador puede mejorar considerablemente sobre la del apa 
rato tradicional.

A pesar de -que la invención se ha descrito con relación 
a una modalidad específica elegida a título de ilustración, es 
evidente que los expertos en la materia podrián hacer numerosas 
modificaciones sin desviarse del espíritu y alcance de la inven­
ción.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi 
como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse cons­
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti­
bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin­
cipio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1,- Perfeccionamientos en dispositivos para generar ener 
gía eléctrica y crear aire caliente, caracterizados porque se do 
ta a cada dispositivo de un bastidor de base; un motor de combas 
tión interna montado en el bastidor de base y que tiene un eje 
de salida; un generador montado en el bastidor de base y que tie 
ne un eje rotatorio que se conecta al eje de salida del motor; u 
ventilador montado en el bastidor de base y que tiene un aspira­
dor conectado al eje rotatorio del generador, cuyo ventilador 
tiene una boca de entrada de aire caliente y una boca de salida 
de aire caliente; un dispositivo de conducto que rodea al motor 
y forma un conducto de aire caliente en el mismo, cuyo dispositi 
vo de conducto tiene una boca de entrada de aire frió y se conec 
ta a la boca de entrada de aire caliente del ventilador; y un 
dispositivo de conducto de aire caliente y conectado a la atmós­
fera,

2.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1, carac 
terizados porque el motor se dota de un ventilador de refrigera­
ción conectado al eje de salida del motor y situado en la boca 
de entrada de aire frió.

3, - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, carac­
terizados porque el dispositivo de conducto de escape se dota de 
un convertidor catalítico dispuesto en el conductor de aire ca­
liente.

4. - Perfeccionamientos según la reivindicación 3)carac­
terizados porque el dispositivo de conducto de escape se dota de 
un cambiador de calor dispuesto en el conducto de aire caliente 
y conectado a una boca de salida de escape del convertidor cata­
lítico.
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5. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, carao 
terizados porque el eje rotatorio del generador se conecta dire(¡
tamente al eje de salida del motor, conectándose directamente }

!el aspirador del ventilador al eje rotatorio del generador. t
6. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, carao 

terizados porque el dispositivo de conducto presenta un conductc 
estacionario que rodea al motor y un conducto móvil que rodea
a la boca de entrada de aire caliente del ventilador, teniendo 
el conducto estacionario la citada boca de entrada de aire fric 
y fijándose sobre el bastidor de base, montándose el conducto mó 
vil de una forma móvil sobre el ventilador.

7. - Perfeccionamientos según la reivindicación 6, carac­
terizados porque el conducto estacionarlo tiene una abertura de 
descarga de aire, teniendo el conducto:móvil una abertura de as­
piración que se puede alinear con la abertura de descarga de 
aire, moviéndose la abertura de aspiración de aire desde una po­
sición en la cual se pone en linea con la abertura de descarga 
de aire hasta una posición en la cual la abertura de aspiración 
de aire desemboca directamente en la atmósfera cuando se mueve ^1 
conducto móvil. j

8. - Perfeccionamientos según la reivindicación 7, carac-j- 
terizados porque el ventilador comprende una carcasa cilindrica! 
que rodea al aspirador y que forma sobre el mismo una pluralidad 
de aberturas que definen la boca de entrada de aire caliente, ¡ 
montándose el*conducto móvil con rotación sobre la carcasa cilíii 
drica del ventilador, cuyo ventilador comprende además medios 
para sujetar el conducto móvil al ventilador en una posición.

9. - Perfeccionamientos según la reivindicación 8, carac­
terizados porque el dispositivo de sujeción comprende una plura-

¡lidad de rebajos formados sobre el conducto móvil y una bola mon
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tada resilientemente sobre el ventilador y dispuesta para acoplai 
se con los rebajos.

10. - Perfeccionamientos según la reivindicación 7y carao 
terizados porque el dispositivo de conducto de escape tiene un 
extremo abierto situado en la atmósfera en una posición distante 
de la boca de entrada de aire frió y la abertura de aspiración' 
de aire, que se sitúa en una posición en la cual la abertura de 
aspiración de aire desemboca directamente en la atmósfera.- ' *

11. - Perfeccionamientos según la reivindicación 10, e§r<' 
racterizados porque el extremo abierto del dispositivo de eonduc 
to de escape tiene una caperuza protectora para evitar que el - 
agua de lluvia penetre en el dispositivo de conducto de escapo.

12. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, carao 
terizados porque el motor es un motor de dos tiempos de combus­
tión de termoatmósfera activa.

13.- Perfeccionamientos en dispositivos para generar 
energía eléctrica y crear aire caliente, tal y como queda sustan 
cialmente descrito en la presente Memoria y en los dibujos adjun 
tos.
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Esta Memoria consta de catorce hojas escritas a máquina 
por una sola cara.

Madrid, ! 1 QCf, 197R 
SIGERU ONISHI.
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