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La presente invención se refiere a perfección^ 

mientos en motores de dos tiempos de tipo de combustión de

termoatmósfera activa. ___ ___  ____
Con respecto a un motor de dos tiempos, se ha sabido 

que se puede producir autoencendido de la mezcla nueva de com 

bustible en la cámara de combustión de un motor sdn que la 

mezcla nueva de combustible erdáspor acción de la bujía. La 
combustión causada por el autoencendido mencionado se llama 

tradicionalmente combustión extraordinaria. Cuando el motor 

funciona a gran velocidad bajo una carga ligera, en la cual 

se produde la combustión extraordinaria,la cantidad de gas de 
escape residual que permanece en el cilindro del motor es mu­
cho mayor que la de la mezcla nueva de combustible alimenta­
da al cilindro. Por lo tanto, la mezcla nueva de.combustible 
alimentada al cilindro se calienta hasta que se reforma por el 

gas de escape residual, que tiene una elegada temperatura y, 
por consiguiente, la mezcla nueva de combustible producse ra­
dicales. Una atmosfera en la que se producen radicales, según 

se ha mencionado anteriormente, se llamará en adelante termo- 
atmósfera activa. No obstante, cuando se produce una combus­
tión extraordinaria, la termoatmosfera activa se extingue al 
comienzo de la carrera o tiempo de compresión, y se repiten 

alternativamente un encendido de punto de inflación, un fallo!i
en el encendido y una detonación causada por una bujía dando 
lugar, por lo tanto, a una gran fluctuación del par motor.

Como la combustión extraordinaria tiene el inconveniente de 

que se produce un par motor con grandes fluctuaciones según 

se ha mencionado, dicha combustión extraordinaria se conside-,
i

ra normalmente como una combustión indeseable. i



El invento ha realizado investigaciones sobre la combus 

tión extraordinaria y, como resultado, ha demostrado que, si 

la termoatmósfera activa que se produce en la combustión ex­
traordinaria al comienzo de la carrera o tiempo de compresión 

puede continuar manteniéndose hasta el final de la carrera 

o tiempo de compresión, se produce autoencendido de la ter­

moatmósfera activa en la cámara de combustión de un motor 

sin que la termoatmosfera se encienda por la chispa y,enton­

ces, tiene lugar de combustión de la termoatmósfera activa. 
Además, el inventor ha podido demostrar que esta combustión 
de la termoatmosfera activa dá por resultado un funcionamien­
to reposado del motor y se puede conseguir aún cuando se em­

plee una mezcla de aire-combustible pobre.Esto supone una 
mejora considerable en el consumo de combustible y una reduc­
ción considerable en la cantidad de componentes perjudiciales 

de los gases del escape. Un ejemplo de un motor de dos tiem­
pos capaz de producir dicha termoatmósfera activa se describí 

en la solicitud de patente Japonesa número 52-94133; deposi­
tada por el mismo inventor.

El objeto de la presente invención consis­

te en mejorar el motor de dos tiempos descrito en la solicitud 
de patente Japonesa mencionada, proporcionando un método de 
combustión para el motor de dos tiempos, idóneo para funcio­

nar bajo una carga parcial durante un periodo de tiempo proion 

gado. El método de combustión de un motor de dos tiempos que 

tiene un cárter, una cámara de combustión y un conducto de 

barrido que comunica el cárter con la cámara de combustión, 
comprende las fases de: introducir una mezcla nueva de com­
bustible en el cárter; dirigir la mezcla nueva de combus-
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tibie del cárter al conducto de barrido; hacer que la mezcla 
nueva de combustible fluya a gran velocidad en el conducto de 
barrido para promover la evaporación del combustible líquido ! 

contenido en la mezcla nueva de combustible; hacer que fluya 
la mezcla nueva de combustible a baja velocidad en el conduc-j 

to de barrido; alimentar la mezcla nueva de combustible a la }

cámara de combustión a bajá velocidad mientras se suprime el 

flujo y la turbulencia del gas de combustión en la cámara de 

combustión y se evita la disipación del calor del gas de com­
bustión ,en la cámara de combustión para mantener el gas de ¡ 
combustión residual en la cámara de combustión a elevadas 

temperatura; crear una termoatmósfera activa en la cámara de 
combustión al comienzo de la carrera o tiempo de compresión; 
continuar manteniendo la termoatmósfera activa hasta el final 
del tiempo de compresión y reformar la mezcla nueva de com­
bustible, y producir un autoencendido de la mezcla nueva de 
combustible. Además, según la presente invención, se propor- - 
ciona un motor de dos tiempos que comprende: un cilindro que 
tiene un ánima de cilindro y un cárter; un pistón con movi­

miento alternativo en el ánima del cilindro, definiendo el 
pistón y el cilindro una cámara de combustión; un conducto 

de admisión que tiene medios para la formación de la mezcla ¡
i.

utilizados para introducir una mezcla nueva de combustible del
, icárter; un primer dispositivo de conducto de barrido conecta-: 

do al cárter para hacer que fluya la mezcla nueva del combus­
tible a gran velocidad; un segundo dispositivo de conducto 

de barrido que comunica el primer conducto de barrido con una 
lumbrera de barrido en la cámara de combustión para hacer que 
la mezcla nueva de combustible fluya a baja velocidad, y -un 
conducto de escape que tiene una lumbrera de escape en la cámá*
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ra de combustión para descargar el gas de escape a la atmos** 

fera.
La presente invención se podrá comprender mejor 

por la descripción de las modalidades preferibles de la in** 
vención expuesta a continuación, tomando como referencia los 

dibujos adjuntos.
En los dibujos:
La figura 1, es una vista de costado en sección 

transversal de una modalidad de un motor de dos tiempos segur, 

la invención.
La figura 2 es una vista de costado en sección trans 

versal del motor ilustrado en la figura 1.
La figura 3 es una vista en planta del cárter.
La figura 4 es una vista frontal de la parte la del

cárter.
La figura 5 es una vista frontal de la parte Ib 

del cárter.
La figura 6 es una vista tomada a lo largo de la 

línea de corte transversal VI-VI de la figura 4.
La figura 7 es una vista en perspectiva de la parte 

inferior del cárter.
La figura 8 es una vista tomada a lo largo de la lí ­

nea de corte transversal VIII-VIII de la figura 7.
La figura 9 es una vista de costado en sección traná 

versal de otra modalidad según la invención.

La figura 10 es una vista de costado en sección 
transversal de otra modalidad segúá la invención.

La figura 11 es una vista en planta del cárter ilus 
trado en la figura 9.

La figura 12 es una vista frontal de la parte da 
del cárter ilustrado en la figura 9.30.
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La figura 13 es una vista de costado en sección tran¡s 
versal de otra modalidad según la presente invención.

La figura 14 es un gráfico que ilustra la relación 

del grado de apertura entre la válvula de mariposa y la válvu 
la de regulación del escape;

La figura 15 es una vista de costado en sección 
transversal de otra modalidad según la presente invención.

Refiriéndonos a las figuras 1 y 2,1a referencia 1 

indica un cárter; la referencia 2 un bloque de cilindro fija­
do sobre el cárter; la referencia 3a la culata fijada sobre el

)
y *bloque del cilindro 2; la referencia 4 un pistón que tiene 

una cara superior aproximadamente plana y que se mueve alter­

nativamente en un ánima de cilindro 5 formada en el bloque 
de cilindro 2 y la referencia 6 una cámara de combustión for­
mada en el bloque de cilindro 2 y la referencia 6 una cámara 
de combustión formada entre la culata 3 y el pistón 4; la re­

ferencia 7 indica una bujía; la referencia 8 es espacio del 
cigüeñal formado en el cárter 1 y la referencia 9 un contra­
peso; la referencia 10 indica una biela; la referencia 11 
un tubo de admisión; la referencia 12 un conducto de admisión 

y la referencia 13 un carburador; la referencia 14 indica una 
válvula de mariposa del carburador 13; ls referencia 15 un ! 
par de lumbreras de barrido; la referencia 16 una lumbrera 

de escape; la referencia 17 indica un tubo de escape; la re­
ferencia 18 un conducto de escape y a referencia 19 una vál­

vula de lengüeta que permite el flujo entrante de una mezcla 
nueva de combustible en el espacio del cigüeñal 8 desde el 
conducto de admisión 12. La modalidad ilustrada en la figura 
1 y 2, representa un motor de dos tiempos de tipo Schnürle 
que tiene una relación de compresión eficaz de 6,5{1. Según
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se ilustra en la figura 2, cárter 1 comprende tres partes de 
carcasa la,Ib, y le. Un par de conductos de barrido 20, cada 
uno de los cuales desemboca en la cámara de conducción 6 en 

la lumbrera de barrido 15, se forma en el bloque del cilindro 
2, y los conductos de barrido 20 se conectan a conductos de 

barrido correspondiente 21, cada uno de los cuales se forma 
sobre la parte superior del cárter 1 y se alinea con el con­
ducto de barrido respectivo 20. El conducto de barrido que 
consiste en los conductos de barrido 20 y 21 se denominará 
en adelante como segundo conducto de barrido. !t

La figura 4 ilustra la pared interior de la parte 

del cárter la, y la figura 5 ilustra la pared interior de la 
parte del cárter le. Refiriéndonos a las figuras 4 y 5; un par 
del cárter le, Refiriéndonos a las figuras 4 y 5, un par de 
canales 22a y 22b se forma sobre la pared interior de la parte 
del cárter la, le y se dispone para extenderse a lo largo de 
su periferia circular. Un canal poco profundo 23, que tiene 
una anchura fija L se forma sobre la pared interior de la par­

te del cárter la,le en una posición situada hacia dentro de los 
canales 22a y 22b, y además, un canal 24 aue se extiende a lo 
largo del canal anular 23 se forma sobre la parte central 
de la cara inferior del canal anular 23. En las figuras 4 y 
5, la línea de rayas K indica el contorno exterior del espa­

cio del cigüeñal 8. Por consiguiente, cuando las partes del 
cárter la, Ib y 1c se ensamblan para formar el cárter comple­

to 1, todos los canales 22a, 22b, 23 y 24 se sitúan entre la 
parte del cárter Ib y la parte del cárter la, le. Según se 

ilustra en las figuras 4 y 5) los canales 22a y 22b se unen 
entre si en su parte inferior 25. Un extremo 26 del canal 24 
está en comunicación con la parte inferior 25 de los canales 
22a y 22b por un canal corto vertical 27,mientras que el otro
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27; mientras que el otro extremo 28 del canal 24- se conecta 
a un canal corto vertical 29, cuya parte superior desemboca 

en el espacio del cigüeñal 8. Una placa anular 30 (figura 6) 
se adapta en el canal anular 23 de modo que el canal 24 que­

de cubierto por la parte anular 30. La figura 6 ilustra una 
vista tomada a lo largo de la línea de corte transversal VI-Vl 
en la figura 4, cuando se ensamblan las partes del cárter la, 

y Ib. For las figuras 4 y 6 se comprenderá que cuando las 
partes del cárter la,Ib y le se ensamblan, para formar el cár-- 

ter 1, cada uno de los canales 22a, 22b,24,27 y 29 forma un 
conducto. Según se ilustra en la figura 7 se forma un canal 

31 en la pared interior de la parte del cárter Ib, que define 

el fondo del espacio del cigüeñal 8, y la parte superior 32 

del canal corto 29 desemboca en el extremo del canal 31. Seguí, 
se ilustra en la figura 8, la cara inferior del canal 31 se 
forma para inclinarse hacia abajo a partir de la parte cen­
tral hasta sus extremos opuestos.

Según se indica con líneas de rayas en la figura 1, a 
la figura 5, se forma en las partes del cárter lz, le, un 
par de conductos 33a,33b y 34a,34b que desembocan en los con­
ductos de barrido correspondiente 21. Los extremos inferiores
de los conductos 33a,33b y 34a,34b se conectan a los extremoq

i
superiores correspondientes 35a,35b (figura 4 y 5) de los ca-' 
nales 22a y 22b que se forman en la pared interior de la par­
te del cárter la, 1c, de modo que se establece una conexión 
relativamente suave entre los conductos 33a, 33b y 34a,34b 

y los canales 22a, y 22b. El par de conductos 33a, 33b y 34a, 
34b se dispone de modo que los ejes del conducto 33a, 34a y el 
conducto 33b, 34b se intersecten entre sí en un ángulo. De es­
te modo, los conductos 33a, 33b y 34a,34b desembocan en los



extremos opuestos de la parte interior inferior del conducto 
de barrido 21 de modo que, según se describirá con más deta­

lle, las corrientes de la mezcla nueva de combustible aue fluí- 

yen en los conductos 33a!33b y 34a,34b se pongan en contacto!
violente entre si, y reduciendo por lo tanto la velocidad j

*¡
de la corriente de mezcla nueva de combustible. 'j

Según se comprenderá por la descripciónanterior, cada 
uno de los conductos de barrido 21 se conecta el espacio del 
cigüeñal 8 por los conductos 33s)33b y 34a,34b, los canales j 
22a, 22b el canal corto vertical 2?, el canal 24 y el canal !

corto vertical 29. El conducto consistente en los conductos ) 
33a,33b y 34a,34b los canales 22a,22b, el canal corto vertí-j 

cal 27)31 canal 24 y el canal corto vertical 29 se denominara) 

en adelante como primer conducto de barrido,Por consiguiente! 
se comprenderá que el espacio del cigüeñal 8 se conecta a la

cámara de combustible 6 por el primer conducto de barrido 
mencionado y el segundo conducto de barrido mencionado ante­
riormente.

En la práctica, la mezcla nueva de combustible in­
troducida en el espacio del cigüeñal 8 desde el conducto de 

admisión 12 por la válvula del lengüeta 19 se comprime gra­
dualmente de acuerdo con el movimiento descendente del pistón 

4 Y) por lo tanto, la mezcla nueva de combustible se ve for­
zada a introducirse en el primer conducto de barrido desde el

canal corto vertical 29. Entonces, la mezcla nueva de combusr 
tible introducida en el primer conducto de barrido fluya a 
gran velocidad en el primer conducto de conexión porque el 

primer conducto de barrido tiene un área pequeña en su sec­
ción transversal. Después de ésto, la mezcla nueva de combus. 
tibie fluyo en el segundo conducto de barrido. Como la mezcla



9 -

5.

10.

15.

20.

25.

30.

nueva de combustible se ve obligada a fluir a gran velocidad 
en el primer conducto de barrido, debido al hecho de que el

primer conducto de barrido tiene un área pequeña en sección ¡
¡

transversal según se ha mencionado, se añade energía del flujo 
a la mezcla nueva de combustible, y por consiguiente, continuá 

promoviéndose la evaporación del combustible líquido durante ! 
este periodo. Después que se ha promovido suficientemente la 

evaporación de la mezcla nueva de combustible, dicha mezcla 
en el primer conducto de barrido fluye anterior del segundo 

conducto de barrido. En éste instante, según se ha mencionado
¡ .

anteriormente, como las corrientes de la mezcla nueva de com­

bustible que fluye de los conductos 33a, 33b y 34a, 34b se 
pone en contacto violento entre si en el conducto de barrido 
21 y pierden energía cinética y, además, el conducto de ba­

rrido 21 tiene un área en sección transversal que es conside­
rablemente mayor que la de los conductos 33a, 33b y 34a,34b 
la mezcla nueva de combustible que fluye en el conducto de 
barrido procedente de los conductos 33a)33b y 34a,34b se
decelera bruscamente. Después de ésto, la mezcla nueva de comí

, )
bustible asciende a baja velocidad en los conductos de barridq 
21 y 20, que tienen paredes interiores lisas y entonces flluye ¡ 

al interior de la cámara de combustión 6 a baja velocidad ' 
cuando el pistón 4 abre las lumbreras de barrido i$. Aun cuany 
do la presión en el espacio del cigüeñal 8 sea considerable- ¡ 
mente mayor que la de la cámara de combustión 6 cuando el pisy 
tón 4 abre las lumbreras de barrido 15 para permitir la entra­
da de flujo de la mezcla nueva de combustible en la cámara- de 
combustión 6, como el primer conducto de barrido funciona a 
modo de dispositivo estrangulador porque tiene un área pecue- 
Sa en sección transversal, la mezcla nueva de combustible no
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puede fluir el interior de la cenara de combustión 6 a gran 
velocidad. I'or consiguiente, la velocidad de flujo de la mez­
cla nueva de combustible es baja en toda la operación de en­

trada de flujo de la mezcla nueva de combustible. For consi­

guiente, cuando la mezcla nueva de combustible fluye en la cq*'

mara de combustión 6, el flujo del gas quemado residual en la 

cámara de combustión 6, es extraordinariamente peoueño, por 

consiguiente, se evita la disipación del calor del gas quemadc. 

residual. Además, al comienzo de la carrera o tiempo de com­
presión bajo una carga parcial del motor, hay presente una . 
gran cantidad de gas quemado residual en la cámara de combus­
tión 6. Como la cantidad de gas quemado residual en la cámara 

de combustión 6 es grande, y además, el gas quemado residual 
tiene une elevada temperatura, la mezcla nueva de combustible 

se calienta hasta que se producen radicales y, por consiguien 
te, se crea una termoatmosfera activa en la cámara de combus­
tión 6. Además, como el flujo del gas en la cámara de combus­
tión 6 es extraordinariamente pequeño durante la carrera o 
tiempo de compresión, se restringe la aparición de turbulen­

cia y la pérdida de energía térmica que escapa en la pared 
interior de la cámara de combustión 6 al grado menor posible. 

For consiguiente, la temperatura del gas en la cámara de com­
bustión 6 aumenta adicionalmente, según avanza la operación 
de compresión y, por consiguiente, aumenta además la cantidad 

de radicales producida en la cámara de combustión 6. Cuando se 
producen los radicales, se habrá iniciado la combustión que 

se llama reacción de llama previa. Después de ésto, cuando la 

temperatura del gas en la cámara de combustión 6 se ha elevado 
al final de la carrera de compresión, se genera una llama ca­
liente que produce el auto encendido no producido por la bujía



- 11 -

5.

10.

15.

2 0.

25.

30.

7*Entonces, la combuátión suave avanza controlada por el gas 
quemado residual. Cuando el pistón 4 desciende y abre la lum­

brera de escape 16, el gas quemado en la cámara de combustión 

6 se descarga en el conducto de escape 18.
Para producir la combustión de termoatmosfera acti-r 

va es necesario, en primer lugar, producir un flujo a gran 
velocidad de la mezcla nueva de combustible en el primer con­
ducto de barrido para evaporar totalmente el combustible lí­

quido y, en segundo lugar, producir una gran deceleración de 

la mezcla nueva de combustible para que fluya la mezcla nueva ¡
de combustible a la cámara de combustión 6 a baja velocidad, j

Para producir el flujo a gran velocidad de la mezcla nueva }
!

de combustible en el primer conducto de barrido, según se ilus__ 
tra en las figuras 4 y 5, los canales 22a,22b y 24 están for-¡ 
mados por un conducto largo que tiene una sección transver­
sal pequeña. Además, a pesar de que para producir el flujo 
de gran velocidad de la mezcla nueva de combustible es pre­
ferible que el primer conducto de barrido se forme con la ma­
yor suavidad posible, según los experimentos realizados por el
inventor, se ha demostrado oue se puede obtener un flujo de !¡
gran velocidad satisfactorio dé la mezcla nueva de combustiblej 

aún cuando una parte de vuelta pronunciada del conducto, como }

la parte de unión del canal 24 y los canales 22a,22b o la ¡
¡

parte de conexión del canal 24 y el canal corto vertical 29 }
¡

se forme en una posición distante al conducto de barrido 21.

Cuando la mezcla nueva de combustible fluye en la cámara ¡ 
de combustión 6 desde las lumbreras de barrido 15, se producenj 
los radicales en la fase gaseosa dentro de la región de contac­
to de la mezcla nueva de combustible y el gas quemado reádual. 
No obstante, en el caso en que la mezcla nueva de combustible
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se ponga en contacto con la pared interior de la cámara de 
combustión 6, los radicales no se producen en la región de 

contacto de la mezcla nueva de combustible y la pared interio¿ 

de la cámara de combustión 6. Por consiguiente, como el tipo 
de motor de dos tiempos, es preferible adoptar un motor de 

dos tiempos de tiempo Schnürle con un par de lumbreras de ba- - 
rrido 15 que se dispone de modo que las corrientes de la mez­
cla nueva de combustible que fluye al interior de la cámara 

de combustión 6 desde las lumbreras de barrido 15 se pongan 
en contacto entre sí y, por consiguiente, la mezcla nueva 

de combustible se acumula en la parte central de la cámara de 
combustión 6 quedando comprendida por el gas quema o residual 
No obstante, se puede emplear un motor de dos tiempos de cual-f 

quier otro tipo, si tiene la construcción necesaria para que 
la mezcla nueva de combustible quede comprendida por el gas 
quemado residual.

La mezcla nueva de combustible aspirada al interior 
del espacio del cigüeñal 8 desde el conducto de admisión 12 
cuando el pistón 9 asciende, contiene una gran cantidad de 

combustible líquido. Este combustible líquido se reúne en la

parte inferior del espacio del cigüeñal 8 después de haber si" 
do aspirado al interior de dicho espacio 8. No obstante, en 

el caso en que el extremo abierto del primer conducto de barri_ 

do desemboque en la parte inferior del espacio del cigüeñal 

8, como en la presente invención, como el combustible líquido 
reunido en el fondo del espacio del cigüeñal 8 se ve forzado 
al primer conducto de barrido junto con la mezcla de aire- 
combustible, se puede suministrar a la cámara de combustión 6 
el combustible en una cantidad que pueda variar en precisión 

en respuesta a la carga del motor, o sea, en el grado de aper
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tura de la válvula de mariposa 14.
En un motor tradicional de dos tiempos, para produ­

cir al mínimo la resistencia al flujo a la que se somete la 
mezcla nueva de combustible cuando el motor funciona bajo 
una carga pesada, la longitud del conducto de barrido se acor­

ta de tal manera que el conducto de barrido desemboca en la 

parte interior superior del espacio del cigüeñal. No obstan­
te, un motor tradicional tiene inconvenientes en el sentido 

de que, como una gran cantidad del combustible líquido conte­
nido en la mezcla nueva de combustible introducida se reúne 
sobre el fondo del espacio del cigüeñal cuando se pone en 
marcha el motor, la mezcla nueva de combustible alimentada 
en la cámara de combustión se empobrece excesivamente, por lo 
que se necesita mucho tiempo para producir el encendido de la 
mezcla nueva de combustible. Además, un motor tradicional tie_ 
neotros inconvenientes en el sentido de que,como se produce 
un gran vacio en el espacio del cigüeñal después del encendi­
do, el combustible líquido reunido en el fondo del espacio 
del cigüeñal se evapora instantáneamente y, por consiguiente, 

se alimenta una mezcla excesivamente rica a la cámara de com­
bustión, produciendo por lo tanto un fallo del encendido.No 

obstante, en la presente invención, los inconvenientes menciot 
nados se eliminan disponiendo el primer conducto de barrido j

de modo que desemboque en la parte inferior del espacio del ¡
}

cigüeñal. Además, según se ilustra en la figura 7) formando el 
canal 31 en la pared interior de la parte del cárter Ib en 
el fondo del espacio del cigüeñal 8, el combustible líquido 
reunido en el canal 31 es impulsado por la corriente de aire 
producida por el movimiento de rotación del contrapeso 9.
For consiguiente, se promueve la evaporación del combustible
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liquido en el espacio del cigüeñal 8. Además, según se ilustre 
en la figura 8, formando la parte inferior del canal 31 Para 
que esté inclinado hacia los canales 29, se puede guiar combuá 

tibie líquido acumulado en el canal 31 a los canales 29.
Las Figuras 9 a 12 ilustran otra modalidad según la 

presente invención. En las Figuras, 9 a 12, los componente si­

milares están indicados con los mismos números de referencia 
utilizados en las* Figuras, 1 a 5, según se ilustra en las Figu 
ras, 9 y 11, en esta modalidad, el conducto de barrido 21 es-] 
tá formado en la parte del cárter Ib y los extremos superiores 
35a, 35b de los canales 22a, 22b formados en las partes del 
cárter la,le se conectan al interior inferior de los conductor 
de barrido 2^ por los conductos 33a, 33b y 34a, 34b formados 

en la parte del cárter Ib. De la misma manera que se ha descrí 
to con relación a las Figuras, 1 a 5, un par de conductos 33a. 
34a y 33b, 34b se disponen de modo que los ejes del conducto 
33a, 33b y el conducto 34a,34b se intersecten entre si en án­
gulo y, de este modo, las corrientes de la mezcla nueva de com 

bustible que fluyen de los conductos 33a,34a y 33b, 34b se po 
nen en contacto violento entre si.

Según se ha mencionado anteriormente, para continuar 

manteniendo la termoatmósfera activa hasta el final de la ca­

rrera de comprensión, es necesario reducir al mínimo la turbu 
lencia y el flujo de gas de combustión residual en la cámara 
de combustión 6. Dos causas de turbulencia y flujo del gas que 
mado residual son una acción brusca del gas de escape que se 

descarga de la lumbrera de escape 16 e interferencia por la 
presión pulsátil del gas de escape. Para evitar la acción de 

salida brusca mencionada y la interferencia, según se ilustra 
en la Figura, 13, es preferible situar una válvula de regula-
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ción de escape 36 en el conducto de escapel8. La Figura, 14 
ilustra la relación del grado de apertura entre la válvula de 

regulación de escape 36 y la válvula de mariposa 14. En la Fi­
gura 14, la ordenada X indica una relación de un área de aper­

tura al área de apertura total de la válvula de regulación de 
escape 36, y la axcisa Y indica una relación de un área de aper 
tura al área de apertura total de la válvula de mariposa 14. 

Según resultará evidente en la Figura, 14, la válvula de regu­
lación de escape 36 se abre gradualmente y después se abre to­

talmente antes de que la válvula de mariposa 14 alcance una po 

sición correspondiente a la relación de área de la apertura X 

de aproximadamente 31 30%* Además, la válvula dé regulación de 
escape 36 permanece totalmente abierta cuando la válvula de ms 
riposa 14 se abre aun más. -

Además, en el caso en que el motor funcione solamente 
bajo una ligera carga, según se ilustra en la Figura, 15, un 
elemento de restrincción 37 que tiene un área de apertura res­

tringida* fija se puede situar en el conducto de escape 18. Ade 
más, para evitar apropiadamente que el gas de escape se desear 

gue bruscamente de la lumbrera de escape 16, es preferible que 
el volúmen del conducto de escape 18 situado entre la lumbrera 

de escape 16 y la válvula de regulación de escape 36 sea menor' 
que el de la cámara de combustión *6 cuando el pistón se sitúa ¡ 
en le punto muerto inferior. En un motor según la presente in­
vención, la bujía 7 se utiliza en el periodo de calentamiento 
del motor y cuando el motor funciona bajo carga pesada, y no 
es necesario utilizar la bujía 7 cuando el motor funciona bajo
una carga parcial en la cual se efectúa la combustión de la ter 

moatmósfera.
Un motor de dos tiempos según la presente invención
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es idóneo para funcionar bajo carga parcial y, según la presen 
te invención, se puede obtener un funcionamiento regular del 
motor. Además, la combustión de la termoatmósfera activa pro­
duce una gran reducción en la cantidad de componentes perjudi­
ciales en los gases de escape y, además, supone una considera­

ble mejora en el consumo de combustible.
A pesar de que la invención se ha descrito con rela­

ción a modalidades especificas elegidas a título de ilustra­

ción, resultara evidente que podrían hacerse numerosas modifi­
caciones, por parte de los expertos en la materia, sin desviar 

se del espíritu y alcance de la invención.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 
asi como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacer­

se constar que las disposiciones anteriormente indicadas son 
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren 
su principio fundamental.
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REIVINDICACIONES
! 1..- Perfeccionamientos en motores de dos tiem

pos del tipo de combustión de termoatmósfera activa, caracteri­
zados porque se dispone en cada motor;, un cilindro que tiene un 
ánima decilindro y un espacio para el cigüeñal en su interior; 

un pistón de movimiento alternativo en el ánima del cilindro, 
definiendo el pistón y el ánima del cilindro una cámara de com­

bustión; un conducto de admisión que tiene un dispositivo for- 
mador de mezcla para introducir una mezcla nueva de combustible 

en el espacio del cigüeñal; un primer dispositivo de conducto 

de barrido conectado al espacio del cigüeñal para hacer que la 
mezcla nueva de combustible fluya a gran velocidad; un segundo 

dispositivo de conducto de barrido que comunica el primer dis­
positivo de conducto de barrido con una abertura de lumbrera de 
barrido en la cámara de combustible para hacer que la mezcla 
nueva de combustible fluya a velocidad lenta; y un conducto de 
escape que tiene una abertura de lumbrera de escape en la cáma­
ra de combustión para descargar el gas de escape a la atmósfera.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación
1, caracterizados porque el primer dispositivo de conducto de 
barrido comprende por lo menos un primer conducto de barrido 
que tiene una longitud larga y un área en sección transversal 

pequeña, y porque el segundo dispositivo de conducto de barrido 
comprende por lo menos un segundo conducto de barrido que tiene 

una longitud que es más corta que la del primer conducto de 

barrido y que tiene un área en sección transversal que es mayor 

que la del primer conducto de barrido.
3. - Perfeccionamientos según la reivindicación

2, caracterizados porque el primer conducto de barrido compren­
de un par de partes de ramificación que comunican el segundo
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conducto de barrido comprende un par de partes de ramificación 
que comunican el segundo conducto de barrido con el espacio del 

cigüeñal.
4. - Perfeccionamientos según la reivindicación 

3, caracterizados porque las partes ramificadas tienen la misma 

longitud y no existe una parte de desviación pronunciada.
5. - Perfeccionamientos según la reivindicación 

3, caracterizados porque las partes ramificadas tiene extremos 
que desembocan en el interior inferior del segundo conducto de 

barrido.
6. - Perfeccionamientos según la reivindicación 

5, caracterizados porque los ejes de las partes extremas de las 
partes ramificadas se Intersectan entre sí en ángulo de modo qut' 
las corrientes de mezcla nueva de combustible que salen de las 

partes extremas de dichas ramificaciones se pongan en contacto 

violento entre sí.
7. - Perfeccionamientos según la reivindicación 

2, caracterizados porque el cilindro comprende.por lo menos dos 
partes del cárter y el primer conducto de barrido es un canal 
formado en una pared interior de una de las partes del cárter.

8. - Perfeccionamientos según la reivindicación 
7, caracterizados porque el canal se forma entre dichas partes 
del cárter.

9. - Perfeccionamientos según la reivindicación 

7. caracterizados porque el canal se extiende a lo largo de la 

periferia circular de la pared interior de dicha parte del cár­

ter.

10. - Perfeccionamientos según la reivindicación 
9, caracterizados porque el canal comprende una primera parte 
que se extiende a lo largo de la periferia circular de la pared
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interior de la parte del cárter y una segunda parte que se ex­
tiende a lo largo de la primera parte.

11. - Perfeccionamientos según la reivindicaciór 

2,caracterizados porque el primer conducto de barrido comprende 

un par de primer conducto de barrido y el segundo conducto de 

barrido comprende un par de segundos conductos de barrido.
12. - Perfeccionamientos según la reivindicaciór 

11, caracterizados porque cada uno de los primeros conductos de 

barrido comprende un par de conductos ramificados, conectándose 

uno de los conductos ramificados de uno de los primeros conduc 

tos de barrido y uno de los conductos ramificados del otro pri­

mer conducto de barrido, conectándose los conductos ramificados 
restantes al otro segundo conducto de barrido.

13. - Perfeccionamientos según la reivindicaciór 
2, caracterizados porque el primer conducto de barrido tiene une 
abertura que desemboca en el interior inferior del segundo condi. 
to de barrido, dirigiéndose la abertura del primer conducto de 
barrido a la pared interior circunferencial del segundo conduc­
to de barrido.

14. - Perfeccionamientos según la reivindicaciór 
1, caracterizados porque el primer dispositivo de conducto de 

barrido tiene por lo menos una abertura de admisión de mezcla 

en el interior inferior del espacio del cigüeñal.
15. - Perfeccionamientos según la reivindicaciór

14, caracterizados porque se forma un canal en una pared interic 
del espacio del cigüeñal en su parte inferior, desembocando la 

boca de admisión de mezcla en dicho canal.
16. - Perfeccionamientos según la reivindicaciór

15, caracterizados porque dicho canal tiene una parte inferior 
o fondo que se inclina hacia abajo en dirección a la boca de
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admisión de mezcla.

17. - Perfeccionamientos según la reivindicación 
1, caracterizados porque los medios para restringir la salida
de flujo de los gases de escape de la lumbrera de escape se si­

túa en el conducto de escape.

18. - Perfeccionamientos según la reivindicación 

17, caracterizados porque los medios de restricción comprenden 

una válvula de regulación del escape que se cierra parcialmente 

cuando el motor funciona bajo carga parcial.

19. - Perfeccionamientos según la reivindicación 
17, caracterizados porque los medios de restrincción comprenden 

una abertura restringida que tiene un área de abertura fija.

20. - Perfeccionamientos en motores de dos tiem 
pos del tipo de combustión de termoatmósfera activa, tal y como 
queda sustancialmente descrito en la presente Memoria e ilustra 

do en los dibujos adjuntos.
Esta Memoria consta de 20 hojas escritas a má­

quina por una sola cara.

Madrid, ^ g j ^  jgyg
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