NUMERO

MINISTERIO DE INDUSTRIA Y ENERGIA -
Registro de la Propiedad Industrial E_s 8 ) 474.138 M
@ l.'TcHA OE PRESENTAGION
11-10-78

Concaedido el Reglstro de acuerdo
con los dr'ws que figuran on la pre-

' PATENTE DE JNVENCION geale huerincidn y g2 ia el cone

ESPANA tenido de la iemoria c2junta,

@ PRIODRIDADES:

@uuuzno . ' @ﬂ:an ) @rua
5 Z/izosgs/w 11 de octubre de 1.977 JAPON
@F:CHA DE PUBLICIDAD CI.MIFICAGION INTERNACIONAL, @PAT!N"‘ OF LA QUE €3 DIVISIONARIA

;028

@TITULO DE LA INVENSION

PERFECCIONAMIENTOS EN MOTORES DE DOS TIEMPOS DEL TIPO DE COMBUSTION
DE TERMOATMCSFERA ACTIVA.

@ BOLICITANTE (3)

SIGERU ONISHI

POMIGILIO DEL SOLIGITANTE

31,12 Higashiyama 3-chome, Kanazawa., Ishikawa-ken, JAPON

@ INVENTOR tEB)

el mismo solicitante

@ TITULAR (E3)

@ REPRESENTANTE

D, JOSE MIGUEL GOMEZ~ACEBO Y POMEO.

UNE A4 MOD. M08 UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA



Se

10.

15.

20,

25.

2C.

0
N

La presente invencién se refiere a perfecciona
mientos en motores de dos tiempos de tipo de combustidn de

termoatmdésfera aétiva,_u

e © et et p—— PRGOS ———

Con respecto a un motor de dos tiempos, se ha sabido
que se puede producir autoencendido de la mezcls nueva de cém
bustible en la cémsra de combustibén de un motor sin que la
mezcla nueva de combustible srdazpor accién de la bujfa. La
combustién causads por el autoencendido méncionado se llama
tradicionalmente combustidn extraordinaris. Cuando el motor
funciong 8 gran velocidad bajo una carga_ligéra, en la cual
se produde la combustién extraordinariz,la cantided de gas de
escaﬁe residusl que permanece en el cilindro del motor es mu-
cho mayor que la de 1s mezcla nueva de combustible alimenta~
da al ¢ilindro, Por 10 tanto, la mezcla nueva de .combustible
alimentada al cilind:o se calienta hasta que se reforms por el
gas de escape residual, que tiene una elewads temperatura y,
por consiguiente, la mezcls nueva de éombustible produce ra-
dicales. Uns atmosfers en la que se producen radicales, segin
se ha'mencionado.antériormente, se llamari en adelante termo-
atmbésfera sctiva. No obstante, cuando se produce una combus~
tidén extrsordinaria, la termostmosfera gctiva se extingue 3l
comienzo de la carrera ¢ tiempo de compresién, vy se repiten
alternativamenﬁe un encendido de punto de inflacién, un fallo
en el encendido y una detonacidén causada por una bujis dando
lugar, por lo tanto, a una gran fluctuacién del par motor,
Como la combustién extraordinsria tiene el inconveniente de
que se produce un par motor con grandes fluctuaciones segin
se hs mencionado, dicha combustidn extraordinsris se conside-

Ta normslmente como una combusiibén indeseable.
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El invento ha reslizadc investigaciones sobre la combus
tibén extrsordinasria y, como resultado, ha demostrado que, si
la termoatmbsfera activa que se produce en la combustidn &-
traordinaris gl comienzo de la carrera o tiempo de compresidm
5. puede continuar msnteniéndose hasta el finsl de 1ls carrera
o tiempo de compresibn, se produce sutoencendido de la ter-
mostmbésfera sctiva en la cdmars de combustibén de un motor
sin que la termostmosfera se encienda por ls chisps y,enton-
ces, tiene lugar de combustidén de ls termoatmdsfera asctiva.
10, Ademds, el inventor hs podido demostrar que ests combustidn
de la termoatmosfera activa di por resultado un funcionamien-
to reposado del motor y se puede comnseguir aﬁn cuando se em-
plee una mezcla de aire-combustible pobre.Esto supone uns
mejora considerable en el consumo de combustible y uns reducH
15, cién considersble en la cantidad de componentes perjudicisles
de los gases del escape. Un ejemplo de un motor de dos tiem-
pos capaz de producir dichs termostmbsfera activa se describe
en la solicitud de pstente Japoness nlimero 52-94133, deposi-
teda por el mismo inveutor.

20, | El obJeto de la presente invencidn consis-
te en mejorar el motor de dos tiempos descrito en la solicitud
de patente Japonesa mencionada, proporcionando un método de
combustién para el motor de dos tiempos, iddneo para funcio-
nar bajo una carga parcial durante un periodo de tiempo prolon
25. gado. El método de combustién de un motor de dos tiempos que
tiene un cdrter, una cdmara de combustién y un conducto de
barrido que comunica el cdrter con la cémara de combustién,
comprende las fases de: introducir una mezcla nueva de com-

bustible en el cdrter; dirigir la mezcla nueva de combus-

30.



...5-
tible del cérter g2l conducto de barrido; hacer que la mezcla |
nueva de combustible fluya a fran velocidad en el conducto de
barrido para promover la evaporacién del combustible liquido
contenido en la mezela nueva de combustible; hacer que fluys
5. la mezcla nueva de combustible a baja velocidad en el conduc—

to de barrido; alimentar la mezcla nueva de combustible s la

cémara de combustién a bsja velocidad mientrss se suprime el
flujo y la turbulencias del gas de combustidn en la cdmera de

combustidn y se evita la disipacidn del calor del gas de com-

10, bustidn .en la cdmara de combustidn para mantener el gas de
combustién residusl en la cémara de combustibén s elevadas

températura; crear una termoatmdésfera activa en la camara de

combustibén sl comienzo de la carrera o fiempo de compresidn;
continuar manteniendo la termoatmbsfera activa hasta el final
15, del tiempo dé compresién y reformasr la mezcla nueva de com-
bustible, y producir un autoencendido de la mezcla nuevs de
combustible., Ademds, segln la presente invencidn, se propor- -
ciona un motor de dos tiempos que comprende: un cilindro que
tiene un énima de cilindfo ¥ un carter; un pistbén con movi~
20, miento alternstivo en el 4nime del cilindro, definiendo el

pistén y el cilindro uns cimsre de combustién; un conducto

de admisidn que tiene medios para la formscidn de la mezcla

R
utilizedos para introducir una mezcla nueva de combustible del

I
cérter; un primer dispositivo de conducto de barrido conecta-:

]
25, - do al carter psrs hacer que fluya la mezcla nueva del combus~!

tible 2 gran velocidad; un segundo dispositivo de conducto
de barrido que comunica el primer conducto de barrido con una
lumbrers de barrido en la cimara de combustidn para hacer gque

la mezcla nueva de comdustible fluys s beja velocidad, 7 -un

30, conducto de escape que tiene uns lumbrers de escape en la cémg-
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ra de combustién para descergsr el gss de escape s ls atmos-
fersa,

La presente invencibn se podra comprender mejor
por la descripeidén de las modalidsdes preferibles de ls in-
5e vencidn expuests s continuscidn, tomesndo como referencis los
dibujos adjuntos.

En los dibujos:
La figura 1, es uns vista de costado en seccidn

trensversal de una modslidad de un motor de dos tiempos segln

10. la invencién. !
1

La figure 2 es una vistas de costado en seccidn tran%
versal del motor ilustrado en la figura 1.

La figura 3 es uns vista en rlanta del carter.

Ls figura 4 es una vista frontal de la psrte 1a del
15. .6érter.

La figura 5 es uns vista frontsl de ls parte 1b
del cirter.

La figura 6 es uns vista tomada a lo largo de la
linea de corte transversal VI-VI de la figuras 4.
20, La figura 7 es una vista en perspectivs de la parte

inferior del carter.

La figura 8 es una vista tomada a 1o largo de la 1i;
nea de corte transversal VIII-VIII de la figura 7.

La ficura 9 es una vista de costado en seccidn transg
25, versal de otrs modalidad segln ls invenciénm,

La figura 10 es uns vista de costsdo en seccidn
transverssl de otra modslided segdy la invencidn,

La figura 11 es una vists en planta del cérter ilug

trado en la figura 9.

La figurs 12 es una vista frontal de la parte Aa

304 del cérter ilustrado en las fizura 9.
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La figura 13 es una vista de costado en seccidn trang
verssl de otra modalidad segin 1z presente invenciédn.

La figurs 14 es un grafico que ilustrs la relacién
del grado de aperturs entre la valvula de merivosa y la vélvu
Se la de regulacidn del escape; _

| La figura 15 es uns vista de costado en seccién
transversal de otra modalidad segln la presente invencién,

Refiriéndonos a las figurss 1 y 2,1a referencis 1

indica un carter; ls referencias 2 un bloque de cilindro fija-

b

10, do sobre el carter; lz referencia 3a la culata fijadas sobre e

blogue del cilindro 2; la referencis & un pistén que tiene

uns cara superior aproximadamente plang y que se muevye alter~

nativemente en un anima de cilindro 5 formada en el bléque
de cilindro 2 y la referencia 6 uns cimare de combﬁstién for~
13. mada en el bloque de cilindro 2 y la referencis 6 uns camsra
de combusfién formada eantre la culata 3 y el pistén 4; la re-
ferencia 7 indica una bujia; la referencia 8 es espacio del
cigliefigl formsdo en el carter 1 y ls referencis 9 un contra-
peso; la referencia 10 indica una biels; ls referencia 11

20, un tubo de admisidn; la referencia 12 un conducto de admisidn
y la referencias 1% un carburador; la referencis 14 indica una
vélvuls de mariposa del.carburador 13; 1a referencia 15 un
par de lumbreras de barride; ls referencia 16 uns lumbrera

de escape; la referencis 17 indica un'tubo'dé escape; laz re~ !
25 ferencia 18 un conducto de escape y a referencia 19 uns val-
vula de lenglieta gue permite el flujo entraente de una mezcla
nueva de combustible en el espacio del cigliefisl 8 desde el
conducto de admisibén 12. La modélidad ilustrads en lg fisgurs

1 v 2, representa un motor de dos tiempos de tipo Schaiirle

50, que tiene uns relscién de compresibn eficaz de 6,5;l. Segln
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se ilustra en la figura 2, carter 1 comprende tres partes de
carcasa la,lb, y lc. Un par de conductos de bsrrido 20, cada
uno de los cuales desemboca en la cimrra de conduccién 6 en
la lumbrers de bsrrido 15, se forma en el bloque del cilindro
5. | 2, ¥ los conductos de barrido 20 se conectan a conductos de
barrido correspondiente 21, cada uno de los cusles se forma
sobre la perte superior del cérter 1 y se glinea con el con-
ducto de varrido respectivo 20, El conducto de barrido que

consiste en los conductos de barrido 20 y 21 se denominsré

10, | en adelanie como segundo conducto de barrido,

Ls figura 4 ilustra la pered interior de la parte

del carter la, y la figura 5 ilustra ls psred interior de la
parte del carter lc. Refiriéndonos s las figuras 4 y 5, un par
del cérter le, Refiriéndonos a las figuras 4 y 5, un par de
15, | canales 22a y 22b se forma sobre la pared interior de la parte
del carter la, lc y se dispone para extenderse a lo largo de
su periferia circulsr. Un csnal poco profundo 23, que tiene
une anchura fijs I se forme sobre la psred interior de la psr~
te del carter la,l¢ en una posicibn situsdas hecia dentro de las
20, | cengles 22a y 22b, y ademds, un canal 24 que se extiende a lo
largo del canal snulsr 23 se forma gobre la parte centrsl

de la cara inferior del cansl anular 23. En las figurés 4y
5, la linea de reyss K indica el contorno exterior del esps~
cio del cigliefial 8. Por consiguiente, cusndo las partes del
25, | cdrter la, 1b y lc se ensamblan para formsr el carter comple=
to 1y, todos los canales 22g, 22b, 25 y 24 se situan entre la
parte del carter lb y ls parte del carter la, lc. Segin se
ilustrs en las figuras 4 y 5, los csnales 22a y 22b se unen .

entre si en su parte inferior 25, Un extremo 26 del cansl 24

estd en comunicscidn con ls parte inferior 25 de los canales

30. 228 y 22b por un cansl corto verticsl 27,mientras que el otro
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27, mientras que el otro extremo 28 del cansl 24 se conccta
a un canal corto vertical 29, cuys psrte superior Qesemboca
en ei espacio del cigiiefial 8. Uns placa snular 30 (fizurs 6)
se adapta en el censgl anular 23 de modo que el canal 24 que-
de cubierto por la parte snuler 30. La figura 6 ilustra una
vista tomada a 1o largo de la lines de corte tremsversal VI-VI

en la figurs 4, cusndo se ensamblan las partes del cérter la,

partes del carter la,lb y lc se ensamblan, para formar el cér+
ter 1, cads uno de los csnsles 223, 22b,24,27 ¥y 29 forma un
conducto. Seglin se ilustra en la figura 7 se forms un canal
31 en la psred interior de la parte del carter lb, que define
el fondo del espscio del cigllefisl 8, y la parte superior 32

del canal corto 29 desemboca en el extremo del canal 31. Segir
se ilustra en la fizura 8, la cara inferior del cansl 31 se
forma pars inclinarse hacia absjo a partir de la parte cen-
trel hasta sus extremos opuestos.

Segln se indica con lineass de rayss en 1s figura 1, a
la figurs 5, se forms en las partes del carte lz, lc, un
par de conductos 33a,33b y 3%s8,34b que desembocan en los con-—
ductos de barrido corre5pondieﬁte 21, Los extremos inferiores
de los conductos 33a,33b y 34a,34b se conectsn a los extremos
superiores correspondientes 35a,35b (figura & ¥ 5) de los ca= !
nales 22a y 22b que se forman en 1la psred interior de 1a par-'
te del carter la, le, de modo que se establéce una conexidn
relativemente suave entre 10s conductos 33a, 33b y 3l4g,34b
¥ los canales 22a, y 22b. El Der de conductos 33a, 3%b y 34a, |
S4b se dispone de modo que los ejes del conducto 33a, 34a y el

J

conlucto 33b, 34b se intersecten entre si en un 4ngulo, De es-

te wodo, los conductos 333, 33b y 34a,34b desembocan en los
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extremos opuestos de lg parte interior inferior del conduecto

de barrido 21 de modo que, segin se describird con mds dets-

T

lle, las corrientes de ls mezcla nueva de combustible oue flu
yen en los conductos 33s,33b y 34a,34b se pongen en contacto
violentc entre si, y reduciendo por lo tanto la velocidad
de la corriente de mezcls nueva de combustible.

Segln se comprenderd por la descripcibnanterior, cada
uno de 1los conductos de barrido 21 se conects el espscio del
cigliefisl 8 por los conductos 333,3%b y 34s,34b, 1los canales
22a, 22b el canal corto vertical 27, el canal 24 y el canal[

corto vertical 29, Tl conducto consistente en los conductos

358433b y 342,340 los canales 228,22b, el canal corto verti-
cal 27,31 canal 24 y el cansl corto vertical 2Y se denominard
en adelante como primer conducte de barrido,Por consiguiente

se comprenderd que el espacio del cigliefisl 8 se conectz a la

cémars de combustible 6 por el primer conducto de barrido
mencionzdo y el segundo conducto de barrido mencionsdo ante-
riormente.

En la préctics, ls mezcla nueva de combustible in-

troducida en el espacio del cigliefisl 8 desde el counducto de

admisidn 12 por la vilvuls del lengliets 19 se comprime gra-
duslmente de acuerdo con el movimiento descendente del pistdn
4 y, por lo tento, la mezcls nueva de combustible se ve for-

zada a introducirse en el primer conducto de barrido desde el

canal corto vertical 29. Entonces, la mezcla nueva de combus;
tible introducids en el prizer conducto de barrido fluya a
gran velocidad en el primer conducto de conexidn porque el
priner concucto de barride tiene un area pequefis en su sec-

cidn transverssl. Después de ésto, ls mezcla nuevs de combug

tible fluye en el segundo conducto de barrido. Como la mezcla
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nueva de combustible se ve obligada s fluir a gran velocidad
en el primer conducte de barrido, debido_al hecho de que el
primer conducto de barrido tiene un drea pequefia en seccidn
transverssl segln se haz mencionsdo, se afade enefgia del flujo
5. Va.la mezcla nueva de combustible, ¥y por consiguiente, continud

promoviendose la eveporacién del combustible liquido durante

1
!
|
/
i
i
i
]
i

este periodo, Después que se hs promovido suficientemente la [

evaporacién de la mezcla nueva de combustible, dichs mezcla

en el primer conducto de barrido fluye anterior del segundo

10, conducto de barrido., En &ste instante, sesin se he mencionado

anteriormente, como las corrientes de ls mezcls nuevs de com-

bustible Que fluye de los conductos 3%a, 33b y 343, 34b se
pone en conbtacto violento entre si en el conducto de barrido,‘
21 y pierden energia cinética y, ademds, el conducto de ba-
15. rrido 21 tiene un 3res en seccidn transversal que es conside~
rablemente mayor que la de los conductos 33a, 33b y 3%a,34b
la mezcla nueva de combustible que fluye en el conducto de
barrido procedente de los conductos 332,33b y 3%a,34b se

decelera bruscamente. Después de ésto, la mezcls nuevs de com)

20. s . . . iy
bustitle asciende a besjs velocidad en los conductos de barridq

21 y 20, que tienen paredes interiores lisas y entonces.fruye}

sl interior de la cémars de combustidn 6 2 bajs velocidad :
cuando el pistén 4 abre las lumbreras de bsrrido 15, Aun cuan%
do 1z presién en el espacio del cigliefial 8 sea considerable- ;
25+ mente mayor que ls de ls camara de combustién 6 cusndo el pisé
tén 4 abre las lumbreras de barrido 15 paras permitir la ehtrai
da de flujo de la mezcla nueva de combustible en la cinsra de
combustidén 6, como el primer conducto de barrido funcions a

modo de dispositivo estrasngulador porque tiene un dres peaue-

30, | fiz en seccidn transversal, la mezcla nueva de combustidle no
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puede fluir el interior de la cémara de ccmbustién 6 s gran
velocidad. For consiguiente, la velocidad de flujo de la mez-
cla nueva de combustible es baja en todas la operacién de en-—

trada de flujo de la mezcla nueva de combustible. For consi-
Se guiente, cusndo la mezcla nuevs de combustible fluye en la c3=.

mars de combustibén 6, el flujo del gas quemado residusl en la;
camara de .combustibn 6, es extraordina?iamente Degueiio, por
consiguiente, se evita la disipacifn del calor del gas quemadq..
residual. Ademds, sl comienzo de la carrers o tiempo de com-
10. presidn bajo uns carga parcial del motor, hay presente una 0
gran cantidad de gas cuemado residusl en la cimara de combus-
tidn 6. Como ls cantidad de gas quemado residusl en la camsra
de combustibén 6 es grande, y ademds, el gas quemado residuasl
tiene uns elevads temperstura, la mezcla nueva de combustible
15. se cglients hasta que se producen radicsles y, por consiguien
te, se crea una termoatmosfera activa en la cdmara de combus-
tibén 6. Ademds, como el flujo del gas en la cimara de combus-—
tidn 6 es extraordinariamente pequefio durante la carrera o
tiempo de compresién, se restringe la aparicién de turbulen-
20, cia y 1s pérdida de energia térmice que escapa en 1la pared
interior de ls cduars de combustidn 6 al grsdo menor posible.
For consiguiente, ls temperatura del gas en la cémars de com-
bustidn 6 asumenta sdicionslmente, segin avsnza la operscidn
de compresidén y, por consiguiente, suments ademds la cantidad
25 de radicezles producida en la camsra de combustidén 6. Cusndo se
producen los radicales, se habrd inicisdo la combustién que
se llama reaccibn de llasms previa. Despﬁés de ésto, cusndo la
temperatura del gas en ls csmara de combustidn 6 se ha elevado

al final de 1ls carrera de compresidn, se geners uns llasma ¢a=

50. lisnte que produce el auto encenlido no producido por la bujia
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- quemado residugl. Cusndo el piston 4 desciénde y abre la Ium~
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7 .Entonces, la combustidn susve avanza controlads por el gss

brera de escape 16, el gas quemado en ls cdmara de combustidn
6 se descarga en el conducto de escape 18, |
Para producir la combustidén de termoatmosferas actir
va es necesario, en primer lugar, producir un flujo a gran .
velocidad de la mezcla nueva de combustible en el primer con-
ducto de barrido para evaporsr totalmente el combustible 1i-
quido y, en segundo lugar, produéir una gran deceleracidn de;

la-mezclé nueva de combustible para que fluya la mezcla nueva

de combustible a la camara de combustibén 6 a bajé velocidad. }

Para producir el flujo a gran velocidad de la mezcla nueva

de combustible en el primer conducto de barrido, segin Se‘ilué_
tra en las figuras 4 y 5, los canales 223,22b y 24 estan for-
mados por un conducto largo que tiene una seccidén trensver-
sal pequefia. Ademds, a pesar de que para producir el flujo
de gran velocidad de la mezcla nueva de combustible es pfe-
ferible que el primer conducto de barrido se forme con la ma-
yor suavidad posible, segin los experimentos realizados por elj
inventor, se ha demOstrado que se puede obtener un flujo de |

gran velocidad satisfactorio de la mezcla nuevs de combustible

alin cuando una parte de vuelta pronunciasda del conducto, como

la perte de unidn del csnal 24 y los censles 225,22b o la

parte de conexidén del cansl 24 v el canal corto vertical 29

se forme en una posicidn distsnte al conducto de barrido 21,
Cusndo la mezcls nuevs de combustible fluyeen la camara

de combustidn 6 desde las lumbreras de barrido 15, se rroducen

los radicales en la fase gaseosa dentro de ls regidn de contac

to de la mezcla nueva de combustible y el gas cuemado reddual,

No obstante, en sl caso en que la mezcla nueva de combustible
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se ponga en contacto con la pared interior de la camara de
combustidén 6, los radicales no se producen en la regibn de
contacto de la mezcle nueva de combustible y la pared interio%
de la cémara de combustidn 6., Por consiguienté, como el tipo
5. de motor de dos tiempos, es preferible adoptar un motor de
dos tiempos de tiempo Schnlirle con un par de lumbreras de ba=| -
rrido 15 que se dispone de modo que las corrientes de la mez—
cla nuevas de combustible que fluye sl interior de la camara .
de combustibén 6 desde las lumbreras de barrido 15 se pongan
10, en contacto entre si y, por comsiguiente, la mezcla nueva
de combustible se acumuls en la parte centrsl de ls camars de
combustidén 6 quedgndo comprendida por el gas quema ©O residual
No obstsnte, se puede emplear un motor de dos tiempos de cusl+
quier otro tipo, si tiene la construceidn necessris psrs que
15. la mezclza nuevs de combustible quede comprendida por el gas
quenado residusl.

La mezcla nueva de combustivle aspirads gl interior
del espacio del cigliefial 8 desde el conducto de sdmisién 12

cuando el pistdn 9 assciende, contiene una gran centidad de

2C. combustible liquido. Este combustible liquido se reune en la

parte infericr del espscio del cigliefal 8 después de haber SiT
do sspirado 2l interior de dicho espacio 8. Wo obstante, en |
el caso en que el extremo abierto del primer conducto de barri_
do desemboque en lg parte inferior del espacio del cigliefial

25 8, como en ls presente invencidn, como el combustidvle liquido
reunido en el fondo del espscio del ciglieffial 8 se ve forzado
a8l primer conducto de bsrrido junto con la mezcla de aire-

combustible, se puede suministrar a la camara de combustibn 6

el combustible en una cantidad que pueda variar en precisidm

30, en respuesta a la carga del motor, o ses, en el grado de aper
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‘un gran vacio en el espscio del cigliefial después del encendi-|
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tura de la valvuls de mariposas 14,
En un motor tradicionsl de dog tiempos, psra produ-
cir al minimo la resistencia al flujo s la que se somete la
mezcla nﬁeva'de combustible cuando el motor fqnciona bajo
una cafga vesada, la longitud del conducto de barrido se acore
taAde tal manera que el. conducto de barrido desemboca en la
parte interior Superior del espscio del cigliefisl. No obstan~
te, un motor tradicionsl tiene inconvenientes en el sentido
de que, como una gran cantidad del combustible liquido conte~
nido en la mezcla nueva de combustible intrcducida se reune
sobre'el fondo del esvacio del cigiliefial cuando se poue en
marcha el motor, la mezcla nueva de combustible alimentada
en la camara de combustidn se empobrece excesivsmente, por 1o
que se necesita mucho tiempo rpera producir el encendido de la
mezcla nueve de combustible. Ademds, un motor tradicional tiel

ne otros inconvenientes en el sentido de que,como se produce

do, el combustible liguido reunido en el fondo del espascio
del cigliefial se evapora instanténesnente y, por consiguiénte;
se alimenta uns mezcla excesivamente rics a la cémara de com~;
bustibn, produciendo por lo tsuto un fallo del encendido.lio
obstante, en la presente invencidn, los inconvenientes mencio=
nados se eliminsn disponiendo el primer conducto de barrido
de modo que désemboque en ls parte inferior del espacio-del
cigiiefial. tdemds, segfin se ilugstra en la figuras 7, formando el
canal 31 en la pared interior de la parte del cérter 1lb en
el fondo del espacio del cigiiefigl 8, el combustible liquido
reunido en el csnal 31 es impulsado pof la corriente de zire

producida por el movimiento de rotacidén del contrapeso 9.

Por consiguiente, se promueve la evaporacidn del combustible
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liquido en el espacio del cigliefial 8., Ademds, segln se ilustrs
en la figura 8, formendo la parte inferior del canal 31 para
que esté inclinado hscia los canales 29, se puede guiar combug
tible liquido acumulado en el canal 31 a los cansles 29.

5e Lgs Piguras 9 a 12 ilustrsn otrs modslidad seglin la
presente invencién. En las Figurss, 9 a 12, los componente 554.
milares estén indicados con los mismos nlmeros de referencis
utilizados en las Figuras, 1 a 5, segin se ilustra en las Figu
ras, 9 y 11, en esta modslidad, el conducto de barrido 21 esf,'
10, t4 formado en la parte del cirter 1lb y los extremos superiores
353, 35b de los canagles 223, 22b formados en las partes del
cirter la,lc se conectan al interior inferior de los conductos
de barrido 2} por los conductos 33a, 33b y 34a, 34b formados
en la parte del cirter 1b., De la misma maners que se hs descri
15. to con relacibén a las Figuras, 1 3 5, un par de conductos 33a,
34a y 33b, 34b se disponen de modo que los ejes del conducto

338, 33b y el conducto 34a,34b se intersecﬁen entre si en 4n~
gulo y, de este modo, las corrientes de la mezcla nueva de com
bustible que fluyen de log conductos 33s,348 y 33b, 34b se po
20, nen en contacto violento entre si.

Segfin se ha mencionado snteriormente, para continuar
manteniendo la termoatmdésfers active hasta el final de la ca=
rrera de comprensidn, es necesario reducir sl minimo ls turbu
lencia y.el flujo de gas de combustibn residusl en la cimars
25, de combustibén 6. Dos causas de turbulencis y flujo del gas que
mado residusl son uns asccidn brusca del gas de escape que se
descarga de ls lumbrera de escape 16 e interferencia por la
presidn pulsdtil del gas de escepe. Fara evitar la accifn de

salida brusca mencionads y ls interferencis, segln se ilustrs

30. en la Pigura, 13, es preferible situar una vélvuls de regula-
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cifn de escape %6 en el conducto de escapel8. La Figura, 14
ilustra ls relacidén del grado de apertura entre la vilvula de |
regulacidn de escape 36 y la vilvula de mariposa 14. En la Fi-

gura 14, la ordenads X indica una relacibén de un irea de aper-

Se tura sl &rea de apertura totsl de la valvula de regulacidn de
escape 36, y la axcisa Y indicas una relacién de un &rea de apel

tura sl &res de aperturs totsl de la vAlvula de mariposa 14,

Segin resultari evidente en la Pigura, 14, la vilvula de regu-

lacidn de escape 36 se gbre graduslmente y después Se abre to~

10. talmente antes de que la vilvula de mariposa 14 slcance una po
sicibn corréspondienﬁe a8 la relacibn de éréa,de la apertura X

~ de sproximademente 31 30%. Ademfs, la vélvula de regulacién de
escape 36 permenece totalmente sbierta cuando 1s vilvula devmé'
riposs 14 se abre sun més. , -

15. Ademds, en el caso en que el motor funcione solamenté
bajo una ligera carga, segin se ilustra en la Figura, 15, un
elemento de restrincceidn 37 que tiene un rea de apertura res-
tringids fija se puede situar en el conducto de escepe 18. Adel
mas, para evitar apropiadamen#e que el gas de escape se descar
20, gue bruscamente de la lumbrera de escape 16, es preferible que

el vollmen del conducto de escape 18 situsdo entre la 1umbrera

de escape 16 y la vilvula de regulascién de esczpe 36 sea menor

|

que el de la cimara de combustibn 6 cuando el pisfén se sitﬁai
en le puﬁto muerto inferiors En un motor segin las presente in-—
25, vencibén, la bujia 7 se utiliza en el periodo de calentamiento
Z del motor y cuando el motor funciona bajo csrgs pesada, y no

es necessrio utilizar la bujia 7 cuando el motor funciona bajo

una carga parcisl en la cual se efectla 1z combustién de la ter

moatmbésiera.

30.

Un motor de dos tiempos segfin la presente in&encién
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es iddéneo paras funcionar bajo carga parcisl y, segln la presen
te invencién, se puede obtener un funcionsmiento regular del
motor. Ademds, la combustifén de ls termoatmbsfers activa pro-
duce una gran reduccidn en ls cantidsd de componentes perjudin
5. ciasles en los gases de escaspe 7, ademds, supone una considera-
ble mejora en el consumo de combustible,

A pesar de que lg invencién se ha descrito con rela-
cién s modslidades especificass elegidas a titulo de ilustra- |
¢ibn, resultara evidente que podrisn hacerse numerosss modifi-
10. caciones, por pasrte de los expertos en laz materia, sin desviap

se del espiritu y slcance de la invencibn.

Descrita suficientemente ls natursleza del invento,
3si como ls meneras de reslizarlo en la prictica, debe hscer-
15+ se constar que las disposiciones snteriormente indicadss son
sugceptitles de modificaciones de detalle en cusnto no sglteren

su principio fundamental.
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_ REIVINDICACIONES

Ei‘l,; Perfeccionamientos en motores de dos tiem
pos del tipo de combustidn de termoatmésfera activa, caracteri- |
2ados pofque se dispone en cada motor; un cilindro que tiene un
énima decilindro y un espacio para el cigliefial en su interior;
w pistdén de movimiento alternativé en el dnima del cilindro,
definiendo el pistén y el dnima del cilindro una cédmara de éom~
bustibén; un conducto de admisidn que tiene un dispositivo for-
mador de mezcla para introducir una mezcla nueva de combustible
en el espacio del cigliefial; un primer dispositivo de conducto
de barridd.conectado al espacioc del cigliefial para hacer que la
mezcla nueva de combustible fiuya a gran velocidad; un segundo
dispositivo de éonducto de‘barrido que comunica'el primer dis-
msitivo de conducto de barrido con una abertura de lumbrera de
barrido en la cdmara de combustible para hacer que la mezcla
nueva de combustible fluya a velocidad lenta; y un conducto de
escape que tiene una abertura de lumbrera de escape en la cédma-
ra de combustidn para descargar el gas de escape a la atmésfera,

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
1, carac%erizados porque el primer dispositivo de conducto de
barrido comprende por lo menos un primer conducto de barrido
que tiene una longitud larga y un drea en seccién transversal
pequefia, y porque el segundo dispoéitivo de conducto de barrido
comprende por lo menos un segund§ conducto de bérrido,que tiene
wna longitud que es mds corta que la del primer conducto de
barrido v que tiene un drea en seccidn transversal que es mayor
gque la del primer conducto de barrido.

3,- Perfeccionamientos segln la reivindicacién
2, caracterizados porQue el primer conducto de barrido compren-

de un par de partes de ramificacidn que comunican el segundo
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conducto de barrido ccmprende un par de partes de ramificacidn

que comunican el segundo conducto de barrido con el espacio del

cigliefial,
4,- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn

3, caracterizados porque las partes ramificadas tienen la misma
longitud y no existe una parte de desviacién pronunciada,
5.,- Perfeccionamientos segin la reivindicacién

3, caracterizados porque las partes ramificadas tiene extremos

barrido.

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
5, caracterizados porque los ejes de las partes extremas de las
partes ramificadas se intersectan entre s{ en dngulo de modo qug
las corrientes de mezcla nueva de combustible que salen de las
Trtes extremas de dichas ramificaciones se pongen en contacto
violento entre si.

7.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién
2, caracterizados porque el c¢ilindro comprende por lo menos dos
partes del cdrter y el primer conducto de barrido es un canal
formado en una pared interior de una de las partes del cdrter.

8.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
7, caracterizados porque el canal se forma entre dichas partes
del cérter,

9.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
7, caracterizados porque el canal se extiende a lo largo de la
periferia circular de la pared interior de dicha parte del cdr-
ter.

10,- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
9, caracterizados porque el canal comprende una primera parte

que se extiende a lo largo de la periferia circular de la pared
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interior de la parte del cérter y una ssgunda parte quevse ax-
tiende a lo largd dé la primera parte.

11,.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
2,caracterizados porque el primer conducto de barrido compfende
un par de primer conducto de barrido y el segundo conducto de
barrido comprende un par de segundos conductos de barrido,

12,- Perfeccionamientos segﬁnila reivindicacidn
11, caracterizadds porque cada uno de los primeros conductos de
barrido comprende un par de conductos ramificados, conectdndose
uno de los conductos ramificados de uno de los primeros conduc
tos de barrido y uno de los conductos ramificados del otro pri-
mer conducto de barrido, conectdndose los conductos ramificados
restantes al otro segundo conducto de barrido.

13.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién

2, caracterizados porque el primer conducto de barrido tiene ung

abertura que desemboca en el interior inferior del segundo condy
to de barrido; dirigiéndose la abertura del primer conducto de
barrido a la pared interior circunferencial del segundo conduc-
to de barrido,

14,- Perfeccionamientos segin la reivindicacién
1, caracterizados porque el primer dispositivo de conducto de
barrido tiene por lo menos una abertura de admisién de mezcla
en el interior inferior del espacio del cigliefial.

15.- Perfeccionamientos segiin la reivindicacidn
lh, caracterizados porque se forma un canal en wna pared interig
del espacio del cigliefial en su parte inferior, desembocando la
boca de admisidn de mezcla en dicho canal.

16.~ Perfeccionamientes segin la reivindicacidn
15, caracterizados porque dicho canal tiene una parte inferior

o fondo que se inclina hacia abajo en direccidén a la boca de

ie
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admisién de mezcla,

17.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién
1, caracterizados porque los medios para restringir la salida
de flujo de los gases de escape de la lumbrera de escape se si-
tua en el conducto de escape.

18,.- Perfeccionamientos segin la rei&indicacién
17, caracterizados porque los medios de restriccidén comprenden
una vdlvula de regulacién del escape que se cierra parcialmente
cuando el motor funciona bajo carga parcial.

19.- Perfecclonamientos segin la reivindicaeéidn
17, caracterizados porque los medios de restrinccidén comprenden
una abertura restringida que tiene un drea de apertura fija.

20,~ Perfeccionamientos en motores de dos tiem
pos del tipo de combustién de termoatmdsfera activa, tal y como
queda sustancialmente descrito en la presente Memoria e ilustra
do en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 20 hojas escritas a md-

quina por una sola cara,

Madrid, s jyy. 1979
SIGERU ONISHI

J. M. GOMEZ
p. P
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