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La presente invención, según se desprende de 
esta memoria descriptiva, se refiere a un procedimiento 
para la construcción de piraguas y canoas a remo, mediante 
el.cual se consigue en estas embarcaciones unas óptimas 
características de navegabilidad, ligereza, rigidez e inde, 
formabilidad en la obra viva de la embarcación.

Todas estas características tan deseables se 
obtienen mediante la construcción de la obra viva o casco 
de la embarcación mediante chapas de maderas superpuestas, * 
y la obra muerta o cubierta mediante poliéster reforzado 
con fibra de vidrio, uniéndose estas dos partes mediante 
una pequeña solapa de fibra de vidrio u otra unión similar.

El procedimiento de construcción que la invención 
propone consiste en la obtención de un molde para el casco, 
en cualquier material adecuado como puede ser madera o 
poliéster, al que se superponen varias capas de chapas de 
madera cuyo espesor puede ser variable desde 8/10 hasta 
18/10. Estas capas de madera se superponen sobre el molde 
recúbíertas con colas resistentes al agua de diversos tipos.

Una vez que las mencionadas chapas de madera han 
sido superpuestas sobre el molde del casco y fijadas a 
éste mediante operaciones de encintado y grapado, se ex­
trae el aire que pudiese existir entre las diversas capas de 
madera y seguidamente se introducen en el conjunto cons­
tituido por el molde y las chapas moldeadas en un auto­
clave en el que se realiza su secado a una^resión y una 
temperatura adecuadas que varían en función del tipo de 
cola empleado.

Una vez que la cola está perfectamente seca, 
el conjunto constituido por el molde y el casco de la pi-
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ragua se extraen del autoclave procediéndose a continua- 
ción al lijado del casco, para, finalmente, ser éste se­
parado del molde.

Paralelamente y de forma totalmente independiente, 
se obtiene la cubierta u obra muerta de la piragua o canoa, 
para lo cual se parte de un contramolde que adopta la con­
formación de la cubierta que se desea obtener, estando es­
te contramolde obtenido en madera o poliéster reforzado.
El contramolde se encera al objeto de facilitar el posterior 
desmoldeo de la pieza obtenida, y una vez encerado se pinta 
con una pasta de poliéster sobre la que se superponen capas 
de fibra de vidrio empapadas a su vez con poliéster.

Una vez que la cubierta está debidamente seca 
sobre el contramolde, y sin desmoldearla, se coloca el con­
tramolde sobre el molde en el que se ha obtenido el casco, 
ajustando estos elementos, es decir el molde y el contra­
molde con sus correspondientes elementos conformados, para 
efectuar posteriormente la fijación del casco y de la cubierta, 
lo cual *se realiza mediante tiras de fibras de vidrio que 
se pegan a los mismos con poliéster por la parte interior 
de la piragua.

Hedíante este procedimiento se obtiene un produc­
to combinado en el que el casco de la embarcación es de 
madera ofreciendo unas excelentes características de nave- 
gabilidad, mientras que la cubierta es de poliéster refor­
zado con lo que mejoran las características de elaboración 
del producto.

A continuación se hará una descripción completa 
de la aludida invención con referencia a los dibujos que 
se acompañan, en los cuales se representa, a simple título j



- de ejemplo, no limitativo, una forma preferente de reali-"" 
zación, susceptible de todas aquellas modificaciones de 
detalle que no alteren fundamentalmente sus caracterís­
ticas esenciales.

5 De acuerdo con el ejemplo de realización elegido,
en los citados dibujos se ha representado lo siguiente:

La.figura 1. muestra una vista en alzado lateral 
de una canoa obtenida de acuerdo con el procedimiento de 
construcción objeto de la presente invención^

10 La figura 2. muestra una vista en planta de la
misma.

La figura 3. muestra finalmente un detalle en 
sección transversal en el que puede apreciarse el acopla­
miento entre el casco y la cubierta.

De acuerdo con lo anteriormente expuesto, se 
trata de obtener una embarcación en la que el casco (l) 
está obtenido en madera y forma una unidad rígida e inde­
formable con la cubierta (2) de la misma, a la vez que la 
embarcación ofrece unas buenas condiciones de navegabilidad 
y ligereza. ¡

El procedimiento consiste en la elaboración de 
un molde cuya conformación coincide con la del casco (l) 
que se desea obtener, estando este molde construido en

25
madera, poliéster reforzado o cualquier otro material ade­
cuado, para sobre este molde superponer varias capas o cha­
pas de madera de espesor variable, las cuales previamente 
han sido impregnadas en colas resistentes al agua que pueden 
ser de diversos tipos.

Una vez que estas chapas de madera han sido super 
[ puestas sobre el molde y fijadas convenientemente al mismo,
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se procede a extraer el aire que pudiera existir entre 
las mismas para posteriormente introducir el conjunto en un 
autoclave en el que se produce la desecación de la cola a 
una presión y temperatura adecuadas al tipo de cola empleado.

Finalmente, se procede al lijado del casco (1) 
de la embarcación.

A continuación se construye un contramolde de 
configuración coincidente con la de la cubierta (2) que se 
desea obtener al cual se somete a una operación de encerado 
destinada a facilitar el posterior desmoldeo de la pieza 
obtenida para después aplicar una capa de pasta de poliéster 
sobre la que se superponen capas de fibra de vidrio empa­
padas también con poliéster. Una vez que la pieza constitu 
tiva de la cubierta (2) se seca sobre el contramolde, y sin 
desmoldearla, se coloca el contramolde de la cubierta (2) 
sobre el molde en el que se encuentra el casco (*l), ajustando 
estos elementos en su posición adecuada para obtener la 
fijación definitiva entre el casco(1) y la cubierta (2).

Esta unión se realiza mediante tiras de fibra 
de vidrio (3) que se pegan con poliéster por la zona interior 
de la piragua según puede apreciarse gráficamente en la 
sección representada en la figura 3-

De esta manera y tal y como anteriormente se ha 
dicho, se obtiene una embarcación en la que el casco u 
obra viva de la misma está realizada en madera, mientras 
que la cubierta u obra muerta está obtenida en poliéster 
reforzado.

Todo aquello que sea accesorio en la realización 
del procedimiento descrito, podrá ser objeto de modifica­
ciones y las cuestiónesele forma, dispositivos y máquinas___j
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j utilizadas en la ejecución de la invención deberán tomarse---i
como de orden secundario, pudiéndose emplear aquellos que 
mejor convengan en tanto no alteren fundamentalmente las 
particularidades características.

El solicitante se reserva el derecho de obtención 
de los oportunos Certificados de Adición complementarios 
por las mejoras o perfeccionamientos que en lo sucesivo 
pudiera aconsejar la práctica.
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--- R E I V I N D I C A C I O N E S  ---
la).- Procedimiento para la construcción de pira­

guas y canoas a remo, esencialmente c a r a c t e r i z a -  

d o porque en una primera fase operativa se obtiene un molde 
de conformación adecuada a la del casco u obra viva de la 
embarcación, cuyo molde puede estar obtenido en madera, 
poliéster o cualquier otro material adecuado, sobre cuyo 
molde se superponen varias capas de chapas de madera impreg 
nadas con colas resistentes al agua, las cuales se fijan al 
molde mediante operaciones de encintado y grapado, proce­
diéndose posteriormente a la extracción del aire que pudiese 
existir entre las distintas capas de madera, para, final­
mente, introducir el conjunto constituido por el molde y 
las chapas de madera en un autoclave en el que se obtiene 
la desecación de la cola a una presión y temperatura ade­
cuadas al tipo de cola empleado, procediéndose tras la ex­
tracción del conjunto del autoclave, al lijado del casco de 
la embarcación así obtenido, el cual se extrae del molde 
y se introduce en un contramolde, mientras que en una se­
gunda fase operativa se construye un segundo contramolde de 
conformación adecuada a la de la cubierta u obra muerta 
de la embarcación, el cual se encera para facilitar la 
operación de desmoldeado, y se impregna con una pasta de 
poliéster sobre la que se superponen capas de fibra de vidrio 
empapadas igualmente con poliéster, todo ello en orden a, 
en una tercera y última fase operativa, una vez que la 
cubierta está perfectamente seca dentro de su contramolde, 
montar este conjunto sobre el contramolde que aloja al casco 
de la embarcación, procediéndose a la unión entre el casco 
y la cubierta mediante tiras de fibras de vidrio que se



pegan con poliester.a estos dos elementos en la zona interior) 
de la embarcación, de forma que se obtiene una embarcación 
en la que su casco es de madera mientras que su cubierta 
es de poliester reforzado.

2^).- "PROCEDIMIENTO PARA LA CONSTRUCCION DE PIRA 
-GUAS Y CANOAS A REMO".

- Todo ello según queda expuesto en la presente Me­
moria que consta de siete hojas foliadas y mecanografiadas 
por una sola cara y dibujos que con la misma se acompañan.
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