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‘apropiado para meterse a mano, juntemente con las mercancias que

las ruedas &l estar cargada la caja de carga o bien al estar can

-l,_.
La presente invencidén se refiere a una construccidn de
carro para meterse en el espacio de carga de un automovil, con
unrbastidbr, una caja de carga y por lo menos dos ruedas,

En los autos que estan dotados de espacio de carga que
se abre por detrds para el transporte de mercancias (denominadod
rancheras) la carga y descarga es laboriosa cuando se trata de
mercancias relativamente pesadas y éue ademds deben llevarse deg
de un lugar o0 a un lugar que no es accesible para el auto, TaleJ
problemas surgen tambi€n cuando un auto debé utilizarse por 4i-
ferentes conductores que tienen que llevar diferentes mercanciag
en el espacio de carga,

Con la invencidn se soluciona el cometido de crear un

carro gue a consecuencia de su baja altura de coastrucciébn es

se eacuentran en él; en el espaclo de carga de un auto, debiendd
ge abatibles hacia arriba las ruedas y debiendo existir disposid

tivos de seguridad gque impidan una basculacidn inadvertida de

gardas las ruedas,

La invencidn con la que se soluciona este cometido estd
caracterizada porque el carro dotado de una caja de carga contig
ne dos brazos que llevan ruedas girables alrededor de un eje ho-
rizontal cada una, existen medios de immovilizacidn con los que
son inmovilizables los brazos al estar bajados, y existen 4drganqs
de seguridad que solo al estar las ruedas descargadas peimiten~un
desenclavamiento de 1oé medios inmovilizadores de los brazos bas
jados,

Debido a ésto se garantiza que los brazos solo puedan
desenclavarse cuando esto sea necesario para mefer el carro en

el espacio de carga de un auto. .
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En el dibujo se represente un ejemplo de ejecucidn del
objeto de la invencidn.

La figura 1 muestra una vista parcial en perspectiva
del carro con las ruedas bajadas,

La figura 2 muestra una vista en perspectiva del carro
en ol estado en el que puede meterse en el espacio de carga
abierto por atrds, de un auto,

Ia figura 3 muestra en seccidn medios de immovilizacién

para los bragzos,.

El carro segin la figura 1 estd destinado a alojar mer.
cancias de transportes y puede meterse juntamente con éstas en
el espacio de carga que se abre por atrds, de un auto 27; por
e jemplo de tipo ranchera, Ademds este carro puede usarse también
como vehiculo de dos ruedas para transporites urbanos cortos.

El carro contiene un bagtidor 1 que consta de perfiles
o bultos y forma una caja de carga 2 de secclién transversal en
forma de U que eété dotada de un revesiimiento 3 de tablas de
medera o similares, Esta caja de carga 2 sirve para alojar las
mercancias de transportes., En el tercio central de la longitud
del carro estén fijados girables alrededor de pivotes 6 en los
lados exteriores del bastidor sendos brazos 4. En el extremo ipn
ferior de cada brazo 4 estd fijeda una rueda 3 que puede rotar
alrededor de un eje de rueda 5 horizontal, Este eje de rueda 5
se extiende hacia a fuera en relacidn al brazo, de manera que
los brazos 4 juntdmente con las ruedas pueden levantarse girando
hacia atrds, en la direccidn de la flecha D; hasta quedar por
encima del fondo 7 de la caja de carga 2. La separacidén C que
hay desde el fondo de la caja de carga hasta la carretera es mg
yor que 1/3 del ancho de la caja de carga y supone por lo menos

30 cm, preferentemente de 40 a 55 cm., El didmetro de las ruedas
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3 con neumdticos es preferentemente mayor que la mitad de la se
paracidn C.

Como se v€ en la figura 2, los dos brazos 4 Juntamente
con las ruedas 3 pueden levantarse girando cuando deba meterse
el carro en el espacio de carga de un auto. Las ruedas 3 al es-
tar levantadas no sobresalen por detrds del cerro.

. Cuando los trazos 4 se destacan hacia abajo, se asegu-
ren en esta situacidén con ayuds de medios de inmovilizacién que
impiden que giren indeseadamente los brazos 4 en la direccién 4
la flecha D,

Lt

En el extremc trasero del bastidor 1 hay dos varas 15
girables que mediante sendas espigas 19 pueden fijarse en la si
tuacidn representada en las figuras 1 y 2, En los extremos exte

riores de las varas 15 hay sendas empufiaduras 16. Estas dos va-

[

ras 15 pueden asegurarse en la éituacién representada en la fig

ra 1 y 2 mediante una espiga de inmovilizacidén 19. |
Cuando no se usan, estas varas 15 se levanfan por giro

en mas de 900, de manera que transcurren aproximademente parale)

las a la puerta bajada de la parte traseraz del auto., Las varas

dor 12,
En la parte trasera del bastidor existen dos apoyos 13

girables e inmovilizables en la situacidn aproximademente verti

¥

cal, en la que se encuentran bajados, y los cuales son giratorios
alrededor de un cojinete 14, de manera que estos apoyos 13 en
la posicidn de ns uas transeurren aproximadamente paralelos al
lado superior del bastidor., Con el fin de gque las mercancias de
transporte gue se encuentran en la caja de cargas no pueden desw-
plazarse inadvertidamente, pueden existir paredes separadoras

que no se muestran en el dibujo.
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En la parte delantera del bastidor hay otros dos apo~
yos 8 girables e inmovilizables en situacidn vertical, Ep la si
tuacidn de no uso estos apoyos 8 pueden levantarse por giro; de
manera que queden aproximadamente paralelos al lado superior
del bastidor,

En el extremo mas delantero del bastidor o cerca de é€s-
te, haya un par de rodillos 20 fijados al bastidor l; Los rodi-
1los sobresalen en pequeila medida por debzjo del fondo ; de la
caja de carga 2; para facilitar la introduccidn del carro en el
espacio de carga de un auto, Es también posible rrever pars pe-—
guefia cargas solo un dnico yodillo 20 delante, en el centro del
bastidor; o disponer dos pares de rodillos situados uno tras
0tro en el tercio delantero del bastidor, cuando el carro este
previsto para slojar cargas especialmente pesadas,

Parg impedir que los brazos 4 puedan desenclavgrse inad
vertidamente cuando hay una carga en la caja de carga 2, exisie
un dispositivo de seguridad que solo permite un giro de los brg
208 4 saliendo de la situacidn bajada, cuando las ruedas 3 es-
tdn descargadas o ampliamente descargadas. BEstos 4rganos de se-
guridad se ven en la figura 3. Los brazos 4 al ester bajados
adoptan respecto a la vertical una situacidn ligeramente incli-|
nada, de aproximadamente 10 a 150. A cada brazo 4 estd fijada
rigidamente, por ejemplo mediante costuras de soldadura, una
pieza 30 dotada de un taladro 33.

Con el bastidor 1 estdn unidas rigidas sendas carcasas
34 que actdan como tope para el brazo 4 concernients. Ip 8l in-
terior de la carcasa 34 estd alojado desplazable axizlmente un
buldén de bloqueo 32 que en la situacidn inmovilizada eatra en

el taladro 33 de la pieza 30, Un débil muelle 40 presiona a este

bulén de bloqueo 32 hacia abajo, o séa & la gituacién immovili-
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| tado un tornillo 38 o similar, cuya csbeza 36 penetra en un cas-
' quille 37 y es desplazable axialmente en el interior de este cag
' quillo 57. Entre 1a cabeza del tornillo 36 y el extremo inferiox

tuercas de ajuste 31,

 tenido luger €sfo los brazos 4 estdn asegurados contra giro, Se

=5~

zeda. En el extremo superior del buldén de blogueo 32 esté inser<

del casguillo 37 hay un muelle 38 que para comrrimirse requiere
una fuerza mayor que el muelle 40, Un alma de cable 48 que llevg
en su extremo un engrosamiento 47, estd unido con el casquillo
37 mediante un pasador 49 taladrado, La camisa de cable 28 estéd
sujeta con una brida 29 al bastidor 1.

Para variar la longitud eficaz del alms de cable 48 hay|

E1l buldén de bloqueo 32'est£ dotado de un frente 41 tras
el cual engrana, en la situacién de blogueo, una espiga de segu-
ridad 42 que estd solicitada por un muelle 46, E1 extremo sobre-
saliente hacia afuera de esta espiga de seguridad 48 se atravie-
sa por un pasador transversal 44 que en la situacibn representa-
da entré eq una ranura de la carcasa 34, Levantdndose y giréndo-
se este pasador transversal 44 a mano en por ejemplo 90°, la es-
piga de seguridad 42 sale del recorrido de movimiento del bul&n
de bloqueo 32, E1 cable 28 con el alma de cable 48 se lleva en
cada caso a una palanca de mando 17 en el extremo exterior de
las Varas 15. El funcionamiento de este dispositivo de seguridad
es como sigue: Quando los brézos 4.caen & la situwacidn bajada,
repregentada en la figura 3; los bulos de bloqueo 32 entran autd

méticamente en los taladros 33 de las piezas 30. Una vez que ha

supone que en la caja de carga 2 se encuentra una carga que ha

de soportarse por las ruedas 3, En este caso tiene que impedirs
que debido a un accionamiento erréneo o indebido de las palance

de mando 17 se desenclaven los bulones de blogqueo 32, Este ase
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ramiento se efectua de modo que la fuerza de resorte del muelle
38 ge elige de manera que no puede superar la friceidn existente
entre el bulén de blogqueo 32 y el taladro 33 de la pieza 40; y
el casquillo 37 ejecuta una carrera en vacio en el sentido de 14
flecha C cuando se ejerce sobre el alma de cable 48 una traccién
desde le palanca de mando 17. Esto mismo ocurre cuando la esplige
de seguridad 42 estéd encastrada detrds del frente 41 del bulédn
de blogueo 32, como se ve en la figura 3, Por el contrario si
las ruedas 3 se descargan a2l meterse el carro en el espacio de
carga de un auto 27; seglin la figura 2, la fuerza de resorte del
muelle 38 basta para que a un tiro procedente de la palanca de
mendo 17 y gue actda sobre el alma de cable 48, se mueva el bu-
16n de blogueo 32 en el sentido de la flecha C, en contra de 1a
so0lo muy baja friccién en el taladro 33 y en contra del efecto
del débil muelle 40, |
Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi
como la meneras de realizarlo ea la préctica, debe hacerse consw—
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son sugcepti-

bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su princi

pio fundamental,




REIVINDICACIONES

1,- Perfeccionamientos en la construccibén de carros
agpropilados pera meterse en el espacio de carga de'automoviles,
con un bastidor, una caja de carga y por 1o menos dos ruedss,
5e caracterizados porque se dota a cada cario de una caja de carga
que contiene dos brazos que llevan ruedas girsvles alrededor de
un eje hopizontal cada uha, medios de inmovilizacién con los qup
son inmovilizables los brazos al estar bajados, brgasnos de seguf
ridad que solo al estar las ruedas descargadas permiten un desen

10. clavamiento de los medios inmovilizadores de 1o0s.brazos bajadosl

T

2.- Perfeccionsmientos segln ls reivindicacién 1, cars
terizados porque los brazos al estar bajados, estan ligéramente
inclinados respecto a la vertical, situandose entre cada una de
las piezas unidas con los-brazos, y una parte fija al bastidor
I5. un buldén de bloqueo unido con una traccidn de céble, siendo la
friceibn en el buldn de bloqueo al estar cargadss las ruedas ug|
yor que la fuerza aplicable al alms de cable pars el desenclavg
niento del buldén de bloqueo., »

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicscidn 2,carscH
20, terizados porque el buldén de blogqueo y 1la traccidn de cable estd
incluido un elemento intermedio flexible, cuys fuerza de resor-
te estd elegidas de maners que 1la friccién del buldn de blogueo
enclavado es superable medisnte traccidn en la palanca de mandg
s0lo 3l estar descargada la caja de carga.
25, . 4,- Perfeccionzmientos segin la reivindicacién 2 & 3,
caracterizados porque el bulbn de blogueo presenta un frente
tras el cual se engrana un pestillo solicitado por resorte, nd+

vil manuslmente a una situacidén de engrane 0 a uns situacidn de

0 engrane.

30, Qp] 5.~ Perfeccionsmientos en la counstruccién de carros apro



S5e

-8 -

plados para meterse en el espacio de carga de automoviles, tal j
como queda sustancialmente descrito en la presente Memoria y en
los dibujos adjuntos,
Egta Memoria consta de ocho hojas escritas a mdquina poj
una sola cara. ’
Madrid, 7 ¥ SFY 190
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