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REF: SIH/7€47.

La presente invencidn se refiere a conjuntos

" de vAlvulas de control para sistemas de freno de vehiculo.

Bstos conjuntos se sitflan generalmente en la tuberia de pre-~
sibn entre wn cilindro principal v uwao o varios dispositivos
de accionamiento de freno de rueda posterior para modificar
la presidn aplicada a los dispositivos de accionamiento de
freno de rueda posterior en co haparacién con la totalidad de
la presidn de frenado del cilindro principal que se aplica a
los Prenos de ruedas delanteras.

Se conocen conjuntos de valvula de control que
1nc]uyon vn elemento de valvuTa, generalmente una bola, que
puede desplazarse en respuestd a wna deceleracidn predeterm1~
nada del vehiculo para acopla®se con un asiento de vilvula y
cerrar la valvula, interrumpiéndo asi la comunicacién entre
la entrada,la cual, durante l&'utilizacién; esti conectada
con el cilindro principal, j ¥a salida, la cual, durante la
utilizacién esté conectada con 1os frends de las ruedas poste
riores. ' % T e

En un gonjuntodhxéﬂvula de. control propuesto
anteriormente, el asiento de vAlvula estl formado en un pis-—
ton ¥ con el puede acoplarse wn elemento de valvula para ce-
rrar la valvula cuando se alcanza la deceleracién predetermi
nada. Después del cierre de la vélvulé, un incremento suple~
mentarlo de la presidn de entrada que’ se apllca a una valvu-
la predetermlnada desplaza el plston y el elemento de vAlvo-
la, aumentando la pre51on de salida a una veloc1dad mas redu
cida con relacidn a la prc51on de entrada.

La valvula propuesta anterlorﬁénte pfesenta elin

N

convehlente de que resulta d1f1c11 la purga de1_51stema de fre

no. EL elcmento de valvula, cue tiene la forma de una bola,
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es sensible a la circulacidn, y por tanto durante la purga
puede desplazarse y acoplarse con cl asieato para cerrar la

valvula antes de que la totalidad del aire haya sido elimina

da del sistema. : o ,

La presente invencidn tiende a evitar este in
conveniente y proporciona un conjunto de valvula de control
para sistema de frenado de vehiculo que incluye un orificio
de entrada y un orificio de salida, una vilvula que controla
la comunicacién entre la entrada y la salida y que incluyeun
asiento de vélvula soportado por un pistdn de control y un
elemento de vélvula sensible g la inercia que se desplaza pa
ra acoplarse con el asiento de¢ vAlvula con el fin de cerrarla
vilvula a una deceleracién minima predeterminada cuando se uti
liza la vAlvula en un vehicula, adoptando normalmente el pis-

‘tén de control una posicidn de- descanso en la cual el asiento

de vilvula puede acoplarse con el elemento de valvula Y pue-
de desplazarse a partir de esta posicidn en respuesta a la pre
sién'de entrada, y un tope con el cual puedeﬂgntrar en contqg'
to el elemento de valvula para mantener abierta la vAlvula
cuando el pistbn de control se desplaza a una distancia prede
terminada a partir de su posicidn de descanso.

Bl pistén estd orientado preferentementc de ma
nera eléstica a su posicién de descanso. .

. Se describird ahora a titulo de ejemplo, un con
junto de valvula de control de freno de vehiculo de acuerdo
con la invencibn, haciendo referencia a los dibujos adjuntos
en los cuales:

La figura 1 es una vista en seccidn transversal
axial del conjunto, y - | ’
La figura 2 es una vista esquemética del conjun
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to.

El conjunto incluye un cérter 1 provisto de un
agujero cscalonadn 2 que estd cerrado por una-placa de extre
midad 3 y que tiene un orificio de entrada 4 v un orificio °
de salida 5. Cuando el conjunto estd montado en wn vehiculo,
el orificio de entrada y ¢l orificio de salida estén conecta
dos con un cilindro principal,& con los frenos de las ruedas
posteriores del vchiculo, respectivamente.

Pudiendo deslizarse de manera hermética en el
agujero 2, se halla un pistén escalonado 6 que estd orienta-
do por un muelle de compresidn: helicoidal 7 contra un salien
te 8 del agujero 2. E1 pistdr; 6 tiene un conducto 9 que lo
atraviesa axialmente, estando ina extremidad del -conducto 9
rodeada por un asiento de véliula anular 10, ’

Una bola 12, que constituye un elemento de cie-
rre de vilvula, puede desplazarse para. acoplarse con el asien
to 10 con el £in de interrumpir la comunicacién entre la en- 7

trada 4 y la salida 5. La bola seAdéspiaza haica, el asiento

10 cvando se alcanza una deceleracidn predeterminada del ve-

ta.
'

hiculo. i o
Extendiéndose a través del Eonductoi9 y apoyan-
dose contra la placa de extreﬂidad 3 se'haila‘una aguja 13 la
cual, en la posicién cerrada dela vélvula que se ilustra en
la.figura 2, esté separada de la bola é_por'uné distancia s,.
En esta posicibn, la extremidad del pistbn 6 adyacente a la
placa-de extremidad 3 estd separada de 1a placa 3 por una dig

2
placa 3 o estar sujeta en ella.

tancia §,. ILa aguja 13 puede simplemente apoyarse sobre la

Durante la utilizacidnm, 1as}?artes del conjunto

~de valvula adoptan generalmente las posicionmes inactivas que
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se ilustran en la figura 1. Cuando se aplican los frenos,
el fiuido bajo presidn que penetra a través del orificio de.
entrada 4 puede pasar libremente a través del pistdn 6y 1le
gar hésta el orificio de salida % y los frenos de ruedas tra
seras. Cuando la deceleracidn del vehiculo alcanza un nivel
pred@terminado, la bola 12 rueda hacia el pistén 6 y entraen
contacto con el aszento 10, intcerrumpiendo la conm un1cac1on.en
tre el orificio de entrada 4 v el orificio de salida 5.

i . En caso de incremento de la presidn de entrada,
el pistén 6 sevdesplaza hacia la izquierda cuandc las fuerzas
de prbsién de entrada que actilan sobre el pistdn son.suficieg
tes para superar las fuerzas de presién de salida y la fuerza
de obﬁentacién del muelle 7. Cuando el pistbdn se desplaza a

una distancia 51, la aguja 13 entra en contacto con la bola

12 para abrir la valvula y permitir que el fluido bajo presidna,

pase hasta los frenos posteriores a través del orificio de sa
lida 5. Esta presibén mis elevada actla ‘sobre la superficie
izquierda mis amplia del pistdén 6, y el pistén se desplaza ha

cia la derecha cerrando la vAlvula. De este modo el pistdn

“efectfia un movimiento de vaivén y la vAlvula se abre y se cie

rra repetidamente para dosificar el fluido bajo presibén de mo
do que la presién aumente en el orificio de salida a una velo
cidad reducida en compracidn con la presidn de entrada.

. Se observara que la distancia S5, es decir el
trayecto que puede realizar el pistén 6, ha de ser superior a-
la distancia 81. Ademas, es convenlente que la distancia S
sea igual o inferior a la Yrigidez del sistema" del dlsp051—
thO de freno en su conjunto, es decir las caracteristicas -

elésticas de todas las tuberias, cuerpos de valvula, tambores

de Preno, ete. S8i 8, es superior a la rigidez del sistena,

1
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la v&lvvla no puede alcanzar su posicidn de dosificacién.r
La posicién inactiva del pistdn 6 .es tal que

la bola 12 pueda acoplarse cow el asiento de valvula 10 pa-

ra cerrar la vAlvila. El muelle 7 puede ser omitido, pero

'3

incluso en este caso es pistén estaria orientado hacia la po

sicidn inactiva que se flustra en razdn de la presidén del flui

do que actha sobre las superficics diferenciales del piston.
TPor tanto, incluso si se produce un brusco incromento de la
presidn de entrada, debido pog ejenmplo a wn frevo de cmergen
cia, la valvula se cerraré tay pronto como se alcance la de-
celeracidn predeterminada, ;imitando a continuacidn la cir-—
culacibn hacia los frenos pos?eriores.

Una ventaja del%conjunto descrito mas arridba
consiste en que si la bola 12;se desplaza para acoplarse con
el asiento de ¥alvula 10 duragte wna operacidn de purga, un
incremento de presidn suplemegtario‘én el orificio:de entrada
desplaza el pistdn 6 hasta una posicidn-en la cwal la aguja

separa la bola del asiento para abrir la vélgula.?-Por tanto,

la valvula no permanece cerrada durante la purga y todo el

aire puede ser expulsado a trgvés de la véquia.

"El conjunto de vdlvula descrito mds arriba tig
ne otra ventaja que consiste gn que el frenadé en las ruedas
traseras presenta su valor maximo hasta que se alcance la de
celeracidn predeterminada. A continvacidn se dosifica la pre
sién aplicada a los frenos de ruedas posteriores para reducir
la p051b111dad de bloqueo de las ruedas posterlores.

sin embargo, aunque haya szdo descrlta més arri
ba como vilvula de d031f1cac;on 0 de re@uccmon de pre31on, la
vilvula puede diseflarse como valvula limitadora de presidn o

vilvula de intensificacibn de presidn, utilizando la aguja
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que impide que la vilvula permmanezca cerrada durante una ope
racién de purga. '
En resumen, la nresente Patente de invencidn
que se solicita deberd recacr en las siguientes:
REIVINDICACIONES

1.) Conjunto de. vAlvula de control para siste-

ma de Ffrenos de vehiculo, que incluye un orificio de entrada

-y un orificio de salida, una vilvula que controla la comuni-

cacidn entre la entrada y la salida y que incluye un asiento

“de v&lvula soportado por un pistén de control y un elemento

de valvula sensible a la inercia que puede desplazarse para
acoplarse con el asiento de véalvula con el fin de cerrar la
vélvula a wna deceleracidén minima predeterminada durante la

utilizacidén del conjunto de vélvula en un vehiculo, estando

.dicho conjunto de valvula caracterizado porque se ha previs-

to un tope (13) con el cual pﬁede entrar en contacto el ele-

mento de valvula (12), para mantener la vilvula abierta cuan
do el pistémn de comtrol (6) seé desplaza a ung distancia pre-

determinada a partir de su posicidn de descanso, y porque, en
la posicién de descanso, el agiento de valvula (10) puede a-

coplarse con el elemento de vilvula (12) y puede desplazarse

a partir de esta posicidn en respuesta a la presidn de entra

da. '

' 2.) Conjunto de vilvula de control segln la rei
vindicacién 1, caracterizado porque el pistén (6) estd orien-
tado eldsticamente hacia su posicidén de descanso.

3.) -Conjunto de vdlvula de control segin la rei
vindicacidén 1, 6 2, caracterizado porque el elemento de v4l-
vula (12) es una bola.

4.) Conjunto de vilvula de control segfhn una
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.

que @l pistén (6) cs un pistdn con svperficies diferenciales
5.) Conjunto de vilvula de control segiin una .
cualéviera de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado por-
que ¢l pistén (6) tiene un conducto axial (9) con una extre—
mided abierta hacia el orificio de entrada (4) estando el a-
siento de valvula (10) situado alrededor de dicho conjunto.
6.) .Conjunto de vélvula de control segin la rei
vindicacidn 5, caracterizado porque‘él tope incluye una aguja
(13) 'que sc extiende axialmente a través del conducto (9), pu
diendo una extremidad de la aguja acoplarse con €l eleﬁento
de vllvula, y apoy&ndose la otra extremidad de la aguja con

tra ura parte fija (3) del conJunLo de vAlvula.

\.? : 7.) Congunto de valvula de"control uegun la

reivindicacidn 1, caracterlzado porque en la. poclclon cer~

rada’ de la véalvula, el tope (13) eota separado del elemento
de valvula (12) poxr una dlstan01a 1gual o 1nferlor a la

a3

rlsldez del sistema de frenos. Y
B - 8.) Se remvmudlca poT ultlmo como ooaeto
sobie ha de racaer la Patente de Invenclon que se solici-

ta:. "COUJUNTO DE VALVULA DE CONTROL EARA,SISTEMA DE

FRENOS DE VEHICULO".
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Todo conforme queda descrito 3 reivindicado

en la pregente Memoria descriptiva que consta de nueve

paginas mecanografiadas y dibwlos adjuntos.

Madrid, 26 de Septienbre de 1978 -
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