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La presente invencidn se refiere a vehicnlos automéiiles de
pequelias dimensiones y con cuatro ruedas, destinados principalmente a -
los desplazamientos inﬂifiﬂuales en las ciudades,

Se conocen ya en el mercado numerosos tipos de vehiculoé de

uso individual y que sin embargo, no Son de un empleo generalizédo. Bs

40 es debido, a menudo, a que los vehiculos conocidos, alnque de construg
cion a veces Scmera, tienen un precio todavia demasiado elevado para 107
servicios que prestan,

La dificultad de reducir el costo de dicho vehiculo, obte-
niendo a la vez una robusted y mos rendimientos satisfactorios, se de-
ke a los érganos mecanicos de transmisidn de par y de direccién. La ubi-
lizacién de un motor montado en la parfe delantera y que acciona las rue
das delanteras aporta una gimplificaci6n seguraj se aplica desde bace -
bastante tiempo pero tiene el inconveniente de complicar el mando de di-
reccién de estas ruedas delanteras que sSon al misnmo tiempo las ruedas di-
rectrices. Ung solucidn conocida que se adopta en algunos vehiculos con-
siste en dotar a este Gltimo de tres ruedas ﬁnicamenfe de las cuales ung,
sitdada en la parte Aelantera, es a la vez motriz y directriz. Con esta
solucidn se suprime el Riferencial nero se tropieza entonces con otro =

inconvenicente que es la falta de estabilidad del vehfculo en su conjunto

8

estefallo es en particular peligroso con um vehienlo simplificado, cuyo
peso propio es pequeiic, cuya anchura entre ruedas traseras gs reducida

7y al que se pide maniobrar tomendo virajes que tienen cortos radies de -

curvatura.

La principal finalidad de la invencidn es aportar un trén de
lantero c¢on dos motrices y Airectrices para vehiculo automévii con cﬁat
ruedas que Sea de una concepcién simplificada ¥y que disminuya notablemen
te el costo de fabricacion 7 de manbenimiento, teniendo estas dos ruedas
delanteras un anclio entre ellds cuya importencia es sustancialmente igua

g 1an anchura del vehfculo,
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Egta finalidad se consipue segin la invencidn con un trén de~
lantoro que coumprende una armesdura que descansa en su parte inferior en el
carter de un eje y que se desvia en su parte superior hacia adelante del -
eje; esta parte superior estd prevista de un pivote de direccidn de eje -
substancialmente vertical y las ruedas estin montadas cada mna respectiva+
mente en un brazo que se extiende hacia la parte delantera a partir del -
carter del eje.El motor se fija en la armadura en el interior del voltmen

limitado por ésta y por las ruedas y se acopla funcionalmente e un dife=

rencial incerporade al eje. La disposicion general es tal que el eje de pi
votamiento del pivote pasa Semnsiblemente por el centro de gravedad del mo%
tor y encuentra en su centro la linea recta yue se extiende entre los pun-
tos e contacio con el suelo de cada una de las dos ruedas.

Seghn otra caracteristica de la invencidn, es veatajoso prove4
er al pivote de direccidn de una corona dentada de direccion que forma paz
te dé tn drgano de direccidn gque comprende un elemento de accionamiento d%
esta corona dentada; este elemento de accionamiento es entonces remnido a
volante de direccidn del vehiculo.

Preferentemente, el pivote de direccidn es hueco y sirve de pg
80 a los hilos ¥ a los cables de control entre el motor 7 el interior del
vehiculo.

Preferentemente todavia, el orzano de Aireccidén estéd contenido
en una carcasa provista demedios de fijacion y estos Ultimos constituyen

los ‘micos medios de solidarizacidn del trén delantero y del bastidor del

vehfculo.

En unn foruma de realizacidn de la invencion, cada brazo se mon-~
ta en el carter Jdel eje con una posibilidad de oscilacidn en un plano peri
pendicular a este eje y unos drgancs de suspensidn so disponen entre cada
brazo por una parte y la armadura por otro. Preferentemente, cada brazo -

tiene una prolongacidn hacia atrds mas alld del eje; un muelle de compre-

3ion se monta en la parte delanters del eje entre cada brazo y el armazén
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6 armadura y’nnramortiguudor se monta en lg parte trasera del eje entre lg
prolongacién de cada brazo y la armadura. V
Para apreciar mejor la invencién, se describird shora la mis-
na mwediante un ejemplo de realizacion con referencia a los dibujos anexos,
en los que:
Lg figura 1 es una vista de perfil en alzade de un irén delan~
tero conforme a la invencidne
La figure 2 es una vista de la parte posterior del trén de la

figura 1.

zo articulado en el carter del eje del trén de la figura 1.

La figura 4 es uma vista superior em secciéu por un plano hori
’zontal de una variante de ung parte de la realizacidn de las figuras 1 a 3

Un trén delantero segfin la invencién comprende una armadura 1
que descansa por su parte inferior en un carter 2 que contiene dos ejes 3
por los gque son accionadas en rotacién dos ruedas 4. La parte inferior del
srmazén 1 tiene dos ramas espaciadas S, remnidas por encima del carter 2
[por un tirante 6, que son sensiblemente verticales. En la parte superior
del armazén 1 las dos ramas 5 eétén fuertemente desviadas hacia la parte
delantera, mds alld del carter 2, por ejemplo por una incurvacidn a 902 -
aproximadamente, como se vé en la figura 1. Ademas, las dos ramas 5 se -

aproximan entre si, por encimg del tirante 6 y se fijan a tna placa comin

de pivotamiento 9. La placa comin 7 ¥ el tirante 6 estdn provistos de pa-

tillas de enganche 10 dispuestas por pares y que sirven para la fijacién

de un mobor 11, por ejemplo un motor de gasolinag representado con trazo -
mizto en la figura 1 dnicanmente.

Las ruedas 4 Se montan cada una en la extremidad de wn brazo o

12 -que se extiende hacia adelante a partir del carter 2. Es posible que ~

los Aos brazos 12 se separen entre si hacia el exierior, para dar un mayor

Lg figurs 3 es ung vista parcial de la parte superior de un brg

7 a la que se engancha un pivote de direccion 8, hueco, que tiene un eje =
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ancho entre ruedas al trén delantero. Cada brazo 12 puede oscilar con res-

[~

pecto al carter £ y tiene, preferentemente, wna prolonzacién 13 hacia atra
mds alld del carter. A este dltimo, preferentemente on su parte media, en-
tre las rames 5 de la armadura 1, se incorpora un diferencial 14. Egte ac-
ciong los dos ejes 3 que se extienden de w lado y del otro, en el interiar
del carter 2, como es conocido.

El motor 11 se suspende a las patillas 10 en el interior del -
volfmen limitado por las ruedas 4, el carter 2, la parte inferior vertiecal
Yy la parte superior desviada hacia adelante del armazén 1. La disposicidn
mencionada es tal que el centre de gravedad del motor 11 estd sensiblemenw
te en el eje fAe pivotamiento ¢ del pivote 8, Zste eje 9 es por su parte -~
sensiblemente vertical y encuentra en su centro la lines recta que une log
puntos de contacto de las ruedas 4 con el suelo. Para el funcionamiento, -
el drbol del motor 11 esti provisto de un pifidn dentado que se reune median
te una cadena g una rueda dentada 18 que forma parte del diferencial 14.

Los ejes 3 se extienden en el carter 2 mds allj de los brazos 12 y estén -

provistos cada uno de una rueda dentada 16. 2n la extremidad de cada brazo-
12 se monta un 4rbol libre en rotacién que lleva una ruede 4 en el lado ex-
terior del brazo 12 y wa rueda dentada 17 en el otro lado con respecto al
mismo brazo 12. Las ruedas dentadas 13 y 17 se disponen en correspondencia
y se reunen por wna cadena. De este modo, el par de accionamiento se trang
mite del motor a las ruedas por mediacidn del Ailerenmcial 14. Merced a la
disposicidn gencral que acaba de describirse, se puede hacer pivotar totgl
mente el trén Aelantero de la invencidn alrededor del eje 9 del pivote 8.

La suspensidon es asegurada de forma totalmente satisfactorin y
con ayuda de medios cldsicos tanles couo un muelle en espiral 18 y un amor-
tizuador 19, é con ayuda de medios egquivalentes. Zstos medios se montan ~
respectivamente en una posicién muy poco inclinada con respecto a la verii

cal por una parte entre el brgzo 12 y una rama 5 del armazén (pera el mue-

1le 18 por ejemplo) y por otra entre esta misma rema 5 y la prolongaeidn T
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‘tales como dos tubos 25 que forman parte del bastidor del vehiculo.

un angulo de 1802 en un sentido ¥y de 1802 en el sentido gpuesto. Se consit

-5

13 del brazo 12 (por ejemple para el amortiguador 19).

El pivote 8 es hueco como 8e ba dicho mas arriba y, como su
eje 9 es también el eje de pivobamiento del conjunto del trén delantero,
puede servir de paso a todos los cables ¢ hilos entre el motor y elinte-
rior del vehiculo tal como se muestra en la figura 2. Bste pivote 8 forma
cuerpo con Wna corona dentada de direceidn 20 a la que se %socig un elemgﬁ
to'de accionamiento, por ejemplo un tormillo sin fin 21. El conjunto estd
encerrado en una carcasa 22 a través de cuya pared el tormillo sin fin 21
se acopla, por mediacién de una junta a cardan 23, a una barra de direc-
cién 24 en cuya extremidad se monta el volante del vehiculo. La carcasa -

22 esta concebida para servir también a la fijacidn sélida de elementos ~

De este modo, el trén delantero de la invencidn puede enganchar

se fdcil y ripidamente a un bastidor de un vehiculo; ademas, este trén de

lantero puede pivotar con respecto a la carcasa 22, remnida al bastidor,

gue por tanto la marcha delantera, la direccién y la marcha hacia atras -
de un vehiculo de un mode muy sinple. El motor 11 ss de wm tipo éualquie—
ra'apropiado; preferentemente se utiliza un motor comoecido de por 8{ que
tiene una caja de velocidades incorporada que procura al menos dos rela=
tiones de accionamiento en marcha hacia adelante de las ruedas 4.

Se puede separar el trén delantero y el vebiculo de m modo -
simple y ripido, por ejemplo para una reparacién, ¢ para sustituir en su
totalidad el trén Aelantero ¢ incluso para poder ubtilizar, a voluntad, un
mismo trén delantero con varios vehiculos carrozados de forma Aiversa.

Se puede aporﬁur a la reslizacion descrita mas arriba varias
varigntes sin salir por ello del marco de la invencidn. Por ejanplé, el -
ensanchamiento del ancho entfe ruedas delanteras no es sieapre deseable.

En este caso se puede adopbtar la construccion de la figura ¢

en la que el brazo 124 se extiende en linea recta a partir de la extremi-
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dad correspondiente del carter 2. La s ruedas dentadas 16 y 17 estan siec
pre enfrente una de la otra para reunirse mediante uma cadena de transmi
sifn, pero esta construccidn permite utilizar un brazo 124 que es hueco ¥
que encierra las dos ruedas dentadas y la cadena. Preferentemente, el brg
zo 12A estd compuesto por tres partes de las cuales una, 27, es hueca con
ung brida de fijacidn perimétrica. Una segunda parte 28 es similar a una
tapa que se enroscag a la brida de la parte 27 para tapar la rueda dentadal
16 y la mayor parte ée la cadena 26. la tercera parte 29 comprende un co-—
jinete 30 en el que se guia el arbol 31 de accionamiento de la rveda en -
el que se cala la rueda dentada 17, en.el interior del brazo hueco 124,
1a parte 29 se fija tarcbién con ayuda de tornilles § de bulones a la bri-
da perimétrica de la parte 27 pero con orificios alargados en el sentido
de la cadena 26. Asi pnds, se puede regular la tensién de esta Gltiza ha-
ciendo deslizar la parte 29 con respecto a la parte 27.

Preferentemente, la segunda parte 28 tiene, en su parte ex-

trema préxims de la parte 29, una lengiieta 32 bajo la que se introduce es|
te parte 29, Esto asegura la estanquidad del brazo 1245 en el caso de un
fuese necesario se monta una junta en la cara de la lengiieta 32 que esté!
dirigida hacia la parte 29.

Segtin otra variante de realizacidn, se puede Aisponer concén-
tricamente el amortiguador 19 y el muelle 18, por ejemplo en la extremi-
dad prolongada 13 del brazo 12 6 124,

Vesorita suficientemente la naturaleza del invento, asf como
1a manera Ao roalizarlo on la prictica, foho hucerse constar quo las Min-

posicionos antoriormente indicadas son suscoptiblos do modificncionos do

detalle en cuanto no ulteren su principio fundgmental.

POOR
QUALITY
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rior del armazon estd desviada hacia adelante del mencionado eje, estando

ruedas, y acoplindose funcionalmente al diferencial, siendo la disposicioén

RETVINDI GACIONES

1.~Perfeccionamiontos on trenes delanteros con dos ruedas mo—
trices y directrices para vehiculos automéviles, que tiemen wn ancho entre
ruedas sustancialmente igual a la anchura de este vehiculo, que comprenden
un eje contenido en un carter con un diferencial en su parte media, m ar
mazon que tiene una parte inferior que descansa en el carter del eje ¥y una
parte superior provista de mm pivote de direccidn que tieme un eje de pi-

votamiento sustencialmente vertical, caracterizados porque la parte supe-

nontadas las ruedas, cada una, respectivamente sobre mn brazo que se ex~
tiende hacia la perte delantera a partir del carter del eje, fijéndese el

motor al armazdén en el interior del volifmen limitado por ésie y por las -

tal que el eje de pivotamiento del ﬁiVote pase sensiblemente por el centro
de gravedad del motor y encuentre en su centro la linea recta que se ex—
tiende entre los puntos de contacto con el suelo de cada ma de las dos -l
ruedas.

2.~ Perfeccionamientos seghtn la reivindicacidn 1, caracterizs

dos porque el pivote de direccion lleva una corcna dentada de direccién =

con lg que se cala en rotacidn y que forma parte de un frzano de direceién
que incluye un elesento de accionaziento de esta coroma dentacs, reunién-
dose este elemento al volante de direccidn del vehieulo.

. 3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 2, caracterizg
dos porque ei pivote de direccién es hueco y sirve de paso a los hilos y
cables de control entre el motor y el interior del vehiculo.

4o Perfeecicnaﬁientos segin la reivindicacidn 2, caracterizg
dos porque el drgano de direccion estd contenido en una carcasa provista
de medios de fijacién que constituyen los Unicos medios de solidarizacion
del trén Aelentero y del bastifor del vehiculo.

5.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, caracterizg
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dos porgue cada brazo que se extiende hacia adelante se monta en el car—
ter del eje con mma posibilidad de oscilacidn con respecto a este ﬁltimo,
y unos drganos de suspensién se disponen entre cada brazo,por uns parte,

Y el armazdn, por otra.

6.~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacién 5, caracterizg
i
dos porque cada brazo tieme una prolongacidn hacia la parte trasera més -
alléd del mencionado eje, montandose un muelle de compresidn en la parte

delantera del mismo entre cada brazo y el amazér y montandose un amorti-~

guador en la parte posterior del eje entre la prolongacidn de cada brazo!
y el armazdn. 3
7 .- Perfeccionamientos segin una de las reivindicaciones 1, ;
5, 6, caracterizados porque cada brazo esta desviado hacia el exterior -!
con respecto a su articulacién sobre el carter del eje y en su extremida4
libre, cada brazo, estd provisto de un arbol que lleva uns rueda del ladg
ecterior y wn pifién dentado del lado opuesto de este brazo, mientras que!
el eje mencionalo se prolonza hacia el exterior mis allid del brazo y lle%
va un pifién dentado, estando dispuestos los Aos pifiones en corresponden-i
cia ¥ remidoes por una cadena de transmisidén de par. |

8.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 y 5, ca—g
racterizados porque cada brazo que se extiende hacia la parte delantera -
es rectilineo y estd constituido por wma pieza hueca que contiene dos rug
da8 dontatas y una catona do transmisidon dol pur del Aiferencial o la rgi

da coxrrosponnionbo.

9.~ Perfeccionamientos sogmin la reivindicacién 8, carancteri-
zados porque el brazo hueco estd constituido por ung parte hueca que tie—
ne una brida perimétrica y por al menos una sesunda parte que cierra la
porcidn hueca.

10.~ Perfeccionamientos sepfm la reivin“icacidn 9, caracteri

zados porque la gegunda parte mencionada tapa la rueda dentada préxima -

del Aiferencial y una fraceidn de la longitud de la cadena, mientras que;
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una tercera parte que lleva un cojinete para el 4rbol de accionamiento dd
la rueda taPa el resto e la cadena y la rueda dentads asociede a la rue-
da, siendo esta tercera parte deslizante con respecto a la primera parte
permitiendo asi la regulacién de la tensién de la cadena.
11.~ DPerfecciongmientos en trenes délanteros con dos ruedas -
m&trices y directrices pars vehiculos automéviles; tal y como queda sus-
tancialmente’ﬁescrito en la presente Memoria, ¢ ilustrado en los dibujos
gedjuntos. 7
Esta Memoria consta de 9 hojas escritas a maquina por una So-

la cara.
2 § SET, 1973

Madrid, i

SOCIETE D’ETUDE ET D’APFLICATION
Jl M' 7 rﬁm

P p. j\‘t&mmz D
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