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La presente invencién se refiere en general a vAlvu~
las de regulaciém de presién para bombas de presibén y, en parti
cular, a una vilvula que regula la presién del_cbleetor de des-
carga de la bomba para proporcionar una presidn para regular la)
carrera de los pistones de la bomba.

La solicitud EE.UU pendiente n? de serie 835.623 des-

cribe una bomba de pistén de desplazamiento variable que compre

| 134

de un eje montado en une carcasa por medio de cojinetesde bolas
en sus extremos conducido y conductor. El extremo conductor qél
eje sostiene una placa motriz para pivotar alrededor de un eje
geométrico desplazado de la linea central del eje y, preferibié
mente, alin cuando no necesariamente, perpendicular al mismo. Una
pluralidad de pistones que tiene cilindros huecos que se extiég

den a través de los mismos, se disponen con vdlvulas de retencidn

correspondientes en un blogue de la bomba., Durante la Carrara -
de"descarga" de los pistones, la presién en los cilindros ilega%

a ser suficiente para accionar la vélvula de retencién, por lo |

|
|

terminado, o crea una fuerza que se transmito a través do wn ~;

que el flufdo se descarga & un colector de descarga comin.
Cuzndo la prosién dul colwobor alconsu un volow prode
dispositivo de cojihete de empuje hidrostitico a la placa motriz
y hace pivotar la placa en sentido contrario a la posicidén de -
flujo méximo. Los pistones se sitdan con la placa moiriz de modo

que, cuando pivota la placa motriz, la carrera de los pistones :

se reduce para reducir el flujo de fluido y la presién. De este
modo se establece el squilibrio y se mantiene un flujo de flui-
do redﬁcido a una presibén predeterminada précticamente constan~
te, Se utiliza una vélvule conjuntamente con una bomba del tipo

descerito para controlar la presibén del colector de descarga de

la vomba y proporcionar una presidn de control proporcional quei

POOR
QUALITY
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erea la fuerza transmitida a2 la placa motriz.

En la vélvula descrita en la solieitud EE.UU. pendien
te n? de serie 794.774, un carrete responde a la presidn de deg
carga do la bomba para desplazarse contra la carga previa de un
mielle. Si dicha véAlvula se tuviera que utilizar con una bombg
que comprendiera un cojinete de empuje hidrostédtico segin se -
describe en la solicitud EE.UU mencionada n? de serie 835.623,.
a presiones del colector de descarga inferiores a una presién -
predeterminads, no se venceria la carga previa del muelle, por

lo que se desarrollarf{a una presién nula en el conducto de des-

carga de presién de control de la valvula. Esto permitiria que
toda la carga de empuje fuera tomada por el cojinete de bola dei
extremo conducido del eje de la bomba, A pesar de que se podria
proporcionar un cojinete de bolas adecuado para periodos transi
torios muy cortos, es conveniente disponer de una variante. ILa
valvula descrita en la presente memoria ofrece esta variante, -
hedidfite’un dispositivo que permite mayores presiones de descar
ga sin tener que redéurrir a diseifios especiales de cojinetes de
bolas para alguna presidén particular,

Esta invencién comprende una véalvule de regulacién de
la presién de una bomba de pistbén que comprende un cilindro de
vélvala que tiene un 4nima que la atraviesa; un orificio de en-
trada de presifén en comunicacién con el &nima, por lo que‘la val
vula recibe una presidén de entrada; un carrete de vdlvula carga-
do por resorte sitlado dentro del dnima y corresponde a la pre-
sibén de entrada pare desplazarse conira la carga del muelle; un
orificio de salida en comunicacibén con el é&nima y dispuesto con
el carrete de modo que el desplezamiento de este Wltimo aumente

el &rea del orificlo de salida para crear una presibén de control

transmitide fuera de la vélvula por el orificio de salida, y que
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| carga de la bomba recibida por el orificio de entrada y la pre-

| del carrete de la valvula deja al descubierto el orificic de sa

camina a la bomba para accionar los pistones de la bomba, segin

-3-

se caracteriza porque comprende ademis un segundo orificio de -
salida conectado al orificio de salida fijado; un elemento de -
pistén desplazado contra el muelle en respuesta a la presibn en
él segundo orificio de entrada para aumentar la carga del mue-

- 11le, cuyo muelle se extiende totalmente y el orificio-de salida
queda totalmente tapado por el carrete cuande la presién de en~
trada es practicamente nulsa, y medios para limitar elAdesplazaE
miento del elemento de pistén. | |

En condiciones de puesta en marche, la presién de degl

g8ién de control proporcional proporcionada por la vAlvula son =|
virtualmente nulas. A medida que sumenta la presién de descarga
el carrete de la vélvula ée desplaza contra el muelle cue esté

completamente extendido y no ejerce fuerza. El desplazamiento

lida, después de lo cual la presibén de control sumenta y se en-
Lo l
se ha indicado anteriormente, y se encamina a los elementos de
pistén que se desplaza por la presién de control para comprimir
el muelle oponiéndose al desplazamiento del carrete. Bl carrete
v el pistén continuan desplazindose a medida que aumentan las -
presiones de descarga y de control hasta que se alcanza una prg
sibn ajusﬁable predeterminads. =

‘La invencién se describe a continuacién tomando como
referencia el dibujo adjunto en el que la Uamica Figura es una -!
vista en seccidn transversal de una vélvula segln la inveneidn.

Tomando como referencia el dibujo, una valvula de re-
gulacidén de la presién de uha bvomba, indicada en general por el

n? 1, se ilustra discuesta con uns carcasa de bomba indicada en

general por el n? 2. La bomba puede ser del tipo que ccaprende !
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un cojinete de empuje hidrostédtico segin se describe en la soll

citud EE,UU n® de serie 835.623.

La vAlvula 1 comprende una caja 4 que puede formar -

g

parse {ntsgra de la carcasa de la bomba 2 y tiene un dnima axia
6 con un carrete de vAlvula 8 sitdado en su interior. Un orifi-
cio 10 estd en comunicacién con un conducto de presién del co-
loctor de descerga de la bomba para recibir la presidén do des-

carga de la bomba, que se describe en la solicitud EE.UU mencip
nada n? de serie 794.774. El orificio 10 estd en comunicacién -

con el Anima de la vAlvula 6.

Ia ca2ja de la vélvula 4 comprende una parte prictica-
mente hueca 12. Dentro de la parte hueca 12 hay sitdado un mue-

1le 14 (ilustrado totalmente extendido) confinado entre un se-

guidor de muelle 16 y un elemento acopado desplazable.18, El -
seguidor de muelle 16 se encuentra junto a un extremo 20 del ca#
rete 8. Un pistén 22 tiene un extremo 23 adyacente a la copa 18
de modo queila copa se desplace con el pistén segin se descrihi
r4 més adelante.

El énima 6 comprende orificios 24 en comunicacidén con
un conducto de descarga de la presidn de control 26,

El conducto de descarga dela presién de control 26 se
dirige hasta la bomba 2 para accionar los pistones de la bomba
a través de un dispositivo de cojinete de empuje hidrostético,
segin se describe en la solicitud EE.UU mencionads n? de serie
835,623, La presién de control circula a través de la bomba y s6
descarga de la misma a través de un conducto 28 en comunicacién
con el conducto 26 y se transmite de nuevo a la valvula 4 a tra
vés del orificio de entrada 30.

El orificio de entrada 30 estd en comuwnicacidn con ung

cémara 32 que recibe la presidén de control transmitida. E1 pis-
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continuacién el funcionamiento de la vélvula.
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tén 22 comprende una parte roscada 34 portadora de una tuerca eg
table 36 para los fines que se describirin més adelante. Se ob~
servaré que el dispositivo de édnima 9, carrete §, orificios 24

y conducto 26 es, en muchos aspectos, similar al dispositivo deg
crito en las solicitud EE, UU.mencionada n® de serie 794.774.
Con los detalles estructurales especificos de la vélvu

la 1 ilustrada y descrita con relacién al dibujo, se describe a

En condiciones de puesta en marcha, poi ejemplo, la -
presibén de descarge de la bomba recibida en el orifigio 10 y la
presién de control aplicada a la bomba a través del conducto 28
son précticamente nulas. A medida Que eumenta la presitn de des
carga de la bomba, actia sobre el extremo del carrete 8 empujagl
do el carrets hacia la derecha, segfn indica la flecha (a) en el
dibujo. E1 muelle 14 se extiende completanente ¥y no ejerce fuer%
za alguna. '

Cuando el carrete 8 es empujado hacia la derecha, los;

i
orificios 24 quedan al descublerto y se genera una presién de -

control que se conduce & la bomba a través del conductc 26 para
accionar los pistones de la bomba segin se ha indicado anterior-
mente. La presién de control se conduce a través de la bomda y
sale de lz misma a través del conducto 28 y el orificip 3C a la
cémara 32.

La presién de control transmitida después a lz cénoera
32 despléza'al pistén 22 que, a su vez, desplaza a8l elemento -
acopado 18 hacia la izquierda éegﬁn indica la flecha (b) en el
dibujo, comprimiendo por lo tento el ruelle 14 de modo gque el -
miells ejerza una fuerza en oposicién al desplazamientc del car

rete 8.

El dispositive es de tal natursleza que el carrete 8
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continua desplazéndose hacia la derecha mientras que el pistén
22 continue desplaféndose hacia la izquierda segin awmentan gi-
multéneamente las presiones de descarga y de control. Al alcen-
zar el desplazaniento un valor predeterminado correspondiente a
una presién de control predeterminads un lado 39 de la cémars 38
se pone en contacto con la tuerca 5 para evitar el desplazamien-
to adicional. El valor del desplazamiento predeterminado se pueQ
de ajustar ajustando la tuerca 36 en la parte roscada del pis-—
tén 22, |
Se comprenderd ahora por la descripecién de la inven-
¢ibn anterior que el dispositivo descrito permite condiciones de
presién précticamente nula que pueden desarrollarse en el condug
to 26, Esto permitiri{a que la carga de empuje plena desza.rrc)lla---I
da fuera aguantada por el cojinete de bolas que sostiene al ex-
tremo conductivo del eje de la bomba, A pesér de que esta cir-
cunstancia se puede tolerar durznte pericdos transistorios cor-
tos empleando un cojinete adecuado, supons un gran inconvenien-
te e largo plazo. La variante descrita asegura que en tales ooﬂz—l
diciones de presifén nula, el muelle 14 se extienda y lea carga del
mismo sea précticamente nula por lo gue el carrete de la vélvulg
8 quedard libre para dejar al descubierto elorificio 24, por lo
que se genera una presibn de control para transmitirse al coji-
nete de empuje hidrostéatico de la bomba y que se transmiﬁé tamn-
bién de nuevo a la védlvula para comprimir el muelle 14, por lo
que se necesitaré una meyor presién de descarga para desplazar

el carrete 8.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, -
el como la manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse -

constar que las disposiciones enteriormente indicadas son sus-

ceptibles de modificaciones de dsetalle en cuante no zlteren su
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en vidlvulas de regulacién de p
présién pare bombas de presién del tipo que comprenden un cilin
dro de vélvula que tiene un 4nime que la atraviesaj un orificio
de entrada de presidén en comwnicacidn con el dnima; por lo que
la vélvula recibe una presién de entrada; un carrete de vélvula
cargado por muelle sitdado dentro del dnima y que responde a la
presién de entrada para desplazarse conitra la carga del muelle;
un orificio de salida en comunicacidm con el Anima y dispuesto
con €l carrete de modo que el desplazamiento de este dltimo au~

mente el &rea del orificio de sgalida para crear una presién de

control, transmitida al exterior de le vélvula del orificio de |
gsalida, caracterizados porque se dispone un segundo orificio de
entrada conectado al orificio de salida; un elemento de pistén
desplazado contra el muelle en respuesta a la presién en el se-
gundo orificio de entrada para aumentar la carga del muelle, ax
tendiéndose totalmente el rmelle y quedando el orificio de sali
da totalmente tapado por el carrete cuando la presidén de entre-
da es pricticamente nula, y medios para limitar el desplazanmien
to del elemento de pistén. .

2.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, ca~
racterizados porque el carrete se dispone cerca de un extremo
del melle, estando un elemento seguidor adyacente a dicho ex-
tremo del muelle, y porque el elemento de carrete tiene un ex~
tremo cerca del primer orificio de entrada, un extremo opuesto
adyzcente al elemento seguidor y una parte central dispuesta con
el orificio de salida para cubrir y descubrir dicho orificio de

acuerdo con la presibén de entrada.

3.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, ca-|

3

racterizados porque el elemento ée pistén se disvone cerca del
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extremo opuesto del muelle encontréndose un elemento acoplado
adyacente a dicho extremo opuesto del elemento resiliente; y -
porque el elemenﬁp de pistén tiene un extremo adyacente al ele-
mento acopado y un extremo opuesto dispuesto con el segundo ori
ficio de entrada, y desplazado por la presidén recibida é través
del segundo orificio de entrada para desplazar al elemento aco~

tado y comprimir el muelle.

4= Perfeccionamientos seglin la reivindicacién 3, ce-
| racterizados pofqﬁe los medios para indicar el desplszamiento —i
del pistén se forme por una cémarz en comunicacién con el segun
do orificio de entrada para recibir la presién recibida a través
del mismo; extendiéndose el extremo opuesto del elemento de pis

' |
t6n en la cémara y llevando un elemento limitador del desplaze~

miento; y desplazédndose el extremo opuesto del elemento de pis-
tén dentro de la cémara desde un extremo de la misma hasta el -g
extremo opuesto, estando limitaﬁo el desplézaﬁiento del pistén i
cuando el elemento de limitacidén del desplazamiento queds adya~-
cente al extremo opuesto de ls cémars. !

5.~ Perfeccionamientos segin le reivindicacién 4,ca—>
facterizados porque el elemento de limitacidn de desplazamiento
comprende el extremo opﬁesto del elemento de pistbén gue se ex-
tiende en la cémars que tiene una parte roscada, y una tuerca -,
montada en la parte roscada, y porque el desplazamiento del pis
t6n estd limitado cuando la tuerca queda adyacente al extremo ~
opucsto de la cémara.

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 5, ca-
racterizados porque la tuerca es ajustable sobre la parte rosca
da del elemento de pistdn para ajustar el limite de desvlezamien

to del elemento de pistén.

7.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, ca~|
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racterizados porque el carrete y el elemento de pistén se des-
plezaen en sentidos opuestos hasta que se recibe una presién pre
determinada a través del segundo orificio de entrada.

8.~ Perfeccionamientos en vAlvulas de regulacién de -
presién para bombas de presién; tal y como queda sustencialmen-

te descrito en la presente MNemoria.
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