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SISTEMA DE FRENO, ESPECIALMENTE DESTINADO A REMOLDUES AGRICOLAS.

La invencion trata, de acuerdo con lo indicado en el enun-
ciado, de un gistema de freno, adaptable a remolques agrfcolas, cuya
funcién especifica es la de procurar una seguridad absoluta en el fre-
nado de remolques agricolas acoplados sobre tractores del tipo de los
utilizados en labores del campo, incluida la de transporte de los pro-
ductos.

Sabido es que a;tualmente existe una ingeguridad absoluta
en el frenaddAdel remolque cargado, cuando el tractor se desliza por
pendientes muy pronunciadas, pues el peso de aquel gravita sobre el
tractor, en la mayoria de los casos mal retenido y su peso excesivo
desestabiliza el equilibrio, permitiendose la adherencia necesaria
de 1as‘ruedés motrices con su conseciente resbalamiento y pérdida asi-
mismo del control de la direccién que puede provocar el vuelco, acci-
dente que en la mayoria de los casos es mortal.

Con el sistema objeto de la invencion ge elimina de manerat
definitiva &ste riesgo, puesto que las zapatas de los tambores de los
frenos funcionan.a volutad del conductor del tractor con una simple
presion en la palanca del sistema hidr&ulico, del que van equipados
todos los tractores y que son utilizados para el levantamiento y re-
gulacion de los arados y demis aperos de labranza.

En el sistema de propulsion que acciona toda la instalacion
mecénica de frenos, interviene pues el sistema hidrfulico con que van
equipados los tractores que en &ste caso se convierte en un sistema
mixto de frenaje, de gran eficacia y muy fAcil manejo.

En resfmen pueden ser resumidas las ventajas mas importan-

rtes conseguidas con el sistema de la invencion en las siguientes:

12). Que el conductor del tractor pueda en cualquier momen-

'to, desde su asiento y sin esfuerzo, controlar el frenado del remol-

que a su voluntad, opeéacion que se realiza actualmente a través de
un ayndante que, sentwdo en el remolque, acciona la palanca de frenos
situada en ¢l pescante.

22), Economia en el trabajo al eliminarse la figura del ayu
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dante, que en muchos cagos no existe por su antlieconomia, ya que ade-

- 2 -

m4s el remolque no se utiliza corrientemente en jornadas completas o
continuas.

3a8,) MeBorar scnsiblemente la eficacia del frenado, afin cuapn
do exista el ayudante, puesto que el esfuerzo realizado por el hombre
al tirar de la palanca manuel no es suficiente ni &sta sincronizado
con las drdenes que pueda recibir del conductor, que es el que en to-
do momento sabe el frenado que deben de recibir las ruedas del remol-
que por la continua variacién de los desniwdkles del terreno y la velo-
cldad de la marcha.

La invencién seri descrita haciendo referencia al adjunto
juego de dibujos en el que se ha representado un ejemplo de ejecucién
preferido, que no tiene caracter limitativo alguno sino simplemente
ilustrativo, pudiendo ser objeto de variaclones en todo aquello que
no altere, de manera fundamental, su propia finalidad caracteristica.

En los dibujos:

La figura 1a, es la vista en planta de un remolque que tie-
ne acoplado el sistema de frenado de la invencion.

La figura 22, muestra en vigta lateral y en alzado el pro-
pio remolque de la figura anterior, con su tractor de arrastre.

la figura 32, es un despiecs en alzado, planta y detalle de
todos los elementos que componen el asistema de invencion.

Haciendo referencia constante al ejemplo de ejecucidn repre-
sentado en los dibujos, los elementos del sistema se agrupan, ordenan
y organizan en el aparato -A-, del que es parte esencial un cilindro
~l-, que recibe la presifn hidriulica desde la bomba del tractor cuan
do el conductor del mismo acciona la palanca de apertura de liquido,
cuyo cilindro est4 provisto de una tuerca-racord -2- cuya funcién es
la de posibilitar el acoplamiento de la manguera de presibén -7- que
parte de la bomba del tractor y la de permitir a traves de su orifi.-
cio, la pemetracion del liquido en el interior del cilindro.

ElL vAstago o pistén -3-, que penetra en el interior del ci~-
lindro -l- por la tuerca-racord -4-, es accionado en su recorrido por
la presién del lfquido que circula por el interior del cilindro y es
enviado por la bomba hidrfulica desde el tractor(circuito cerrado de

aceite).
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) El vAstago o piston -3+, en su desplazamiento acciona todo
el sistema mecinico de frenaje de que van equipados dichos rgmolquas
agricolas, dando movimiento en ambos sentidos a las zapatas de los
tambores de frenos, produciendose la retencién y liberacién de dichos
mecanismos.

La tuerca-racord -4- esti provista de un orificio central
interior, a través del cual se desliza en ambos sentidos el vistago
o pistén -3-, asi como de unas ranuras en las que se alojan unos re~
tenes de aceite para alta presiGn, o juntas téticas -5-, destinadas
a evitar la expulsién del lfquido de freno.

¥l aparato =-A- que comprende el cilindro y demas elementos
que forman parte del sistema, esta provisto de un soporte de sujecion
basculante -6-, que posibilita las variaciones del angulo de inciden-
cias de la palanca receptora, que manda todo el sistema mecinico de-
frenado.

Por ultimo, la manguera de goma «7-, parte de la bomba dei
tractor y se acopla sobre la tueraa-racord -2-, siendo el ehemento
conductor del liquido desde la citada bomba hasta el cilindro ~l=-.

| Descrito suficientemente el objeto de la invencion, sélo
resta afiadir que serdn variables todas aquellas circunstancias.que
no altefen fundamentalmente la esencialidad, pudiendo afectar a cam;
bios de forma, materia, dimensioues, proporciones,'etc., y en general
a todas las que tengan un caracter accesorio o complementario, debieg
do quedar todas ellas incluidas en la proteccion que se recaba.
REIVINDICACTZIONES.-

123,- SiSTEMA DE FRENO, ESPECIALMENTE DESTINADO A REMOLQUES
AGRICOLAS, caracterizado por comprender un cilindro, receptor de la
presién hidriulica procedente de la bomba del tractor, que llega al
mismo a través de una maguera de presifn, acoplada sobre la tuerca-
racord solidaria al cilindro y penetra a través del orificio cetrtral
de dicha tuerca-racord.

22 ,- SISTEMA DE FRENO, ESPECIALMENTE DESTINADO A REMOLQUES
AGRICOLAS, de conformidad con la 12 preivindicacion, caracteriza por-
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que en el interior dek cilindro se dealiza un vistago o pistén, que
es accionado en su recorrido por la presién del 1lfquido circulante
(circuito cerrado de aceite) procedente de la bomba hidrfulica, pe-
netrando dicho piston en el interior del cilindro a través de una
tuerca-~racoovd, provista de orificio central para gula del desplaza~
miento del pistén en ambos sentidos y de unas ranuras donde se alo~-
jan juntas téricas para wvitar la expulsién del aceite.

38,- SISTEMA DE FRENO, ESPECIALMENTE DESTINADO A REMOLQUES
AGRICOLAS, de conformidad con la 18 y 28 reivindicacion, caracteri-
zado porque el v&stago o pistén en su desplazamiento acciona todo el
sistema mecénico de frenado, dando movimiento en ambos sentidos a las
zapatas de los tambores de los frenos y produciendose la retencién y

liberacién de dichos mecanismoa.
48.- SISTEMA DE FRENO, ESPECIALMENTE DESTINADO A REMOLQUES

AGRICOLAS, de conformidad con las reivindicaciones 12 a 3J2, caracte-
rizado porque los elementos que comprende son acoplados a traves de
un soporte de sujeccibn basculante que permita las variaciones del
angulo de incidencias de la palanca receptora que manda todo el sis-
tema de frenado.

58,- SISTEMA D FRENO, ESPECIALMENTE DESTINADO A REMOLQULS
AGRICOLAS,

Todo ello tal y como se describe en el cuerpo de esta memo~-
ria, se reivindica en su nota y se representa a titulo de ejmplo en

las adjuntas hojas de planos.
Congta esta memoria descriptiva de cuatro hojas foliadas y

mecanografiadas por una sola de sus caras y a dos espacios.
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