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par VBIE$B aaes

solicitada ea BapaSa a favo? da CASE CQSPAKŶ  de aaoio- 
aglldad aorteamerioEnâ  doBd.ei.MAda so 766 State Street,

$4 sacias# Sieconsio 53404# U.s,A*, pov "Berfccoicnamieatos en
loa vehículos articulados", con prioridad da la solicitud 
norteamericana 854*062 da fecha S3 Noviembre 4577* <*---**

^c^t^,d^JaK83S^

t§, La presento invencida se refiere en general a
vehículos articulados y aás particularmente a un vehículo ar 
ticulado cus ticas dos seeoioass de chasis# tsaisado nabas 
tm par- da ruedas da soporte isgMlsaáaa y un acoplamiento o 
articulación catre los dos chasis pava peraitir la rotación 

15, relativa de les chasis alrededor de tanto el eje vertical 
coso el horiseatal* «******-"<*=**-**''***'**̂**'*''**"**'̂'*̂**'**'

la tendencia yaciente en el discBo y construcción 
da equipos pesados de movimiento da tierras ha utilisado seo 
cienes de vacudo articulado que estde unidos pivotaatemsa-



te y caia aecoiAr eetd soportada por un par de ruedas impul­
sadas. Oo vsAículo articulado de ests tipo santamente de­
seable ya que una aeooiAi que álberga la Amate de enwgía 
puede ser de un diaeSo basante notmaíiwlo y puede oasect̂  
ae oca una seguada sección que soporta la herramienta o dtti 
y la eeccidn de sopwte del útil siempre está orientada de 
manera debida reapecto de la direoeiAi de raconádo durante 
laa cperacioaw de movimiento de tierra.

Batea vehículos determinados normalmente ae guian 
interponiendo moa Medios de accionamiento, tales como un 
ariete de iluido Mdráuiioo, catre las doa secciones en tna 
ubicación espaciada de la coneMAi pivotante de las seccio­
nes. Se ilustran cace ejeeplcs de eate tipo de vehículo en 
la patente estadounidense n* 3.038.619 y RE 56.63?. Si Mea 
estes patentes dan a oonooer una ocnexidn pivotante entre 
las dos seccionas de chasis, no se hace provisida para admi­
tir en cambio de la poaicióh angular de las respectivas sec- 
cioaes de chasis una respecto de la otra ea la dlrecci&t lo& 
gittdinál de desplazamiento. So aprecierd que astee tipos de 
vehículos ae utilizan nonaalmente en tarreaos auy accidenta­
das y as imperativo qus las cuatro ruedas peraanezoan todas 
w  cooperación ota el terreno en todo momento. -------

ASÍ, se ha propuesto proporciasar una sola ccaexida 
articulada pivotante central mitre las dos secciones de cha- 
ais que permite un Movimiento pivotante de laa secciones de
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chasis a lo largo Re un eje vertical asi como a lo largo de 
un eje longitudinsl mbstancialmmte horizontal. Se ilustran 
ejasploa de este tipo de owexida en Isa patentes estadouni­
denses nos. 3*293.983 y 3*521.719. * -------------

5. So obstante, na problema encontrado cea usa cone­
xión do unión central entre loa rê ectivos chasis os que so 
requiere un subehasis paya cetpaase de la oeciiací&í de los 
rê ectivoe poetes cao respecto del otro alrededor da un 
eje geométrico Iccgitudinal. Se ha reentrado que una tal óo 

10, lucida tiene iaconvenlcntes inhermtes en el sentido de que
la unión articulada central requere puntos adicionales de 
montaje de pivotsmiento de los chasis que da come resultado 
un cuatro da gravedad global a mayor altura paca que sí era* 
pe no se trabe ccn les distintos cóŝ cneates que forsosamen- 

15, te se incorpora en un vehículo de este tipo* <**.*,*.--*

Otro iaceavaaieata da usa cí&es&ón de unión central 
dnica de las secciones de chasis es que hace más difícil pro 
voer a las distintas ccneadcaes de los componentes de las 
raepectivaa secciones de chasis* ?or ejemplo* satos grupos 

36* timen normalmente una fuente de energía situada en una de
las sessieaea de chasis y tienen el grmpe de manipulación de 
materiales en la otra eoceiáa de chasis* Bada que la mayoría 
de las fmcienea de asado están* forzosamente* situados en 
la sección da chasis que. lleva el gr̂ o de manipulación de 

23* materiales, debe hacerse provisión para intemonectar la fu<̂  
te de surgía ccn los distintos componentes de la otra esc-
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c i&  qtte aa logra norsaalaente por cooductoa hidránlicca $ %  

loa widctrlooa* Tnadá^dado ^ tod aalaacvE trorn ad aa 

acn ruadaa aotricao, oanacaaadoprspovclcnar Maacaa$xláa 

íspulaía?a antro laa doa aaccicnaa, lo  que cuelo raaMasra*

5* caiua &KRd$ tranaedd&. con VEavolda articulada cvr* 
tral, ae Mea difícil encentrar un oapaolo adecuado para ha* 
oarpaaaral&Aolde tranaolaldnatravdadalavnî antre 
lea aaccioaca da chuela.

10. sag<  ̂ la  preaenta Im wolAi, a$ proporciona w a

mida o intaroonaaidR alngular entra dea aacolcoaa da Chaola 

artlouladaa^ qua Incorpora doa ccnaxionaa plvotaetae tapada 

daeantralaaateolonaada chaala spM pueden eepaciaren en 

caalqular dlaanalAA daaaada para reducir la  oarga da apoyo 

15. aohro laa raapaotivaa conadcnaa plw ^ntaá. Chada laa cota 

xlonaa plvotentaa aa auae^tlbla da movlalanto tranavaraal 

raapaoto dal aja longitudinal dal vehículo para pam ltlr la  
oaoilaci'Ün dal vehículo alrededor da vn aja longitudinal ho- 

rlaontaL. lea ccnaxlonaa pivotantaa aapacladao dejan la  atoa 

20. da la  vnidh central entra laa aaocionao da Chaaia libra da 
oovcnaataa de nodo cea a l árbol da traaaHid&i anta* loe 
dos cocpanentca pueda paaar por e l centro antro laa doa aee*- 

clonaa. Hay vn aepaclo adecuado a  lo  largo da la  parta cen­

tra l da lea doa aacolcnaa para Intarccnactar loa diatlntoa 
25. oc^onantaa# talaa como loa cesponentaa Mdrdullwxe da lea 

veapactivaa aeooicnca.



HSs eepecificaBento.el vehículo articUládc de la 
presento invención incluye üshee%̂ primero y secado que es-* 
tón intorccnectados para. movimiento alrededor do tanto un 
ojo vertical como un ojo horizontal que éo entiendo ouhotan- 
cialmcnto en dirección longitudical dad vehículo a tyavóa de 
una uni^ o acoplamiento nuevo. ̂  um^ o acoplamî itc in­
cluyo un par do coacxioHas pivotantee espaciadas que unen 
lee respeetivos chesie pare mvimisate pivotante alrededor 
de uno de loe dea ojee y al menea una do las coaexicnes pivo 
tantee oa ouaceptible de movimiento a lo largo do un plano 
que se extiende a travóa del primer eje do. pivotas&eato para 
emitir la oscilación de las asccicnee de chasis alrededor 
de un ojo horizontal subatanoiálaente longitudinal. - - - -

$n la realización específica de la invención, una 
de laa aeccicnea tiene un carril do guía alargado que se om- 
tiende substancialmante en dirección transvcrasl respecto 
del eje longitudinal del mismo con m  clecrnto de soporte 
susceptible de mevî ento a lo largo del carril de guía. Hay 
una primea conexión universal entre el demento dd soporte 
y la otra secciéi de chasis mientras que hay una segunda ce* 
aas&& universal directamente entre las dea secciones de ch& 
sis gt una ubicación espaciada del carril de guía. ''3e cata 
fowa# la segunda ccaexi&t universal no aólo proporciona una 
eanexión entre laa dos secciones de Chaola que admitirá el 
moviaiento pivotante alrededor del primer eje vertical sino 
tas&iáa define un eje de pivetaaieato longitudinal sUhetsa-



oielasRte ĥ riew tal entre lea aeoeionea de ̂ hav̂ n# <*<*<*<* 

gggLáBM^^

la Figure $ ertifMW'
î n que tiene la n̂ í̂lh o acoplamiento de la presente invaa*- 
eid& inooupmedo en el Bisóos —

Le Figure 2 es me viste en perspectiva frageenta- 
rda de le **tidh o acpplsadento; <*<*****<*<*****<-i*

iaFigam3muMviataensmoidntranmawaalea 
pliada segdn ee ve por le línea iil-iii de le Figura 2;-*

le Figura 4 ea me viete en seocidn transverml 
fraasentaria# segdn m  ve por le linee 3M-XV de le Figure 3!

la Figum 5 asma vista en seooî  transversal 
fragmentaria# sagdh ee ve suhstanoia3.aente por le linee v-v
de la íigura 2. ******-**-*-*.-***-*-<*<*-<*-*.

Si bien nata iavencî  ee susoeptible de real&ea* 
ci^mmuchmformM diferentes# aeilmtraRealoa dibujos 
y ee describen en la presente con detalle reeliseciones pro- 
feridaa de la iavencidn oca el entendido que la presente di­
vulgación he de eoaaiderare* cono m  ejemplo de loe princi­
pios de la invención y no tiene la intanciá* de limitar la
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invención a la realieacidn ilustrada* ---*-**-*-*-

Sa Figura 1 da loa dibujos da a ecnocer de nodo ̂  
naval un vehículo articulada* aê aláSo can la refsrsccia so, 
que tiene un chasis posterior 18 y un chaola anterior 14*

9. Loa ohaoio o seocicnes anterior y posterior 18 y 14 catán 3& 
terccneotados por un acoplamiento o unióh* seSalade de modo 
general por la referencia 16* la aeociá̂  o chasis poBterior
13 está soportado por tai par de ruedas traseras 18 que estás 
fijadas a extremos opuestos do un puente (no ilustrado) que

10* está fijado al chasis* Xa sección posterior incorpora prefe­
riblemente el ̂?tpo propulsa o motor (no ilustrado) para ig 
pulsar el vehículo* m. chasis anterior 14 está soportado de 
igual modo por un par de puedas 20 (üuatráadoae s&o una) y 
tiene- QñPt 83 para el conductor soportada sobre el s&g

13. no. m  grupo S4 da manipulación da materiales está soportado
pivatsateReate en el cxtreEC- dentera del chasis anterior
14 de manara acaecida y per la tanto* no parece ser necesa­
rio una dsearipeida ̂ tallada del Mismo* **^**-*^*-.*.-*

Segdn la presenta invención? al acoplamiento o 
3d* unida 16 está construido da una manara tal tpe admite la ar­

ticulación de las aeooioaea de châ s alrededor de un eje 
vertical así come la oscilación do los chasis alrededor de 
un eje horisoatal snbatenciíMnte longitudinal* A este afee 
to, la tmión 16 incluye conexiones pivotantea espaciadas pri 

29. sera y scgswdn 30 y .38 que unen pivotaateaeate las secciones 
para movimiento pivotcnte alrededor de un eje* un eje vertí-
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caí V, ilustrólo en la Pigura  ̂  ̂̂  ^

la oonarijh pivotea** primera o inferior 30 define 
una ccnexida universal entre laa do* aeocionea de chaei* y 
eeilumtra cenador claridad onlaaPiguraa 3 y 5. Laoone- 

5+ xidh pivoteóte 30 incluye un par da oreja* 34# 36 que formen 
rê ectivenente wa aola pierna oca una raapaotiva aeccido d* 
oba*ia y **tá̂  en ralaoidh acampada respecto de la otra# 
La oreja 34 aoporta una clavija fija 40 que se extiende ha­
cia arriba y tiene una bdía esfdrioa 48 soportada en euem- 

10, tremo arperior d* menor toaaao. La bola 48 coopera em un 
alojamiento eafdrioo 44 que esté fijado fijawnto dentro da 
una abortara on 3a oreja 36 do la otra aeeoidh d* oheaie. -

La ocaesdda pivotante eegsnda o auperior ontr* lea 
do* chaola a* da conetraociái similar a la conexidn pivotan- 

13. to inferior 30 y taabidn Incluye una clavija fija $0 qn* ti&
nema bola esférica 52 abortada wtroextrtweíKMeetoe y
recibida en un aiojsmieato 54 qp* está aoportado en una ora- 
ja 56 definida oa la secoidn peeteriw 12 da chaaia. La bola 
aafArica 52 aa advil axialmente a lo largo da la clavija 50, 

20# para un pvcpdaito que ao daeoribirá ade adelanta# - — - - -

Segdh d  aopooto primario de la presente invenei&A, 
la cooaxi&i universal 32 está adaptada para aovara* tranaveg 
acimenté respecto dol vehículo para admitir *1 movimiento p̂  
votante de loa obaai* 12 y 14 alrededor da un eje horiecntal 

25. sabatmoialmente longitudinal. A este afecto, la clavija 50
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OBt& soportada en un olecmnto de soporte 60 que está soporta 
do para movimiento transversalaeata respecto del eje losgitu 
diaaí del vehículo ?G+ En la roalisacî . ilustrada, el sopor 
té 69 consiste en una cartela 62 coa forma de v,, extendiendo 

3̂  se la clavija 99 entre loe des brasas de la cartela 62, tal 
como se ilustra ade claramente aa la Figura 4* La clavija 50 
puede estar retasada coa BusoeptlMlidcd de libercci&í aa la 
cartela 62 por medio de una pleca 64 que forma una sola píe- 
sa cea la clavija 59 y queda retenida oca sweaptib&iidaa de 

t3* liberacida en la cartela 62 a través de mea pernea 66, - -

El elemasto 69 de soparte o guía está guiado oa eu 
movimiento a lo largo de una trayectoria a través de usos ma 
dios 79 de guía que- se ilustran en forma de un carril 72 de 
guía aubatsaeialaente horísoatal y aleado que puede tener 

13* una forma acanalada en asocié trssasvereal aegda se ilustra 
su. la Figura 4* El carril o casal 72 de guía se extiendo en­
tre m  par de placas verticales 74 (Figura 2) que forman par 
te del chasis anterior 14 y el carril 72 se extienda trans­
versalmente respecto del eje- longitudinal del vehículo euan- 

29* do el vehículo esté desplas&idosé en una dirección recta ha­
cia dolante* - -

Baos medios de rateaeláa cooperan .con el carril 72 

de guía para mantener el elemento de soparte 3 de guía 60 so 
brs ol carril 72 de guía y taa&i&i definen los listes extr̂  

25* nos de movimisnto del eleaanto 69 de soporte a lo largo del
carril 72 da guía, A esto efecto# tal coso se ilustra en la
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Figura 2, un segundo elemento acanalado 9 medios 6* yetas* 
oiÂ  8o se extienden paralalamaote el canal 72 y üswMxate 
espaciados del ademo,. Loe eapaciadorw 82 wtén situados en* 
tral<*esBaaae ya y80mextrea^wastoeyloscanales72, 

9* 8o y espaciadores 82 satán interconsctados por peemos 84
gura 3). Por lo tanta, loe sspaoiadorss 82 no sdlo mantienen 
iMR:Maem*upM6vaaBaM6a<Maml^eaMa*e?ay80iRne 
que tasMAi definen límites extremos da movimiento del el<̂  
mento 60 de acpwte a lo largo del carril 72 de guie* Prefe* 

*!o* viblemsnte mías placas 86 de deseaste estén fijadas a euper- 
ficiea opuestas de la payte de base de la cartela 62 con feg 
aade O y están an cooperaoiAi contigua oca lee euperfioi.ee 
adyacentssdelos csnaiss o carriles 72y 80. *-***^-

SegAi otro aspecto de la presente iavenoiAi, el 
1$. eismonto 60 de sopearte puede Moquearae fdciimonte en una p& 

siciáA fija respecto de los medios 70 de guia* Esta eavaete* 
viatica ea ds una importancia sî ifioanta pava la acsptacidn 
global del acoplamiento ccaatvalAo de acuwdo coa la presen* 
te invenciáat. Se apreoiavé que en algunos caaoe puede ser da 

20. aeaMe impedirla oacilaoidn de los respsotivoo chasis 12 y 
14 alrededor de un eje longitudinal uno rsapectc del otro,
Por ejemplo# cuando ee transporta Si vehículo por carretera, 
es deseable que las secciones pivotea Aaioamante alrededor 
de un eje vertical para aumentar la estabilidad del vehículo 

23. cuando funciona a elevadas velocidades. Tal como ae ilustra 
en la Figura 3 Aticamente, los medios de bloqueo pueden ad<% 
tar la forma de pernos 90 que se extienden a través de un
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tarase superar del candi 79 en ladea opuestas del elemento 
66 da soporta para iapedir toda movimiento tranovarsal del 
elemento 60 de soporte a le largo del candi 72 de guía. Es­
tando loa medios 90 de bloqueo m  poa&cidu, el metimiento pi 

5* votante de las. respectivas secciones de chasis una respecto 
de la. otra queda limitado si movimiento pivotaate alrededor 
del aja v̂ etical v. -------- - - - - - - - - - - -  -

se apreciará de la desoxdpeiáa qua oitaoede ene la 
presante invcncidn propweions una dísposieián simple y sin- 

16. guiar para intarconactar dea secciones de chasis para articu 
lacidn así como para ascilt̂ láa# Parante la artieulaeiín de 
las secciones de chasis una respecto de la otra por actuación 
de un ariete fluido (no ilustrado) entre las secciones de cha 
siâ  el movizá̂ to pivotanta de las secciones de chasis se 

15. preveis# alrededor del sis vertical 7 que está definido per 
las des dari jas 46 y 96 que está* alineadas verticeamente, 
tal ccao: se ilustra en la Figura 3# No obstante# ai una de 
típp. da s$ desplata sobre un terreno sceidga
ta&o# secciones da pivotarea fácilmente

20. rededor de un eje longitudinal para admitir este movimiento 
pivotanta. Asi, tal como se ilustra, en la Figura 3# si al 
chasis anterior M  está pivotade en una diraccidd ligeramen­
te en al mentido do las agujas del reloj# el chasis anterior 
14 y al carril 72 pivotaráa alrededor da un aja horiscatal E 

29. de pivetamiaato definido dentro da la ccnoxida pivotanto in­
ferior 36. Durante asta movimiento- pivotantâ  al elemento da 
seporte o guía 60 se muavs pw al carril 72 y la bola esfári
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ca 52 se mueve axialmante respecte de le clavija 50 de nodo 
la aeooido de clwie apŷ rior a p<?#̂  

í4áK!K^p&BriRMRKaáatKa&21gH^5iK^mtHMqpa3AaM^
^ Ai de postMAcr permanece en t*"* sehetan-

5, oialmsote horizontal* Saturalaante# les estnsocs de
movimiento demento 60 de soporte raspeóte de íce mp̂ 4̂  
Ae o oscpril 70 eatÉt Â-Pínînp pea* ios 82#
ilustrados en la Pigura 2*

De le descripcidh qna anteceda# será avidanta oes 
10* la presente inveooidn proporciona ma anida de acete extveag 

daoanta bajo entre dos seccionas de vehículo articulado ose 
puede admitir el elemento pivotante alrededor de dos ejes 
perpendiculares y les respectiva* dos cceasicnas pilotantes 
30 y 32 puedan estar espaciadas varticaimanteantnMlquiar 

15* dietancia deseada pera proporcionar una aren ásen abierta a 
lo lacas del aje longitudinal central da vehículo y# para r& 
ducir la carga de apoyo para cada oonaxidn pivoteóte* Bata 
gran área abierta puede utilizaren para extender un drbol de 
tvanaaisiáa entra las dos secciones da chasis da modo que 

20. puedan acoiaaarac ídcilaante les ruedas Aalenteroe a partir 
de la fuente de energía situada an la aeeci&* posteriw* Ad& 
mde, el gran espacio abierto puado utilizarse también para 
basar pasar conexiones hidráulicas y eléctricas da una seo- 
oída a otra y también estas conacienes puedan pasar aproxima 

35* detente por el eje de pivotamianta horizontal longitudinal 
entra las dos secciones a fin de eliminar la necesidad de ag, 
casorios ccnplieadae que se necaaitaa noraalaante para hacer
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ta3,̂a eatra las paspeativaa seecimeŝ  -----

á les sietes coasiguiísítea se declayaa 3a nwc^ 
3a3 y propiedad para SspaSa, sas t̂ vlteries y plazas de so- 
Tbera&iâ las reiTdndicaeioaaa que sigaom. - -- -- -- --
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1. *- Perfeccionamientos en loa vehículos articula­
dos, que coaprenden una sección anterior soportada por rue­
da*, una asaoián posterior soportada por ruadas y tasa unión

5. entre dichas secciones que admite el movimiento pivoteóte r& 
lativo de dichas secciones en un plano horisantal alrededor 
de un eje vertical y en un plano vertical alrededor de un 
eje horizontal, caracterizados porque dicha unión incluye e& 
nexiones pivotantea eepaciadas que unen dichas secciones pa­

lo. ra movimiento pivotante alrededor de un primer eje de dichos
ejes, y medios que admiten si movimiento do al menos una pri 
aera conexión de dicMa conexiones pivotantee en un plano que 
se extienda a travós de dicho primer eje para movimiento pi­
votante de dichas secciones alrededor del otro de dichos 

13, ejes. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2. - Perfeccionamientos segda la reivindicación 1, 
caracterizados porque dicho primer eje es dicho eje vertical*

3. - Perfeccionamientos segdn la reivindicación 2, 
caracterizados porque dichos medica incluyen medios de guía

20. en una primera eeccióh de dicha* esccioces para guiar dicha 
al meaos una primera conexión pivotante* ----------

4. - Perfeccionamientos aegdn la reivindicación 3, 
caracterizados perqué dicha al manos una primera conexión pi, 
votante incluye un ciérnante susceptible de movimiento a lo
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largo de dichos medios de guía, con una clavija fija a dicho 
elemento y una conexión universal en la otra de dichas sec— 
cienes que recibe y soporta dicha clavija. - - - - - - - -

5. - Perfeccionamientos según la reivindicación 4;
5, caracterizados porque dicha otra conexión pivotante incluye

una segunda clavija fija a dicha otra sección y una conexión 
universal en dicha primera sección que recibe dicha segunda 
clavija?-------------------------- -

6. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1,
10. caracterizados porque dichos medios incluyen un canil subs-*

tancialmente horizontal en una primera de dichas secciones 
estando dicha al menos primera conexión pivotante soportada 
para movimiento a lo largo de dicho carril horizontal y por­
que la otra de dichas conexiones pivotantes proporciona una 

15i conexión universal entre dichas secciones. - - - -

7.- Perfeccionamientos según la reivindicación 6, 
caracterizados porque la unión incluye además medios de tope 
a lo largo de dicho carril que limitan el grado de movimien­
to de dicha al menos una primera conexión pivotante a lo lar- 

20. go de dicho carril. ---- * * " ** **

8,— Perfeccionamientos según la reivindicación 1; 
que incluyen chasis primero y segundo interconectados pa­
ra movimiento alrededor de tanto un eje vertical como un 
eje horizontal que se extiende substancialmente en dirección
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longitudinal del vehículo, caracterizadoa porque el vehículo 
tiene un carril de guía alargado en uno primero de dichoa 
chaola, un demento de soporte susceptible de movimiento a 
lo largo de dicho carril de guia, unce primerea medios que 

5* definen una primera conexiáa universal entre dicho elemento-
de eoporte y el otro de dichoa ehaeie, y unce segundos me­
dios eepacisdea de dicho carril que definen una aegunda ceng, 
xi&t univereal entre dichoa chasis. ------------

94- iserfoccicnamisntos sagdh le veivindieaeióh 8, 
10. osraoterizsdos porque el vehículo incluye además medica de 

retención que mantienen dicho elemento de eoporte sobre di­
cho cerril de guía y que definen límites extremos da movi­
miento de dicho elemento de soporte a lo largo de dicho ca­
rril de guía# - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

15. 10#- Perfeccionamientos segdh la reivindicación 9,
caracterizados porque cade oonexiáa universal incluye una 
clavija fija que soporta una bola esférica y un alojamiento 
esférico que recibe dicha bola# --------------

11.- Perfeccionamientos según la reivindicación 
20. 10, caracterizadoe porque dicha bola esférica de dicha pring

ra conexión univereal ee susceptible de desplazamiento axial 
sobre su clavija de eoporte. ----------------

12#- Perfeccionamientos eegdn la reivindicación 8, 
caracterizados porque el vehículo incluye además medios de
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bloqueo pare bloquear dicho elemento de soporto sobre dicho 
carril do guía para impedir el movimiento pivotante de di­
chos chasis alrededor de dicho eje horisontal*

13.- "SmFmCIGNAMISiEüS EK LOS ARTICUI.4.
g ^ ,  DOŜ . — — — — — — — — — —

godo olio conforme se describe y reivindica en la 
presento memoria que consta de diecisiete hojas* foliadas y 
mecanografiadas por usa sola de sus caras* y de una lámina

sai.
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