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mira a la caja de combustién tiene una superficie de apoyo que da la vael|

te respecto a las secciones rectas del serpentin pueden estar formados con

~f=

La presente invenciég-se refiere a un calentador de agua con
quemador de gas ¢ de aceite con una caja de combustidn dispuesta sobre el
quenader, en cuya desembocadura superior estd fijado un transferidor de
calor qué eatd desarrollado como blogue de aletas con un serpentin que ~

pasa por las aletas y estd cogido en un marco que en su lado frontal que

ta. Ya se conoce upa sjecucién en la que el marco estd doblade a partir -

de ma tira de chapa que dd la vuelta ¥ que esta soldada a los cantos fron
tales laterales de las aletas. Esto es relativamente costoso ¥ especialumen

te al emplearse aletas de acero al cromo tiene la desveniaja dg que la3 =

secciones de tira de chapa soldadas se solicitan mucho térmicamente ¥ pve-
den retorcerse. BEs ademds desventajoso que el marce tiene que ponerse sg-
bre el blogque de aletas antes de soldarse los codos del serpentin con sus
secciones.rectas. Bsto dificulta el proceso de soldadura y puede dar luger
a que se suelde indeseadamente el marco al serpentin.

La invencidn se fundamenta en el cometido de desarrollar mn —
calentador de agua, dg manera que el marco pueda ponerse en el bloque de
aletas ung vez conclufda la soldadura del mismo, y coiicretamente sin que
par§ ello sea necesario otro proceso de soldadura.

Este cometido se soluciona segdn la invencidén porque el marco

estd compuesto de distintas tiras de chapa que una Vez conclifda la solda-
dura del blogue de aletas se adosa a éste ¥ quedan unidos entre 3i median
te cierres de solapas.

Los dos brazos cortos del marco que transcurren transversalmed

venientemenﬁe mediante en cada caso dos tirss de chapa sitdadas uma sobre
otra, emtre laé cuales sale hacia afuera del marco &l serpentin.

Con el fin de que los gases de combustidn en esta ejecucion dé
los brazos cortoé del marco no puedan salir del blogue de aletas, es con-

veniente que las dos tiras de chapa sitdadas una sobre otra se solapen y ‘
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estén dotadas de escotaduras opuestas para el paso del serpentin. Adiciod
nalmente a &sto pueden esbar previstas piezas de forma aiglantes entre -
las dos aletas exteriores y las tiras de chapa contignas del marco.

Resulta un marco extraordinariamente rigido si por lo menos

las tiras de chapa que forman los brazos largos del marco estan dotadas
de bordes longitudinales plegados. Con el fin de que las tiras de chapa <
s8e cifian en toda su longitud sin holgura al bloque de aletas, se propone
ademis que las solapas de cierre estén conformadas en las filas de chapa
que forman los brazos cortos del marco, y las tiras de chapa mas larges

ostén preconformadas abombadas preferentemente hacia el centro del bloqu?
de aletas.

Para evitar las crepitaciones durante ol funcionamiento del
transferidor de calor, la invencidn prevé ademds que entre las tiras de =
chapa que forman los brazos largos del marco ¥y los cantos laterales de =
las léminas estén aprisionadas tiras aislantes resistentes a la alta tesr
peratura.

Como otra medida para reducir los ruidos ge propone que al me-
nos las superficies formadas por los brazos mas largos del marco lleven -
un tejido de seda de vidrio para el apoyo del marco sobre la caja de com
bustion.

Para la fijacién del tejido de seda de vidrio pueden aservir =

convenientemente grapas, estando dotadas preferentemente de taladros lon
gitudinales en los lugares de cogida las tiras marginales del marco gue -
portan tejido de seda de vidrio.

En el dibjo se representa un ejemplo de ejecucién de la inven
cidn.

La figura 1 muesira la caja de combmstidn y el transferidor de
calor de un calentador Ae agua de paso, en vista lateral y pﬁrcialmente -

en sececidn.

La fizura 2 muestra el transferidor de calor de la figura 1 T
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bocadura superior de la caja de combusticn 11 estﬁ'dispuesto u transfari)

. ra la tuberia de entrada de agua fria y la tuberia Ae salida de agua ca-

con aluminio al fuego por ambos lados. Las paredes laberales de la eavuell

10 mm aproximadamente.

en la direccidn de la flecha A y.

La figara 3 muestra un detalle del transferidor de calor de
la figura 1,

En uﬁa pared trasera no representada del calentador de agug -
de paso caldeadoe por gas estda fijado un quemador 10 y por enciua una cdja
de combustidn 11 sin refrigerar, con una envuelta 12 de altura de cons=-

truceifn reltivamente baja y seccién transversal rectdngular. Fa la desem

dor de calor 17 que consta de un bloque de aletas 18 por el que Pasa un -

serpentin 19 para el agua a calenbar, el cual tiene comexiones 20, 21 pa-

liente.

|

La envuelta de la caja de combustién 11 sin refrigerar esté -

fabricada de chapa de acero que estd plaqueada con alumfnio & metalizada .
ta 12 son divergentes hacia la descmbocadura superior de lIa caja de com-
bustién 11, de manera que la normal a la superficie esta dirigida hacia
el blogue de aletas, con lo cual resulta una menor carga de temperatura -
del quemador por radicacidén térmica.

La superficie interior de la envuelta 12 estd dotada de un re
vestimiento 22 que consta de una estera 6 placa de Al,0, + Si0,, aislantJ

térmico y resistente a la alta temperaturs, que enitra en contacto con Jos

gases de calefaccidn. El revestimiento 22 estd fijado a la envuelta 12 me

{

disnte rebordeado del borde 23 inferior y del borde 24 superior de la mig

ma. La estera § placa que constituye el revestimiento tiene un grueso de

Bl serpentin 19 del transferidor de calor 17 estd compuesto
de seis secciones 25 rectas cuyos extremos que sobresalen del blogue de -

aletas 18 estdn ensanchados y widos entre si medisnte codos 26 soldados.

El blogue de aletas 18 esta enmarcado por un marco 30 el cual refuerza al
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bloque de aletas y esta dotado Ae superficies que se describen con detalld
mds adelante para el apoyo del bloque de aletas sobre la caja de combus—
tién 11,

El marco 30 consta de distintas tiras de chapa que una vez sq%
dado completamente el bloque de aletas se adosan a é5te 7 estdn unidss en-
tre si mediante cierres de solapas. Los brazos del marco asociados a los -
lados longitudinales del bloque de aletas estdn formados por tiras de cha-
pa 31 (figure 2) que estdn dotadas de bordes longitudinales 32 y 33 doblp
dos. Los brazos del marco mas cortos dispuestos transversalmente respecto
a las secciones 25 rectas del serpentin 19, constan cada uno de dos tiras
de chaps 35 y 36 sitdadas una sobre otra, que se solapan en las junturas j
estdn dotadas de escotaduras marginales 27 para el paso del serpenfin 1,
En los cantos frontales laterales de las tiras de chapa 35 y 36 estdn cer-
formadas solapas 40 que pasan por remuras de las tiras de chapa 31 ¥y estdn
dobladas por fuera sobre las tiress de chapa 31.

Entre las tiras de chapa 35, 36 7 las eletas extremas 42 contj
guas estan previstas tiras moldeadas aislantes 43 (figura 3) para el estan
camiento lateral del transferiddr~de calor 17. Estas tiras tienen, al igual
que las tiras de chapa 35, 36, escotaduras 44 para el perpentin 19 y estén
fijadas alas tiras de chapa 36 mediente un éngulo de chapa de retencion 45
escotado analogemente. Esto tiene lugar mediante lengfietas 46 sacadas del
angulo de chapa de retencidén 45, las cuales estdn dobladas pasando por agy
jeros ¢el borde 47 doblado de la tira de chaps 26. El brazo horizontal del
dngulo de chapa de retencidn 45 descansa sobre el borde superior 24 de la
caja de combustion 12.

Entre las tiras de chapa 31 laterales y los cantos frontales -
de las Aistintas anletas del bloque de aletas 18 estan aprisionadas dos ti-
ras aislantes 50 resistentes a la alta temperntura, que impiden un calenty
miento excesivo de las tiras de chapa 31 y las crepitaciones unidas con elllo

durante el funcionamiento del transferidor de calor. Sobre el borde 33 do-
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' das previanente las lenglietas 46. Luego se adosan las tiras aislantes 50

_{ tajas de que las secciones del serpentin 19 gue sobresalen del bloque de

‘gar gases de combustidn calienies a las partes del serpentin 19 no cubier-

e

blado inferior de cada tira de chapa 31 estd plegada & ambos lados wa tiy
ra de tejido 52 de seda de vidrio que estd fijada mediante grapas 53 al -
borde 33. El borde 83 esta dotado en los lugares de grapado de agujeros —
rasgados 54 en los cuales estdn metidos a presién los extremos 55 libres
doblados de las grapas de secciones de tira de tejido 56 contiguas. Los ~
bordes 33 constituyen lo& apoyos laterales del marco 30 sobfe la caja de =~
combustidn 11, légréndose un buén hermetismo y un amortiguamiento de rui-
dos mediante las tiras de tejido 52 intercaladas.

El montaje del transferidor de calorrtiene lugar de monera que

primero Se sueldsn las distintas aletas y los codos 26 a las secciones 25

‘rectas del serpentin 19. Estos trabajos de soldadura pueden efectdarse si%

]
ninguna clase de impedimento por el marco 30, que mo se pone hasta despué%

en el bloque de aletas 19. Para ésto se meten primero lgs tiras moldeadss
aislantes 43 en el blogue de aletas por el 1ado>inferior del mismo, y lue—

- !
go se meten las tiras de chapa 2B, 36 sobre las partes sobresalientes del

serpentin 19 y se inserta el dngulo de chapa de retencién 45 una vez doblg

laterales y las tiras de chapas 31 del marco 30 al bloque de aletas 18, de
manera que las solapas 40 pasan por las ranuras asociadas & éllas, a las
tiras de chapa 31. Una vez plegadas las solapas 40 y las lengiietas 46 el
bloque de aletas 18 estd firmemente insertado en el marco 30. El marco 30
puesto sobre la caja de combustidn 11 estd apretado estrechamente contra
su borde 24 superior mediante chapas de retencidn 60 acodadas (figura 15-

Juntao al sencillo montaje del marco resultan ademds las ven~

aletas 18 pueden trabajar ampliamente sin impedimento por las partes conti

guas del marce 30, al surgir solicitaciones térmicas durante el funciona-

miento, y de que mediante el dngulo de chapa de rebencidn 45 no pueden 1lé

tas por 1los pasos de las aletas., Las tiras de chapa 31 laterales del mgrcq
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30 estén aisladas perfectamente mediante las tiras aislantes Bo que cons—
tan preferentemente de placas de fibras de aluminie-silicato, de manera =
que las tiras de chapa 31 pueden estar fabricadas también fe material mends
resistente a la temperatura y se producen pérdidas térmicas menores.
Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi como
1g manera de reslizarlo en la practica, debe hacerse constar que la# disj
posiciones anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones de

detalle en cuanto no alteren su principio fundamental.
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‘casoc por dos tiras de chapa sitdadas una sobre otra, entre las cuales sale

Alateral del transferidor de calor.

ol

RETVINNM CACIONES
1om Perfeccionamientos‘en calentadores de agua con quemadores
de gas & de aceite con une caja de combustidn dispuesta sobre el quemadorﬂ

en cuya desembocadura superior estia fijado um transferidor de calor que =|

estd desarrollado como blogue de aletas con wn serpentin que pasa por las
aletas y estd cogido en un marco que en su lado frontal gue mira a le caj%
de Qombustién tiene una superficie de apoyo que éd la vuelta, caracberizar
dos porque el marco esta compuesto de distintas tiras de chapa que una vaz
conclufda la soldadura del bloque de aletas se adosan a éste se unen. en~|
tre si mediante cierres de solape. : ‘

2.~ Porfecciongmientos seghn la reivindicacién 1, curactorizuT
dos porque los dos brazos mas cortos del marco que transcurren transverﬁqi

mente respecto a las secciones rectas del serpentin estdn formados en cads

bacia afuera del marco el serpentin.

8.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 2, caracteriza-
dos porque las dos tiras de chapa sitdadas una sobre otra del brazo de mag
¢o mas cofto, se solapan ¥ estdn dotadas de escoteduras opuestas para el -
paso del serpentin.

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidon 3, caracteriza-
dos porque entre las dos aletas exterioraes v las tiras de chapa conbiguas

del marco estdn previstas partes moldeadas aislantes para el estancamientd

5.~ Perfeccionemientos segfn la reivindicacién 4, caracteriza-
dos porque las piezas moldeadas aislantes estdn dotadas de escotaduras -
abiertas hacia un lado para el paso del serpentin y estdn sujetas contra -
desﬁlazamiento mediente chapas angnlares, las cuales esbdn preferentements
fijadas asi mismo mediante cierres de solapa a una de las tiras de chapa -

del brazo de marco mas corto.

6.~ Perfeccionamientos segim una de las reivindicaciones ante-
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riores, caracterizades porque por lo menos las tiras de chapa que forman

los brazos de marco mas largos estdn dotadas de bordes longitudinales ple
gados.

7+~ Perfeccionamiontos segin una de las reivindicaciones anter
riores, caracterizados porque las solapas de cierre estén conformadas en
las tiras de chapa que constituyen los brazos de marco mas corto, y las -
tiras de chapa mds largas estdn previstas abombadas preferentemente hacia
el centro del bloque de aletas.

8.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindicaciones anté»
riores, caracterizados porgue entre las tiras de chapa que constituyeﬁ lo#
brazos de marco mas largos, ¥ los cantos laterales de las aletaw estan -

aprisionadas tiras aislantes resistentes a la alta temperatura.

9,~ Perfeccionamientos segin una de las reivindicacionss ante
riores, caracterizados porgue por lo menos las superficies formadas en loL
brazos de marco mas largos llevan un tejido de seda de vidrio para el ape-
yo del marco sobre la caja de combustidn,

10.,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 9, caracteri~
zados porgue el tejido de seda de vidrio estd pnesto a ambos lados sobre
secciones marginales plegadas de las tiras de chapa mas largas del maxco,
¥ esta fijado mediante grapas a las secciones marginales.

11.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 10, caracteri-

zados porque las secciones marginales de las tiras de chapa estdn dotadas
de agujeros rasgados en los lugares de grapado.

12.~ Perfecciongmientos en calentadores de agua con quemadoreﬁ
de gas 6 aceite; tal y como queda sustancialmente Jescrito en la presente

Memoria, e ilustrade en los dibujos adjuntos.




La presente Memoria consta de 9 hojas escritas a maquina por

una sola caras.

9 2 SET, 1978

Madrid,
ROBERT BOSCH (MBH,
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