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MEMORIA DESCRIPTIVA

- Antecedentes de la invencién

1 Campo de la invencién

Eata invehoién‘ee refiere de manera genersl a pi-

lotes y, perticularmente, & pilotes roscados prefabricados

- de hormigén reforzado o armaedo. Esta invencién se refiere

ademés a-disposiciones de pilotes de hormigdn construidas

e base de tramos para permitir variar la longitud de los pi

’lotQSOI'-“-”‘- ————— ‘el MW M G W AN W ER TR PR W e WA W R e

2. Descripcién de la téenica anterior

 En gzonas tales como Nuevae Orlesns, Louisians, Es-

tados ﬁnidna, y sus cercaniss o en tierras blandas y panta
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nosas que existen en otros puntos es necesario emplear pilo
tes para proporcionar una cimentacién adecusds pars los edi
ficiés y estructuras similares. Para las cor}utmocidnoa re=-

Qidenciales Yy comércia.lez ligeras 1o que se emples mfe comun
ﬁonte son pilotes de friccién construidos usualmente a base

de maders. Estos pilotes pueden tener de 20 = 25 pies (aprox.,’
de 6 2 7,5 m) de longitud y deben hincarse en el suelo por
medio de maquinarie especial de gran tamefio. Por ello, cuen
do no ha podido utiligar tal maguinarie, los propletarios

de terreno hen sido incapaces de emprender la deseads cons~

tmcciénc e we NS G W B W W e W W G WE W e W e WE W wm Y e W

Uno de los problemas que plantea el uso de disposi
ciones de pilotes roscados prefabricados de hormigén se pre
sents durente la manipulacién de las disposiclones de:pilo=~
tes entre la instalacién de fabricacién y el punto en que de
be utiligarse la disposgicidén de pilotes. Ademés, la longitud
requerida de las disposiciones de pilotes varia en funoién
de la profundidad requerida en un pwmtovpa.rtic’ular.b Asf, ha
sido en general necesario, en el pasado, construir tales dis
posiciones prefabricadas de pilotes con una gran variedad
de longitudes a fin de proporcionar dispouidionoa de p:l.lo'ten
86lo de lg longitud necesaria para una dplicsocién pertiocular,

Otro problema hallado con las dispomiciones de pi
lotes roscados prefabricados de hormigln es alcansgar una re
sigtencia adecusda en las porciones periféricas roscadas de

los pilotes. Este problema se hace més agudo cuanto més pro
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fundos son y més préximos entre sl estén los filetes de los

pilOtOB‘ - ew wm A W a = o oW oo - WS e e mn e WS AR G o de W a S S

Es particularmente deseable, para conatruir una

disposicién de pilotes roscados prefabricados de hormigén

‘que puedan enroscarse eficazmente en la tierra y similares

--incluso por medio del uso de las manos de los instalado-
res-- que se tengan los filetes de los pilotes lo més profun
dos y préximos entre s que sea posible. Sin embargo, surge
el problerﬁa de proveer un refuerzo adecuado pare tal file-

teado o :g'osca.do profundo y poco espaciado. = - = = « = - - «

Otro problems experimentedo en 163 dispositivos
d'_e la técnica enterior és que ios esfuerios de traccibn y
dé, tp:si.&n desarrollados durante la introduccibn de un pilg
te de’le_xquligdn en la tierra no puedei; ser soportados por el

hormig&, Es conocido en la té¢nipa que el hormigén tiene

~ Una gran resistencia e la compresifn pero no ¥iene ninguna

o tiene poca resig'@encia a la tré.cci6n ¥y ninguna o poca re
sistencia a la torsidén. Asi, ocon los dispositivos de la

téonica anterior ha resultado un problema sl que las dispo-

.8loiones de pilotas no ae reforzaran adeéuadam:ante desde el

punto de vista de 1la aeplicacién al pilote de uns fuerza de
hincado o "gccionamiento" torsionsl adecuads. As{, las dis-

posiciones de pilotes de la téenica anterior no son adecua~

.das para el hincade en rotacién, debido a que los esfuerzos

de torsifén harian que se rompa la porcién de hormigén del
pu@téo e ax G W s wm o % e M an W er e ® @ e =
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DISCUSION GENERAL DE LA PRESENTE INVENCION

Es un objetivo de la presente invencidén proporcio-
nar un pilote roscado que sea més foll de introducir y que

proporcione mis superficie eficaz de agarre por fricecién que

el pilote roscado de la técnica anteriori « = = w = = - «w -

Es otro objetivo de la presente invenecién propor-
clonar un pilote que pueda insitalarse a mano cuando no. mse

halle disponible o mea inaccesible la maquinarias adecuada., -

Es otro objetivo de la presonte-invenoidn Propor=
cionar un pilote que evite los problemas de erosién del pi-
lots por electrélisis y reacciones electroguimicas y quimi-

Ee otro objetivo de la presente inyanéidn propor=-
cionar un sistema de pilote extensible que pcrmitg céﬁitruir
una disposicién de pilote a tramos para el trdnuporte 2 la
obra y pars el montaje, en una 1ongifud adodundﬂ ; las oon-

diciones geoffmicas que se hallan en la olira, =~ = = « = -

Es otro objetivo de la presente invencién proporw
clonar una disposicién eficaz y simple, munque robusta y sg
gura, de acoplamiento pars fijar conjuntamente tramos de un

pilote roscado de hormigén prefabricadd, =- = = « = = = = =

Estos y otros objetivos se alcanzan, segin la pre

sente invencién, por medioc de la provisién de un pilote que
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tienet una cabeza preferentemente metélica dispuests para
que la hagan girar herrsmientas adecuadas de hincado, accig

nadas a miquina o manualmente; un micleo metélico de refuer

zo 0 armado aooplado s la cabeza Dera que la cebeza 10 haga

glrar y que tiene un eje longitudinal que se extiende desde
1la cabeza a una punta, alrededor del cusl eje la cabeza ha
ce girar al nlicleo} y un cuerpo en forma de una masa meciza
de hormigén, dispueeto embebiendo al ndcleo y girando con
1, convergiendo el cuerpo desde la cabeza hasta la punta
del micleo y teniendo una superficie exterior que proporcio
ne roscas o filetes igualmente espaciados por toda la longi
tud entre la cabeza y la punta, facilitando los filetes o
roscas la introduccién del pilote enlla. tierra por medio de
la rotacién de la cabeza. Se transmiten esfuerzos de torsién
y de tracoién desde la cabeza metélica al ndcleo de z;efuerzo
acoplado formando una sola plegza, transmitiéndose los es-
fuerzos de traceibén y de torsién por tedo el pilote, por lo

que se impide la rotura del hormighn, = = « = « = = = = ~

Ventsjosamente, el cuerpo esth constituido a base
de un material del tipo cemento, tal como hormigén, colado
alrededor del nicleo, mientras que el nicleo propiamente di
cho se congtruye preferentemente de barra de hierro de ar-
mar, tal como se conoce comunmente y se utiliza convencio-.

nalmente para el armado de materisl del tipo cemento. = = =

Segin una reslizacién preferida de la invencidn,

el nfcleo es wn bestidor de barres de refuerzo o armado que
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se extienden longitudinelmente y de colarines espaciados lon
gitudinalmente, estando fijadas las barras a los collarines
y disminuyendo el didmetro de los collarines desde la cabe-
za del pilote s la punta del nidcleo, de modo gque el ndcleo

converge desde su yporcidn superior hasta la punta del ndcleo.

Una realizacién alternative de un nicleo megin la
invencién prevé una sols barra de refuerzo o armado que me
extiende longitudinalmente y que tiene fijedos a la misme
por 1o menos uno y preferentements varios travesafios que se
extienden transversalmente respecto a la extensién longitu-

dingl de la Harra. = = = « & w @ = = = = - = - - " " - -

La porcién superior de cabeza puede construirse de
une cuslquiers de varias formaa preferidas, entre las cuales
se hallan el ugo de una cabeza colada y macliza, preferente-
mente metflica, el uso de un manguito metélico fijado direg
tamente a las barras de refuerzo del nicleo y la prolonga~
cifn de las barras de refuerzo pars former un bastidor alre
dedor del cual puede formarse una cabezs metélica 0 de cemen
to.kVentajosamente, pero no necesariamente, la cabeza es en
forms de un hexégono, similar a una tuerca convenoionsl, a
fin de facilitar la sujecién de la cabeszs por parte de wna
herramienta convencional de hineado o accionamiento. Alter-
natica o adicionalmente, pueden proveerse uno o mfs orifi-
cios en la cabeza, transversalmente a la extensién léngitg
dinal del ndcleo, para recibir une barra de hincedo o accig

nemiento que puede utilizarse para faoilitar ls rotacién de
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la cabege del pilote. = = = @ = = =« = =

Es desegble que la porcién superior del pilote pro
porcione un punto de aplicacién de una fuerza torsional ade-
cuada de hincado o accionamiento, capaz de hincar el pilote

enroscéndolo en el suelo deseado. Se prefiere una porcién

' metélica superior que tiene una fijacién monopieza con el nd

cleo de refuerzo; sin embarge puede realizarse una cabeza
metélica disponiendo una meyor frea superficial en el punto
de aplicacién de la fuerza torsional y reforzando o armando
ﬂ}ertemmte esta drsa junto 2l punto de aplicacidn de la

fuerza torsional de sccionamiento o hincado, = = = w = = =

Estos y otros objetivos seglin la presente invencidn
se logran p:;:oporcion_ando adiclonalmente un sistema de pilote
exfensible due tiene: un par de tramos de pilote y una dispo
sleidn conectora asociada con los tramos de pilote para fi-
jar, con capacidad de soltamiento, los tramos de pilote con
Juhtamente para que giren el uno con el otro. La disposi-
cidén conectora incluye preferentemente hembras opuestas pro
vigtas en- tramos contiguos' a acoplar conjuntamente y una
'cha.veta dispuesta smoviblemente en las hembras para bloguear
los tramos contra el movimiento relativo de rotacién :alredg_
dor de sus ejes longitudinaleg, = = =« = = « = = - -——--

" La dispogiecidn conectora puede incluir también una

_pluralidad de hembras opuestas provistas en los tramos a aco

plar conjuntamente, teniendo estas hembras asociadas con

ellas un ndmero correspondiente de chavetgs. Por medio de es
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disposicién, se aumente en gran manera el valor del par que

puedes sjercerse sobre el pilote, = = « = = « = « « ~ =~ - -

Segin una realizacién preferide de un sistema ex-
tensible de pilote segin la presente invencidn, uno de los
5 tramos del pilote emtd provisto de un resalte y el otro de
“los tremos de un alojamiento que tiene un fondo y que esté
dispuesto para recibir el resalte. La hembra de uno de los

tramos estéd dispuesta en el resalte, mientras que la hembra

del ofro de los tramos estd dispuesta en el fondo del aloja

10, miento que recibe al resalte. Unas placas de acero y simila
res forran el fondo del alojamiento y cubren la superficie
puperior del resalte del otro de los tremos, cuya superfi-

cle topa con el fondo del alojamiento cuando los dos tramos

se disponeh conjuntamente, de modo que sé permita que el pi

15, 1o%e ses hincado en la tierra es{ como enroscado en la mis-

El nlcleo de cada tramo de un pilote, segin la in
veneién, incluye veniajosamente un bastidor central que se
extiende a 10 largo del eje longitudinal del ndcleo y tiene

20. v' un elemento de refuerzo en espiral con un paso igual al pa-
20 de 10s filetes del tramo y dispuesto rodeando el bastidor
eh relacién espaciada con el mismo. Este elemento de refuer
zovparmite utilizar filetes més profundos y menos espacia-
dom de modo que ge aumente el rendimiento“del pilote resul-

25, tante hasta que el pilote puede enroscerse en la tierra in-

cluso por medio de rotacién manual si se desea. = = = ~ = =
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Estos y otros objetivos y ventajas que resultarén
luego evidentes residen en los detalles de construceién y -
de trabajo que se desoribirdn y reivindicardn més completa-
mente s continuacidn, con 'referencia a los planos anexos que

forman parte de la presente, = = = = = = = = = « « = = =«

Breve descripoién de los planos

Pars un mejor entendimiento de la naturaleza ¥y ob
jetivos de la presente inveneidn debe hacerée referencis a
la siguiente descripeién de‘ballada.k tomada eonjuntamente con
los planos snexos, en que las partes igusles han recibido

némeros de referencia igusles y en 108 qUe! = = = « = » =

la Figura 1 es una vista &s montaje, en perspecti-
va, que ilustra una primera realizacién de un pilote formado

por irsmos sfiadidos segfin la presente invencibn, = = = = =

La Figura 2 es una vista en seccidén, ampliada y
fragmenterie, tomada de menera genergl por la linea 2-2 de
la Figura 1, con la chaveta de acoplamiento desplazada de lae

posieldn ilustrada en la Figura 1, = = = = = = = == =~ =~

La Figura 3 es una vista en seccién tomada de meng

ra general por la lfnea 3-3 de la Figurg 2. =~ = = @« = = = =

La FPigura 4 e una vista en planta por encima que
ilustra el tramo inferior de un pilote conmtruido segin una

segunde realizscidén de la presente invencibn., -« « « =« « = =
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La Figura 5 es una vista en seccidn, ampliada y
fragmentaria, tomads de manera general por la linea 5-5 de
la Figura 4. = = = 0 = 0w @ = = = = = = = = = > = - - ==

La Figura 6 es una vista en pianta por encima que
ilustra un tramo inferior de una tercera realizacién de un

pilote segin la presente invenoién. = =« =~ =« « « « « = = = -

La Figura 7 es una vista en perspectiva que ilus-
tra una chaveta acopladora modificads para el uso con cual-
quiera de les reslizaciones de 1os tramos de pilote afiadibles

gegin la invencibn, = = = = = = = = = = = . - - - - - -~

La Figurs 8 es una vista en perspectiva gque ilus-

tra la forma genersl de un ﬁilote segin la presente inven-

‘oién, con une reelizacién preferida de la cabegza del pilote.

La Figura 9 es una visia en seccidn, fragmentaria

y ampliada, tomada de manera general por la linea 9-9 de la

Fiwaa' - am ww W ww R W ga mw N G e e e e s WS R e G s e W ew e

La Figura 10 es una vista fragmentaria y en sec~
oidn, similar a la Figura 9, pero que {lustrs una realizacién

' modificada de una cabeza para un pilote segin la invencién.-

La Figura 11 es una vista en perspectiva que ilug

tra una reulizacidn de un nicleo pamun pilote megin la pre

senite INVencibn, = = = =« = = - - - . .- - --—-
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La Pigura 12 es una vista en perspectiva, pareisl
mente rota y en seccién, que ilustra otra realizacién 'de un

micleo pars un pilote segin la presente invencidn. « « wim =

La, F:.gura 13 es una vista esquemétioa y parcial de
la parte inferior de la punta de la realizacidn preferida de

la aispoaicidn de 1a presente invencién, que ilustra las

fuerzas a que estd sometida la punta durente 19. introduco:wn

delpilotec-’-"--“"— ------ \-.-l.-l------

La Pigura 14 es una vista parcial Yy esquemética de
una porcién de filete de la realizacién praferida de 1la dis
posicién de la presente invencién gue ilustra, el movin}iento |
lateral de compresién de un solo filet'e contra le "hembra o

'Euerca. del suelo" durante la introduceién del pilote. - — -

Lg Figura 15 es una vieta--esquamética ¥y parcial de
una pluralided de filetes en una poreién de la realizacién

preferids de la disposicién de la presente invencibn, = = =

Descripeidn de las reelizaciones preféridgg

Las Figuras 1-7 ilustran varies reslizaciones, da
das o ti{tulo de ejemplo, de un sistema de pilote con varios
tramos que incluye un pilote inicisl -con uno o més tramos
"gfiadidos", mientras que las Piguras 8-12 ilustran'_fafiae
reslizaciones, dades s Bitulo de ejemplo, de un sole yilote

que ee de estructura similer gl tramo iniecial o inferior de
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loe sistemas de pilotos de las Figuras 1-7. Por ello, para
enpessr . comprender el objeto de la pressnte invenocidn, se

dedoribirén primero las realizsciones de las Figuras 8-12. -

‘ Con referencia shora a las Figuras 8 y 9 de los plg
- nos, wn pilote roscado 110 incluye une cabeza 112 construida
2 base de una pieza de material macizo, tal como un acero
adecuado, y que tiene una forms substancislmente hexagonal
pars recibir una herramienta hembra convencional de acciong
miento 0 hincado (no ilustrada) o eimilar, a fin de hacer
10. girar la oabeza 112 ocuando se instala el pilote 110. La por
cifn inferior de la cabeza 112 acaba en una faldilla aboci-
nada 114 que ‘baje sobre la porcién principal del pilote 110,
de modo que forme una transicidén. Un ndcleo 116 esié acopla
40 e le cabeza 112 de una forma adecuada, para girar por me
15. dio de la cabera 112, y tiene un eje longitudinal que se ex
tiende desde la cabeza 112 hasta una punta 118 del pilote
110, alrededor del cual eje es hecho girar el nicleo 116 por

18. c&b‘za 112. - g wm e we v S we W e - ar e e W me W W wh WS e

Un cuerpo 120, en forma de una maea maciza construi
20. da de un material de tipo cemento colado alrededor del ni-
| cleo 116, estd dimpuesto embebiendo al ndcleo 116 y gira con
ol nicleo 116 durante la instalacién del pilote 110. En
otras palabras, la cabeza 112, el nicleo 116 y el cuerpo 120
forman une unidad monopieza. El cuerpo 120 tiene una superfi
25, cle exterior 122 que converge continuamente por toda la lon-

gitud del ndcleo 116, desde la cabeza 112 a la punta 118, y



5.

104

15.

20.

25,

- 13 =

estd provisto de filetes o roscas espirales 124 por toda la
longitud del ocuerpo 120 para facilitar la introduceidén del
pilote 110 en la tierra (no ilustrada), por medio de la rota

cién de la cabeza 112 = = = = = = = = = = = - .-

Los filetes o roscas 124 se proporcionerén prefs-

rentemente con un paso mfnimo o con un minimo de filetes por

"widad de longitud, que sea suficlente pars dar una genancia

mesdnica que permita que el pilote 110 se introduzes féoil-

" mente en cualgquier suelo deseado. Le introduceidn del pilote

en el suelo debe lograrsg con una generacién minimas de esfuer
zos de torsi&n, de modo qué no se provoque que se rompan ni
el pilote ni el suelo contiguo (la mecénica de la introduc-
cibn del pilote en el suelo se discutird luego més completa
mente, particularmente con referencis s las Figuras 13, 14

¥y 15). Esto, en combinacién con la apropiada jaula 136 de
refuerzo y con la apropiada fijacién de la jaula 136 de re-
fuerzo a la cabeza, que estd prevista pare la apli.oaci'dn‘ de

una fuerza de torsién, lograré el resuliado deseado. ~ - -

Le cabeza 112 estd proviste de un orificio pasante

transversal 126 dispuesto para recibir una barra de acciona

miento o0 palanca (no ilustrada) pars impartir par de rote~
eién s la cabeza 112, a fin de provoear la rotacién del pi-

lote 110 cuando éste se instala, = - = = = =« = = = = = =

Con referencia ahora a la Figura 10 de los planos,

se ilustra una cabeza de configuracién similar a la cabeza



5.

10.

15

20.

25,

- 14 -

112 pere construida como, por ejemplo, un manguito 128 de
acero que acaba en una faldilla abocinada descendente 130 y
provisto de un orificio transversal 132 similar al orificio
126 pars recibir una barra de palanca. El manguito 128, even
tualmente por su faldilla 130, e2 fijado e las barras de re-
fuerzo o srmgdo de un ndcleo 134, de maners convencional,
tal como por soldadura, sntes del colado del ocuerpo alrededor
del ndcleo 134. Se observard que el nidcleo 116 del pilote
110 serd también adecuadamente fijado a la cabeza 112, por
ejemplo por soldadura, antes del colado del cuerpo 120 alre—
dedor del ndcleo 116. Dado que tales téonicas de fijacibn y
de colado son bien conocidas por los entendidos en cada una
de ellas, no se deacriﬁirén aquf en detalle. El acoplamien-
to entre el ndcleo 116 y la cabeza 112 serfi un acoplamiento
monopieza de modo que los esfuergos de torsién generados en
la oabeza 112, cusndo se aplice una adecusda fuerga de accio
namiento o hincado a la misms, se trensmitirén e través del
ndcleo 116 y por todo el piloté 110. Debe entenderse que es
deseable transmitir las fuergas de itraccidn y de torsién ge
neradas durante la introducci&n‘a través de los Srganos de
refuerzo del micleo 136. As{, la cabeza 130 es preferentemen
te metdlica y estd acoplada formando una sols pleza con el
nfcleo 136 por medio de soldadurs o similar. 3in embargo, po
drfa lograrse un efecto auﬁntancialmante gimilar proporcio-

nando ung hembrs o cabegzea fuertémqnte reforzadas o armadas

" que tuvieran una gran zona de hormigén a la que ge apliocara

une adecuada fuerza de torsién. En esta Wltima estructura,
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aunque la superficie serfa de hecho de hormigén, ‘1;, cabeza,
si estuviese fuertemente armads (con la armadure fijeda al -
ndcleo 136) se comportarfa tan satisfactoriamente como la .
cabeza metflica 112 y debe entenderse que la expresién "oa=

beza metilica™ o poreidén superior incluye tales estructuras

equi'\ralen‘bes. o e s D G W e e W W es N s e e

- e e e e

La Figura 11 de los planos ilustra una realizacién
preferida de un nfcleo para un pilote segin la invencién, en
que el nicleo es un bastidor 136 de barras '138,de refuerzo
0 armadura, qu‘e’ se ”e:'cti'enden longitudinalmente, y de colla-
rines 140, 142, 144, 146 y 148, espaciados longitudinalmen-
te. Las barras estdn fijadas e lo® mencionados collarines
de n{aneré. convencional, disminuyenabl_ ol dl‘émetro dé'-los‘cOo
llarines, empezendo por el collarin 1'42,‘dondo la gona 150
de cabeza hasta la punta 152 del nicleo, de modo que se cree
en el nﬁcleo ung pendiente o conicidéd continua. Si‘i Blen el
oolla.r:tn 140 se ilustra de didmetro substancialmen'be igual
que el collarin 142, es posible construir el collarin 140 de
un digmetro ligeramente menor que el collarfn 142, demido A
que ge utilice la porci;Sn del bastidor 136, entre 1os colla
rines 140 y 142, como jaula pers definir la cebeza ;,éfczéiada
con el miclea. Por ejemplo, la porcién ql_el; bastidor 136 que
go extiende entre los ccllariﬁes 140 y 142 puede introduciy
se en el manguito 128. (Pigura 10) de una meners no ilustre-
da o la poreién del bastidor 136, entre loa collarines 140
y 142, puede rodearse de un ma.nguitc cilindrico de acero,

goldado a las barras da refuerzo y colar en el mismo una por ‘
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oifn exterior de csbeza como en la realizacién ilustrada en

la Figura 12 de 108 planos, =- = = = = = = = ~ = - -

Con referencia shore més particularmente a la Figu
ra'12 de los planos, se ilusira un ndcleo 154 que incluye
uns sola barra 156 de refuerzo o armado que se extiende lon-
gitudinalmente y que tiene fijados a la misma por lo menos
uno y preflerentemente la plurslidad ilustrada de travesafios
158, 160, 162, 164 y 166, de modo qus los mencionados trave
safios me extiendan transversalmente respecto a la extensidn
longitudinal de la barra 156, « = = ~ = - e e

ElL nicleo 154 de iluetra en la Flgura 12 como fijg
do & una cabeze 168 construida como un basbidor que forma una
Jeule abierts 170 subﬁtancialmente cilindrica, embebida en
una masa 172 de un material del tipo cemento o de otro mate-
rial cblable adecuado. Previsto dentro de esta masa 172 ¥
dispﬁesto extendiéndoge transvgrs;lmenta respecto a la exten
sién 1ohgitudinal de la barra 156, se halla por lo menos uu
orificio dispuesto para recibir una barra de palsnca (no
ilustrada). Bn la Figura 12 se ilustran un par de teles ori-
fioiou'o‘perforaciones transversales, formados por un par
de tubos 174 y 176 que se intersectan y'qne se extienden To
telmente a través de la mesa 172 que embebe a la jaula 170.
Estos tubos 174 y 176 pueden ser fijados de cualquier mane-
ra adecusda a las barras de refuerzo que forman la jaula
170, tal como por soldadura o por medio del uso del alambre

de armar, pormitiendg el uso del par de orificios que se in
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tersectan, fqrmados por los tubos 174 y 176, que-ei instalg
dor realice cuartos ds vuelts, por ejemplo para una inetalg
eién de un pilote contiguo e un edifieio u otro objeto, en

que es imposible un giro de 3602, = =« = = = = = = - = = - ~

Con referencia shora més perticularmente o las Fi
guras 1 a 3 de los planos, se ilustra una primers resliza-
cién de wn pilote extensible ség\in la presente invencién que
incluye un tramo 10 de cabeze y un tramo 12 de punta, f:l..']aé
dos conjuntamente para girar uno con otro por medio de una
disposicién acopladora 14. Si bien sblo se han ilustresdo un
par de tramos 10 y 12, resultard evidente que pueden intro-
dueirse tramos intermedios (no ilustrados) en cualquier nd-
mero deseado, similaree al tramo 10, pero sin la eabeza 16,
entre los tramos 10 y 12, pers lograr la longitud del pilo=-
te resultsnte que se desee para una aplicacidén particular.
Ademés, el tramo 12 inferior o de punta puede emplearse por
s{ mismo como pilote, si se deses, por fijacién de una empu
#iadurs o dispositivo de giro adecuados, que no se ilustran,
2 la hembra que recibe la chaveta en la porcién més alte del

tramo 12, como se describiri posteriormente. « « = = = = - -

Ademés de la cabeza 16, el pilote formado por los
tramos 10 y 12 incluye también una punta 18 dispuesta en la
porcidn inferior del tramo cénico 12 de punfa. Obsérvese lg
Figura 13, en la que se representa una vieta parcisl y a ma
yor escels de unsg i:unta preferida 18, Esta punta 18 puede

tomar la forma de la fresa 20 ilustrade, =i se desea, aunque

-



10,

154

20.

25«

- 18 =

también puede utilizarse una punta convenolonal (Pigura 13).
Cada uno de los tramos 10 y 12 incluye también un bastidor
22 y 24, respectivamente, formado por barras 26 y 28 de re
fuerzo 0 armado que se extienden longitudinalmente, y por
collarines 30, 32 y 34, 36 espaciados longitudinalmente. Se
obigrvari que otros collarines similares a los ilustrados que
dardn espacisdos a lo large de la extensién longitudinal de
los tramos 10 y 12. Las barras 26 y 28 estén fijadas a los
mencionados collarines 30, 32 y 34, 36 asi como los oiros
¢ollarines, no ilustrados, ségﬁn la manera convencional de
fijecién de tales elementos de refusrzo o armado, disminuyen
do el didmetro de los collarines en el tramo oénico 12 des~

de la porcién del tramo 12 contigua al tramo 10 hasta la

- punta 18 del tramo 12, de modo que se cree una pendiente o

conicidad continua en el niicleo formado por el bastidor 24.

‘Cada uno de los tramos 10 y 12 inclusive también un respecti

vo ocuerpo 38 y 40 en forma de una masa maciza construida a
bage de un material del tipo cemento colado elrededor del
bastidor asoclado 22 y 24. Cada uno de los cuerpos respecti
vos 38 y 40 embebe o empotra al niclec formado por el basti
dor 22 y 24 asociado y gira con el nidcleo durante la insia-
lacién del pilote. En otras palesbras, el bastidor 22 y 24

y ‘81 ocuerpo 38 y 40 de los tramos 10 y 12 coopersn respecti
vamente parse formar una unidad monopleza. Ceda cuerpoe 38 y
40 tiene también una superficie exterior provista de roscaes
o filetes 42 y 44 por toda la longitud de cada tramo 10 y
12, Estas roscas 42 y 44 facilitan la introduccién del pilo

 %s en la tierra (no ilustrada) por medio de la rotacibn de
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Lo cabeza 16 puede estar acoplada sl basbtidor 22
del tramo 10 de una menera como le ilustrade en las Figuras
9 y 10, siendo suficiente el aeoplamienﬁo_‘_para transmitir
108 esfuerzos de torsién desde la cabeza 16 al bastidor 22.

Ademés del bvastidor ‘central, 22 que se extiende é.
lo largo del eje longitudinal del ndcleo de los tramos aso-
ciados 10 y 12, cada uno de los tramos 10 y 12 ,inOIuje un
elementg aspirei’ 46 y 48 de refuerzo o ermado que tiene un
paso elmilar al paso de las roscas asocladas 42 y 44 y dis-
ruesto rodeando a los respectivos bastidores 22 y 24'921 re~
lacién espaciads con los mismos. Unae berras 50 y 52 de fi-

Jacién acoplan los elementos 46 y 48 &l basbidor 22 o 24,

- respeciivemente, de modo tal que todo el juego de elementos

de refuerzo o armado queda acoplade oon;luntameﬁté pero ol es
paciado del elemento 46 & 48 respecto al bestidor asociado
22 6 24 permite que el elemento 46 & 48 quede' dispuesto en
la base o incluso dentro de la rosca ssociada 42 6 44 para

el refuerzo de la rosca 42 § 44, incluso cuando Sstas son de

estructura muy profunda: = = = v o v e e e c e e o w - - -

Si bien el nimero de filetes 42 y 44 por unidad
de longitud axisl de los tramos 10 y 12 puede vs.riar,_seg\m :
las condiciones particulares que se espera encontrar, en ge -
neral el niimero de filetes para un# disposicién dé pilotes |
de habitdculo de la clase 9 con una cabeza de 8 pulga,aas
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(aprox., 205 mm) y une punta de 5 pulgadas (aprox., 125 mm)
debe mer de por lo menos 6 por ple (aprox., 305 mm) con una
protundidad de filete de 1,75 pulgadss (aprox., 45 mm) a lo
largo de la extensién longitudinal de los ndocleos de los tra

- mos 10 ¥y 12, a fin de lograr el deseado rendimiento de intrg

duceidén del pilote resultante en el suelo que debe anclar

ﬂpn(’te. W mw W aw A AR WP R ae e WS A e WA e e e e e W e e e

El tramo 12 emtd provisto de un resalie 54, mien-

“tras que el tramo 10 estd provisto de un alojamiento 56 que

tiene wna superficie de fondo y que egtd dispuesto para re-
cibir al resslte 54. Como puede verse fécllmente de la Figu
ra 2, el resalte 54 queda oublerto por una placa 58 de ace~
ro o similar, mientras que el alojamiento 56, incluyendo

su supjerficie de fondo, estd totalmente definido por placas
de mbero cooperentes, de modo tal que la superficie de fon-
do del alojamiento 56 y la parte superior del resalte 54 que
den recubiertass de acero & fin de permitir que al pilote sea
hincado en el suelo, en contraposicién a roscado en el mismo.
Una hembra 60, que puede también estar formada a base de unae

caja de acero o similar, se halle provisia extendiéndose ha~

‘ola adentro del tramo 10 a 1o largo de su extensién axial,

desdes la superficie del fondo del alojamiento 56, mientras

que una hembra correspondiente 62 se halla provista en el re
salte 56, de modo que comunique con una apertura adecusdamen
te prevista en la placa 58. En las hembras 60 y 62 ce intro

duce una chaveta 64 de acoplamlento que coopera con el resal
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. te 54 el alojamiento correspondiente 5'6, para hacer que los

tramos 10 y 12 resistan el par y giren el uno con el otro in
cluso cusndo los tramos se hacen girar dentro del suelo. Se
observari que unos Srganos adecuados de refuerzo scoplan al
alojamiento 56 y su hembra correspondiente 60, asiv como a la
hembra 62, al Testo de la parrilla de elementos de refuerso

o armado monopieza de los respectivos tramos 10 y 12, = = =

Debe observarse que la fijacién por soldadura o
gimilar de los Srgenos 30 y 32 de refuerzo ¢ armado al alo-
jamiento 56 y el acoplamiento similar de loe drgancs 34 y 36
de refuerzo o armado a la hembrs 62 proporcionan acoplamien=
tos monopieza que transmiten los esfuerzos de torsié’n crea-
dos en la junta hacia el acero de armado y a través del pilo
te. Aef, no se originari rotura del hormigén en el a;éopla-
miento debido a la gplicacién directa de esfuerzoe de tomibn

o de traccifn el hormighn, = = = v v e e m c c v o - = - =

Obeérvese en la Pigura 2 que los filetes 42 y 44
se "modifican" en las porciones extremss de los tramos 38 y
40 de cerca de la junta. Con esta emtructura "modificada"

se mantendri una rosca 42 y 44 de paso continuo y uniforme.-

Con referencia ahora més particularmente a las Fi-
gures 4 y 5 de los planos, se ilustran tramos 66 y 68 que
son similares a los tramos 10 y 12, excepto que se omiten
el resalte 54 y el alojamiento 56, Por el oontra_rio, -entos

tramos 66 y 68 estén provistos de respectivas hembras 70 y



5

10.

15.

20.

25,

- 22 -

72 configuradas y dispuestas de una menera similar a las henm
bras 60 y 62 y que tienen asociadas con las mismas placas T4
y T6 a través de las superficies de topo de los tremos 66 y
68, Estap placas T4 y 76 sirven para un objetive similer al

~de la superficie del fondo del slojamiento 56 y de la placa
58 de los tramos .10 y 12. Por lo demés los tramos 66 y 68

eatén coneirufifos substancialmente de la misma manera que los

tramos1°y12.-uuc--—-—w-—nu-—wq--u-—m‘——

Debe entenderse que el refuerzo ilusirado en la Fi

. gure 5 estd acoplado en una sola pleza con la hembre 70, por

poldadura o similar, de modo que el esfuerzo de torsién que
se aplica a la hembra 70 a través del acoplamiento sea frang
mitido al bastidor de refuerzo previsto en el pilote. En ca=-
da una de las reallgaciones de los acoplamientos ilustrados,
los correspondientes alojamientos y resaltes estén provistos
de places de acerc que transmiten los esfuerzos de torsidn
directamente al refuerzo que estd en cada caso soldado o acp
plado de modo simlilar en una sola pieza con el acero de re-

fuerzo o armado., Asf, me observa que tiene lugar a través

. del acero, es decir el acero del acoplamiento y el acero del

armado del hormigén, una transmisibén de los esfuerzos de tor
sién, E1 hormigén no precisa soportar esfuerzos de torsién

ni de tracoiffle = = = v = o o - -"- - - —-—--—— -

La Figuras 6 ilustra otra realizacién de la presente

invencién en la cual la disposicién conectora incluye una plu

‘ralidad de juegos de hembras y chavetas. Més especificamente,
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se ilustrs un tramo T8 que esté provisto de tres hehbra5180
equiespaciadas en una cara extirems substancialmente plana 82
del tramo. Esta cars 82 puede constituir une placae similar

a las placas T4 y 76, mientras que se entenderéd que puede in
troducirse una chaveta, tal como la chaveta 64, en cada una
de las hembras 80 y en algunas hembras cooperantes que que-
darén opuéstas a las hembras 80 en un tramo (no ilustrado)
que tenga una superficie extrema subst'a;ncialﬁente igual que

la cara 82 del tramo 78 = = = w w w v m s w w - w - > -

La forma en seccidn tramsverssl de la chavets em-
pleada con una disposicién conectora segin la invencidén puede
asumir formas diferentes de la seccién cuadrada de la chave-
ts 64, tales como la seccién redonda de la chaveta 84 que se
formaréd a partir de una barra 86 provista de una pluralidad
de lenglletas 88 que se extienden longitudinal o axialmente.
Se observari que las hembras asociadas cdn la chaveta 84 de

ben estar configuradas adecuadamente pars reclbir lass lengle

tasss. —————————— '-—-A:-—-—--b—---o---

FUNCIONAMIENTOS DE IOS PILOTES ~ MECANI- .
CA DEL SUELO

LapFiguras 13-15 ilustran esqueméticamente el funcig

namiento del pilote 10 de la presente invencién. = « = « = =

En la Figura 13, se observa una ilustraoién esquemd
ticamente de la poreidn 18 de punta del pilote 10 que ilus-

tra las fuerzas que actian sobre la puﬁi‘:a»~.18 y los filetes
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contiguos 24, mientras el pilote es hincado en la tierra.
Obsérvense les flechas 18a de las fuerzas, que indican la
rgisidn hacia arriba soportada por la punta 18 cuasndo esté
descendiendo hacla el interior del suelo. Durante cetalint:g
duceién, la superfiéie guperior de cada filete 24 empujsré

hacia arriba contra el suelo que estd en contacto con el mig

- . mo por la superficie superior, Obmérvense las flechas 13 de

las fuerzas que ilustran esqueméticamenie esta fuerza del sug
1o dirigide haoia abajo contra el filete 24. Asf, cuando el
pilote 10 estd descendiendo por el interior del suelo, existe
en el suelo una fuerza hacia arriba y en general hacia fuera
provocada por el borde superior de 1a.cara sobresaliente ca-

sl plana 24b del filete., = = « = w = - e m e - - - -

La Figura 15 ilustra adicionalmente esta fuerza que
se apoya hacia abajo sobre la cara superior 24b del filete
24. Obsérvese en la Figura 15 la pluralidad de flechas 15 de
las fuerzas. Estas flechas 15 de las fuerzas se apoyan en gg

neral hacie adentro y hacia arriba contra la cara inferior

‘248 'de cada filete 24. Estas flechas de las fuerzas ilustran

" 8l apoyo del suelo situado en la proximidad contra la cara

inferior 24a de cada filete, cuando el pilote absorbe las re
queridas oargas muertas y vivas del edificio o estructura si

milar que puede erigirse en le superficie del suelo, estruc-

‘turs Que es soportada por el pilote 10, por lo menos en par-

%e. Ouando el pilote 10 abmorbe las requeridas cargas muer-

tas y vivas, la carga en el suelo se realiza hacia abajo y

| gon empujamiento hacia fuera, transmitiéndose la carga a tra
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de las fuerzas indicen la fuerza que opone y soporta el pilg
te 10 debido al suelo que se apoya contra su cara.24a, SOpor

tandoaS£alpiloteo ------ S W mp e W WD G @R WP em W s

Como puede verse y como se ha discutido més comple
tamente antes, el espaciado vertical de los filetes es cons-
tente. Este espaciado vertical se ilustra por medio de la co
ta indicada por P en la Figurse 15. El espaciado P de los fi-
letes es constante, de modo que no existirén perturbaciones ’
de 1a hembra roscada, creada por los filetes 24, ouasndo el
pilote se introduzca en el suelo mediante fuerza de rdbacidn.
As{, cada punto de la periferis exterior del filete pasari
por el mismo paso y contactaréd substancialmente ¢l mismo -sue '
1o que el filete anterior. Esta accién mecdnica es muy desea
ble y compacta al suelo contiguo al pilote cusndo &ste se en
rosca en el suelo. Debe observarse que el pilote tiene una
cbnicida.d ¥ que cada filete sucesivo empuja sl suelo ’gdicio-
nalmente desde el pilote, cuando el pilote es hincado, dado
que el pilote, que va "engroséndose", ocupa cada vez més es=
pacio a cualquier profundidad dada cuando se va hincando el
pilote. Este engruesamiento del pilote se observa en la Figu
ra 14, en la que se ve un solo filete 24 moviéndose desde
una primera posicién 25 a una segunda posicién 27. En la Fi-
gura 14, se indice por medio de la letra L la distancia del
movimiento latersl del filete hacia afuera y por 1o tanto el
empuje lateral del suelo. Lias liness 25 y 27 substencialmen=

te verticales son contiguas a la base del filets 24, cuando
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ge mueve desde una primera posicién 25 a una segunda posicién

27. Las flechas 24c de las fuerzas ilustran la fuerze de apo

yo del filete 24 conira el suelo, fuerza que compacta gra-

dualmente hacia afuera al suelo contiguo al filete, = « = = =~

Esta operacién general del movimiento hacis afuers
del filete puede ser, por ejemplo, del orden de aproximada-
mente 1,5 pulgadas (aprox., 38 mm), Este movimiento hacia
fuera serfa desde luego la diferencia de didmetro del pilote
medido desde el centro del pilote a la punta del filete en
cualquier punto dado, en contraposicién con el didmetro del
pilote medido desde el centro a la punta del Srgano 24 de fi
lste, junto a la punta 18. En un pilote de diez pies (aprox.,
3 m) se observaréd que el movimiento hacis fuera del filete,
de 1,5 pulgadas (aprox., 38 mm), tiene luger en el décimo
pie de penetracién del pilote o aproximadameﬁte en el octavo
pie de la penetracién de toda la rosca. Asi, se observa un
graduel spretamiento y compactacién del suelo contiguo por
parte del pilote oénico de la presente inveneién, cusndo se
introduce graduslmente en 6l suelo. Se observa un estado me
Jorado del suelo junto al pilote, una vez 8ste se halla en
su posicién, El pilote roscado 10 ha compactado graduslmente
al suelo junto a sf miemo al mer hincado a rosca en el suelo.
El volumen de suelo compactado y deeplazado serd igusl al del
pilote. Como resultado de esta accidén mecénica, sme observa
un aumento eficaz del didmetro del pilote. En la Figura 15,
la cote D Llustra el mayor didmetro eficaz del pilote 10. FL

'radio del véstago 23 del pilote 10 se indice por medio de la
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cote S. Tl reselte del filete se indics por medio de 19."’"::0%.

T en 1la Figura. 15- T T e ovh--

El pilote 10 pﬁede construirse: de cua;lqu_ier‘ hormi-
gén adecuado de construccién, tal como hormigén armado de
4.000 libras por pulgads cuadrada {(aprox., 280 kg/eﬁe). Pre~
ferentemente se utilizard grava de menos dé 14 mm como Arido
adecuado, debido a la pequeliez dé los filetes 24 en algunas
disposiciones de pilotes de tipo pé,zfa-viviendas. El acero de
armado o de refuerzo puede ser cualquler varilla de refuergo

o armado estructural, tal como acero A3f., = = ==+ = ==

Como se comprenfieré_fécilmente; de la m’?eric;f des-
cripeién y de los planos, un pilote segin la invenoi@ pro-
pqrcion_a una forme gimple y eficaz, pero rp‘oimta Yy ségﬁra, de
proveer un anclaje o disposicién de piloteg adecuados, cuando
se necesitan lejos de una instalacién de:_fa.br_icacién e inclg
80 en aituacion.es de &ostaculizgciGn en que no puede utili-,

zarse maquinaris pesada. = = = = = = =im = = =~ - -

En el método de hincar el pilote de la presente in
vencién es importente utilizar un pilote ‘de paso _consﬂll:an'be.v
Esto impedird que el cruzamiento dé lo; pasos déstruya la de
svéable‘interc.ara creada entre el pilote y el suelo que 1o ro
dea. Los ensayos preliiminares han ir;digadq que se logra una
mayor &res de por lo menba una vez y méd'ié- el érea original
del difmetro del pilote roscado, cusndo se instela adecuada-

mente la. estructura 10 de pilote de la presente inveneién.
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Es deseable proveer un pilote que tenga un paso de uncs sels
o més filetes por pie (aprox., 305 mm) . Este paso deseable de
filetes por unidad de longitud es necesario para lograr com-
patibilidad con diferentes sueloe. Fs deseable que el pilote
se introduzca roscéndolo en el suslo ds modo que el suelo sea
simplomente desplazado y compactado formando una "hembrs de
suelo™ que, de hecho, forms una rosca hembra, para el mismo
pilote cuando se introduce éste. La punta dél pilote puede
proveerse de fuerza de acclionamiento o hincado, sl es necesg
rio. En efecto, puede proveerse una disposicién de tipo chorro
en la punte a fin de facilitar el hincado. Ademés puede pro-
veerss la adicidn de agua u otro lubricante adecuado en la
superficie del pilote cuando se introduce en el suelo. Tal
lubricante puede sfiadirse a la hembra dsl suelo en la que se
hace girar, enroscéndolo, el pilote, la cusl hembra es crea-
da de hecho cuando se hinca el pivote. Vertiendo agua en los
filetes del pilote, cuando se introduce en el suelo, se Ob-
servard uns lubricacién del pilote que disminuiréd la frieccién
de las superficles 24z y 24b del filete con el suelo que las

rodea. - e e e e W e e B e WS M R MR G G W W R GBS P AR e W

- Cuando se utiliza un pilote unido, sélo es necesa-
rio que sea cénico el primer tramo, dado que la hembra roscg

da}le habréd formado adecuadamente una vez he entrado en el

- suelo el mayor dlémetro del filete del extremo méds alto del

tramo 12 del pilote (véase la Figura 1). Después, pueden afig
dirse, a voluntad, el pilote o pilotes originales tantos ri

lotes 10 de difémetro constante como se deeee. Cada tramo 10
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adicional de pilote estard provisto desde luego de i'inodific_g._
cién" en la unién que lo acoplari con el pilote previamente
instalado, Asi, una vez se ha acebado el acoplamiento de los
pilotes como se ilustra por medio de les Figures 2 y 5, por

ejemplo, se observard un filete uniforme de paso constsnte. =

Los mediospara aplicar torsid_n al pilote en su pun
to més alto pueden estar constituidos por cuelquier fuerza
adecnada dev toreién. Asf, por ejemplo, puede introducirse una
barre de palanca en la aberturas 126 y la palanca puede empu-~
jarse por medio de una fuerza sdeduada. En este caso, el pi-
lote podria ,se'r instalado manualmente por los obreros. Un mo
tor de baja potencis, equipado con un reductor adecuado, PO
dfia utilizarse para proporcionsr tgi fuerza de torsién, Adi
cionalmente, podria srrollarse una cuerda alrededor de la su
perficie superior del pilote y tirarse de elle para gplicer
1la fuerza neceseria en los casos en que no se requipiera de

‘unagranfuerza. ------- - s am a> e - e en e e e oww o W

Un pilote segin la invencién rpuede febricarse de
cualquier tamefio o longitud, aunque se he hallado adecuada
una disposicién de pilotes de una longitud de 10 pies a 12
pies (aprox., de 3 & 7 m). EL uso del cuerpe céuico del pilg
te y la provisién de los filetes a lo largo de toda la longi
tud del cuerpo proporcionsn un pilqte gque tiene la capacidaq
de friceién de una pilote convencional de madera, de una

longitud dobie que la del pilote segin la presente invanci6n.
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Ademfs, un pilote segin la presente invencién puede enroscar
se en la tierra sin un orificio para el mismo, bajo clertas
condiciones del suelo, y 86lo con una barra de palanca de

acero y personal capacitado, « = « = = « = = =2 = v - - o -

Se considera que lo anterior es sélo ilusirativo
de los principios de la invencién. Ademds, dado que pueden
oourrirseles a los entendidos en la técnica numerosas modifi
caciones y cambios, no se desea limitar la invencién a la es
trstura y al funcionamiento exactos ilustrados y descritos
¥y, segin ello, puede considerarse que todas las modificacio-

nes y equivalentes caen dentro del alcance de la invencién. -

A log efectos consiguisnies, se declaran de novedad
vy propiedad para Espafia, sus territorios y plazas de sobera-

nfe, las reivindicaciones gque siguen, = = - - = - .- -
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REIVINDICACIONES

oyl »

1.- Perfeccionamientos sn los pilotes de hormigén,

roscadoy caracterizados porque el pilote comprendej = = = =

(a) una porcién superior metélica que proporciona

un acoplamiento para la aplicacién, al mismo, de iuiarzaj—rotg

(b) un nfcleo metélico de refuerzo aecoplado formen

do une sola pieza con dicha porcién superior y e e---

(6) un cuerpo de cemento o similar _configurédp de
forma general cénica y colado elrededor de dicho miélao; te
niendo dicho cuerpo una superficie exterior provista ‘de ros
cas 0 filetes espirales espaclados de forma substancial igual

mente a 1o largo de ftoda su longitud: « = = = =~ - -_—_————

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindica.ci& 1.V

caracteri,zados porque dichas rosocas tienen un paso relative-

 mente pequeflo que proporciona una superﬂcie sobresaliente

de. un éngulo rela,tivamente pequeﬂo con la verticel para la
cooperacién con y el‘apoyo contra el .suelo en el que se in-
troduce dicho pilote, siendo el paso re;ativamentﬁ- pequefio
mecénicamente compatible con el suelo en el que se in’croduc'e
el pilote, experimentando el pilote un reducido esmerzo de

torSiGno ~~~~~~~~~~~~

- s e e e W W e e W e

3= Perfeccionamientos segin la reivindicaeién 2,
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caracterizedos porque se proveen unoe seis (6) o més de di-

chos filetes por pie (aprox., 305 mm) de longitud del pilote.

4.~ Perfeccionamientos segin lg reivindicacién 1,

.caracterizados porque dicho nicleo estd compuesto por: — - -

1) una plurelidad de barras de refuerzo de alta re
sistencia y que se extienden longitudinalmente, estando ca-
ﬁa barra acoplada formando une sola pieza con diche poroién
superior y extendiéndose hacia abajo substancislmente por to

da la longitud de diocho QUerpo, = = = = = = @ = = = « « = -

ii) una pluralidad de collarines de refuerzo espa
ciados longitudinalmente, estando cada uno de dichos collari
nes acoplado formando una mola pieza con dichas barras de

refuerzo que se extienden longitudinalmente y = = « = = « -

iii) por 1o menos un elemento espiral de refuerzo,
teniendo dicho elemento espiral de refuerzo un paso por lo

menos en general similar al paso de dichas roscas, - - - -

S5~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 4,
caracterizados porque dichos collarines disminuyen de didme
tro desde la parte superior a la punta de dicho pilote, - -

6+= Perfeccionamientos segin la reivindicecién 1,
caracterizados porque didho ndcleo estd formado por una ba-

rra que se extiende longitudinalmente hacia abajo por el eje

- del pilote, substancialmente por toda la longitud de dicho
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ouerpo, y por una pluralidad de brazoes longitudinalmente es-

paciados y que se extienden laterelmente,r fijados a dichs ba

YY8He = = == w o oo ™ omowoe wm o ow o mow ow o B N

T+~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacién 1,
caracterizados porque dicha porcién superior forma una osite
za que tiene una forma substencislmente hexagonal pera reci
bir herramientas hembrs convencionsles de accionamiento, 2

fin de impartir un par a la cabeza. = = = = « = « = « « -

8.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 7,
caracterizados porque la cabeza estd constitulda como una

par‘tedamaterialfnacizo. - e e W W W W e e e W o e e o =

9.~ Perfeccionamientos segin la'reivindie'é.ciﬁn Ty
caracterizados porgue la cabeza estéd constituida como un men

guito met4l1ico 200plado al Ncleds = = = = = = = = = @ = =

10.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 7,
caracterizados porque la cabeza estéd constituida pomo un bag
tidor acoplado al micleo y empotrado o embebido en una mesa

maoizaq " W W e Aw e wn W e W W e mm e e Gw MW W R R GR R e W

11.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1y
caracterizados porque dicha poreidn superior estéd provista
de wn orificio pasante transversal dispuesto para recibir
una barra de palanca para impartir par de rotacién a la ca~

beza' - wm W e e W e W W e e e - e we e e W G R W e W e e
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12.~ Método de inmtalar pilotes de hormigén en el

suelo, oaracterizado porque comprende las etapas det = — - =

a) proveer un primer érgano de pilote de hormigén

arnado, comprendiendo dicho pilote} - = ===~ =~~~ -
i) un nfdcleo metédlico de refuerzo, = -~ =

ii) wuna disposicién metdlioa superior de

accionamiento acoplada a dicho nicleo,

ym—uu—------nu—u---‘v

iii) una masa de hormigén substancialmente
cénica colada simétricamente alrededor
de dicho micleo para el giro con el mig
mo, estande provista la masa cénica de
hormigén de una estructure de filetes
espirales espaciados igualmente desde
substancialmenté la parte puperlor =

18 punta’ Gy wn s M W W G ew W e s W W —

b) orientar el Srgano de pilote en una posicién

substancislmente erecta y = = = « = = = = - e -
¢) aplicar fuergza de rotacién al érganc de pilote.

13.~ Método segin la reivindicacién 12, caracteri
gado porque se provee la etapa adlcional de aplicar un agen

te lubricante a por 1o menoe una parte del Srgano de pilote.
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14,- Método segin la reivindicacién 12, caracteri-
zadd porgue se provee la etspa adicional de ap).iear agua &

por lo menos una parte del 6rganc de pilotes = = = « = « =

1%.~ Método segiin la reivindiéacién 12, caracteri-
zado porgue se proveé la etapa ‘adicional "ar de formar en el
suelo, con el 6rgsno de pilote, una hembra de suelo»foécado
¥y compactado, teniendo '1a hembra de suelo un paso de rosca

iguel al paso de rosca del Srgano de pilote. = = = = - -

 §¢.~ Método segin la reivindicacién 15, caracteri-
zado porque, en le etapa "d", cade Srgano roscado desplaza
lateralmente una porcidén del suelo contiguo aléjén@o],a del
érgano de pilote, cuando el pilote se hace girar porﬂ .hedio

de la fuerza de rotacién aplicada. = = = « = e v« « = « =

17 Método segin 1la reivindicacién 12, caracteri~
zado porque comprende ademfs la etapa de hacer girar el ér-
gano de pilote hasta que su introduccién en el sueib"dispo-
ne ia poreidn mée alta del Srgano de pilote en la euperficie

delsuelOO - e s e ew W o ee W ——-v-u-“un-w—--u

18.= Método segin la reivindicacidén 17, caracteri- A
zado porgque comprende las etapas adiciongles de proveer un
sggmdo 6rgano de pilote de didmetro substancislmente cons-
tente, acoplar estructuralmente los érganos de pilobe prime

ro y segundo y aplicar fuerza de rotacién al segundo Srgano
depiloteo - A e s ar ws @ > W --------———---
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19+~ "PERFECCIONAMIENTOS EN 10S PILOTES DE HORMI
GONY'METom GORRESPONDIENTE"O R an BR W ms B W WS W WR e e ew  wm

Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoris que consta de treinta y seis hojas foliadas
e ¥ mecanografiadas por wna sola de sus caras y de quince figu

ras .que lg ilustran. o

averToNA, 1 SET.1978
M. CURELL SUNOL

mome.
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