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MEMORTA DESCRIPTIVA

La presente iﬁvaneién tiene por objeto una suspen—
sién pare ruedas, en particular pare ruedas de vehiculos,
constituida por dos brazos oscilantes y convergentes arti
culados sobre una estructura de soporte y entre si por un
elemento portarueda, formando de este modo un cusdrildie~
ro, cuyo lado 0puesto a2 los fulcros .de los brazos oacilen
tes estd constituido Por un elehento porta~rueda y ern ca-
yo cuadrildtero aerticulado actis el sisteme eldstico do -
la suspensidn. i .

La invencion tiene como'opjetivo realizer wne sus--
pensidn del tipo antes mencionédo, eon la que la trayecto
ria de oscilacidn del eje de la‘rueéa debe esteblecerse a
voluntad dentro de emplios limites en curvas que se acer-

can a la trayectoria ideal deseads en los diversos cesos
: 1

Este finelidad se obtiene conjla invencidn, por el

de empleo.

hecho de que en una suspensidn bara;ruedas del tipo descri

to al prineipio, el elemento porte~rueda se prolonga ha--
cia el terreno mds alld de su srticulacién a wno de los
brazos oscllentes, y la ruedas ya‘moﬁtada sobre diche pro-
longacidn del mismo elemento porte-rueda,

Le suspensidén segun la 1nveﬁc§on puede ser aplicada
a cualquler vehiculo, en bartlcular 2 los vehiculos auto-
mdviles y a las mqtocldletas, aunque tembién a carros y -
similares, por ejemplo, a las ruedaé de los trenes de ete
rizejes de aviones y otros,

Las carzcteristicas particulates de la suspensidn o

ruedas segin la inveneidn y las ven%ajas que deriven de -

elles apareceran evidentes en la descripeidn que sigue -ﬂ o
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algunas formes de ejecucidn que se ilustran esquemdticemen

te, a titulo de ejemplo no limitqtivo, en los dibujééﬁad~

o we v

junfos, en los cualeg:

La figﬁra 1 ilustre en alzedes leterasl uns suspensién
segin la invencidn aplicaede a la rueds anterior de una mo
tocicleta. -

Les figuras 2 a 7 ilustren diversss posibilidsdes de
oolooacion de los medios elaaticos de la suspensidn pera
ls rueda- anterior de una motocicleta segin le figurs l.

La figura 8 ilustre esquemdticemente veries p081eio-
nes distintes de la qupenslon para le rueda enterior de
motocicletas segun la ﬁigura 1.

Ia figura 9 ilustra en perspecfiva la suspensién pa-
re la rueda‘énterior de motocicletas segin la figure 1.

La figura 10 ilustra en alzada latersl la aplicacidn
de 1a suspenalon gegun la invencidn a las ruedes anterior
y posterior de un autohdvil,

La figura 1l ilustre en perspective la suspensidn de
wne rueda de automévil segin la figurs 10.

La figura 12 ilustra en alzada lateral lz aplicecidn
de la suspensién segun la invencidn a las ruedss de tren
de eterrizaje de un avidn, .

La figure 13 ilustra en perspectiva la suspensidn de
la ruede de avidn segin la figurs 12,

La figure 14 ilustre une variente de ejecucidn de la
suspensidn segin le invencidn.

En lea figura 1l se ilustra uns Qotocicleta congtituie-
da por un bastidor 1, le rueds énteriof 2 ¥y la rueda pos-
terior 3. La rueda posterior 3 va monteds sobre un brazo

oscilante de suspension 4 articulada en 5 al bestidor 1.
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Sobre dicho brazo oscilante 4 actia el sistems eldatico -
de suspensidn, indicado con el muelle 6 y con el emorti--
guedor 7. ;

Sobre el tubo de direccidn o guia 8, soliderio al --
bastidor 1, va montado orientables, por medio de las.briu
das 9, dos montantes en horquilia 10 que llevan ia‘rﬁéda
anterior 2 por medio de la suspensi6n segﬁn la invencidn.
A cada montante 10 &aﬁ articulados en 1l y 12 dos brazos
13 y 14 orientados hacia atrds, en direccidn hacis abejo
¥ no paralelés entre si, es decir,'convergentes hecia sus
ex%remos libres. A estos extremos libres de los dos brauos
oscilantes 13 y 14 va articulado en 15 y 16 wn elemento -
porta-rueda 17 que se prolongs hacia adelante, en el sen-
tido de marche de la motocicleta, més alle de le articula
cidn 16 del elemento porte-rueda 17 al brazo oscilante --
14, Esta érolongaéiéﬁll7 del elemento porte-ruede 17 se -
extiende précticemente paralele al terreno o en direccidn
poco inclinade respecto el misme, .

Los dosrbrazos oscilentes 13, 14 articuledos & cede
montente 10 y erticulados entre si por el elemento porte-
rueda 17, forman un cuedrilétero articulado 11, 12, 16, -

15. Los dos cuedrilédteros articulados 11, 12, 16, 15, aso

~ciados a los dos montantes 10, pueden ir conectados entre

si por medio de traviesas 18, con el fin de asegurar el -
movimiento'gimulténeo y sincrono, como se ilustra en la -
figura 9. En’ particular, las prolbngaciones 117 de los ~-
dos eleméntos porta-rueda 17 ven conectades entre si en -

sus extremos, por medio de un eje 19, sobre el que ve mon

tada l2 rueda anterior 2.
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Ls suspensidn de la rueda enterior 2 esté pro?iéﬁa -
de un sistema eldstico esquemetizedo en le figure 1 eon =
un muelle 20 y un amortigqédgr 2l, y en la figure 2 a 7 -
solo con un muelle 26. Este siatema eléstico puede Aispo-
nerse de éualquier modo apropiado p;ra actuar entre dos -
perques méviles cuslesquiera £3,.14, 17 del cuadrilétero
articulado 11, 12, 16, 15 por ir entre unae parte movil --
cualqulera 13, 14, 17 de dicho cuadrilatero erticulado y
del montante 10, Asi, por ejemplo, en la forma de ejecu~—
cion de la figura 2, el sisteme elastlco 20 egtd inter—-—-
puesto enire el elemento pcrte-rueda 17 y montente 10. Zn
la figure 3, el sistems eldstico 20 sctda entre el elemen
to porta-rueda 17 y el brazo oscilante 13, En la varisnte
de ejecucidn del sisteme 4, el slstema eléstico 20 va in-
terpuesto entre la prolongecion 117 del elemento porta-rue
rueda’l7 y el brezo oscilante l4. Segun la figure 5, el
sistema eldstico 20 actis entre ldsvdos brazos oscilentes
13 y 14 del cuadrildtero erticuledo 11, 12, 16, 15. Le --
forma de ejecucién segin la figure 6 corresponde a la de
le figure 1, y en elle el sistems eldstico 20 va interpues
to entre el brazo oscilante 14 y oL montente 10, Por dlti
mo, en le variente de ejecucidn de la figura 7, el siste-
me. eléstioo 20 actis enire el montante 10 de una proloﬁgg
eidn de 1ll4 del brazo oscilante l4,’extendiéndése mes ==
gllé del punto de articulacidn 12,

La figura 8 ilustra tres distintas posiciones de la

suspensidn para la rueda anterior de motocicletas segun

las figurss 1 y 9, Aparece bvidente que el eje 19 de la

rueda se mueve en una curve A - A que es précticamente -

rectil{neg v norelels rl ede R w B Anl +1vhn An mfe 2 . -



no varia ge modo sensible su distancia del eje B = B del
tubo de gufa 8 a lo largo del recorrido de oscilacidn de
1s suspensién.:En le figura 8 se muéstran con C los cen-
tros instanténeos, es décir, los puntos de interseccidn
e de los ejes de los dos brazos oscilentes 13, 14 peras las
tres Giversas poslclones ilustradas del cusdrildtero ar-
ticulado. Es evidente que el centro 1nstantaneo C se en~
cuentra del lado del cuadrllatero articulado 11, 12, 16,
15 opuesto al montante 10, es decir, en el lado del ele--

10, mento porta-rueda 17.

En le flvura 10 y 1l se ilustra le suspenslon segun
le 1nvencion aplicadas a la ruedd 22 de un autOmovil. Es
ta suspension comprende igualmente dos brazos ;scllantes
13 y 14, no paralelos entre si es deelr, convergentes, ¥y

15, erticulados en 1os puntos 1l y 12 del chesis del automo-
vil, o bien a cualquier otra estructurs aparte del mlsmo.
A los extremos libres de los brazos oscilantes 13 ¥y 14 ve
erticulado en 15 y 16 el elemento porta-rue@a 7 que se
extiende con una prolongacidn 117 mds 2114 dtha articu- |

20, lecidn 16 21 brazo oscilante l4. Esta prolong%cién 117 -
del elemento porta-rueda 17 es aproxiﬁadamehté parslels
al terreno o ligeresmente inclinada respecto a2l mismo, y
lleva el eje 19, sobre el que va monteda la rueda 22 del
vehiculo automov1l.

25, La.suspegsién se completa logicamente por medios --
elésticos y amortigusdores que no han sido ilustrados en
las figuras y que pueden ser dispuestos entre el bastidor
o chasis del sutomdvil y cualéuiera de los chasis oscilen
tes 13, 14 o entre el chasis o elemento porte-ruede 17,

0. 117, o bien entre los dos brazos oscilentes 13, 14 o entre



uvno de estos y el elemento porita-rueda 17, 117, en. forma

angloga al ilustrado en la figura 2 a 7. El centro instan
téneo, es decir, el punto de interseccién de los ejes de

los dos brazos oscilantes se indica con C. )

5 En le figura 10 aparece clarsmente que, tento ias:—
ruedes anterioreg como posteriores del vehiculo, llevun
la suspensién segin la iﬁvenoién. No obstente, esto nc —-
siempre es necesario, ya que ls suspensién segun le inven
cidn puede eplicgrse también a les fuedas enteriores 2 a

10. 1as posteriores unicemente,

Ademas, por le figura 10 apsrece evidente que, en:el
caso de eplicecidn & las ruedes anteriores, los dos brazos
oscilentes 13, 14, se dirigen preferentemente hacia atras,
inclinados hecis abajo, mientras que la prolongacion 117

15, del elemento porta~rueda 17, en cuya prolongscidn 117 va
montada la rueds snterior 22, se dirige hacia esdelente, -
con referencia al seﬁtido normel de merche del vehfculo -
automdvil, |

El punto de interseccidn de los ejes de los dos bra-

20, zos oacilantes 13, l4 inclinados entre si, y que constitu
yen el centro instanténeo C, se encuentra por el contrario
detrés de la rueda enterior 22, es decir, que los dos brg
zos oscilentes 13, 14 convergen entre sf hecia atrés.

Por el contrario, en el caso de las ruedas posterio-

25, res, 108 dos braezos oscilantes 13, 14 se dirigen preferen
tementa hacia adelante con referencis gl sentido de mar--
cha del vehfoulc amtomévil se encuentran inclinados hecia
gbajo, mientras que por ls prolongscidn 117 del elemento
portg-rueda 17 se dirige hacia strds. El punto de intersec

30} oidn de los ejes de los dos brezos oscilantes 13, 14 que
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constituyen el centro instantdneo C, se encuentra edelen-
te de la fueda posterior,:es decir, que los dos brazos dg
cilentes 13, }4; convergén entre si hecis adélante.'

En este fealizacié@ particular, en el caso de frena-
do, se obtiene un efecto anticompresidon (antisquat) del -
tren delantero del vehiculo y un efecto antielevaci&n {(an
ti-1ift) del tren posterior del veh{culo, & condieifn na-
turalmente de que el freno se encuentra en clarc al ele--
mento porte-rueda 1&. |

| Légicamente, la suspensidn segin le invencidn pucde
reslizarse también de menera que presénte un compoxrtemien

to dentrd del csso de frensda, eé decir, que no tengas an-

-ticompresién ni entielevecidn., Ademss se puede reslizar =

neutra le suspensién de las ruedas anteriores y antiglevg
cidén la de las ruedes posteriores, 0 bien con anticompre-
sién la suspensidn de las ruaéaé enteriores y neutre lo -
de_léé ruedes posteriores. . |

Ia aplicecidn de la suspensidn segin la invencidn a
les ruedes de las motocicletss o de los vehiculos automé-
viles en general presenta las sigﬁientes ventejoss |

a) La trayectorie de oscilacién del eje de la =
rueda puede determinarse a wolunted sobre éurvas que se =
acerca notablemente a la trayecforia ideal desesds, cons-
tituide por éjemplo por une lines recta,

b) Si se desez, puede reducirse o eliminer la -
variacidn de le distancia entre ejes de les ruedas del ve
hiculo,

c) Si se desea, se puede reducir o eliminsr le

variacidn del ancho entre las ruedss del vehiculo.
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d) Se puede obtener une mayor distancis en la -

oscilacion de la rueds con variedsd de peso y/o de'régis-

.

tencia y/o de dimensidn.

) Lés asperezas del terreno se absorben de for
na més suave. e

£) Reduccidn de las masas oscilantes.

g) Efecto de compensecidn de la frenada (snti-
compresidn y/o sntielevecidn)

h) Posibilided de construcoidn de tipo de basti
dor con menores requisitos de precisién.

i) Nofablp resistencia, igual & las de las sus-
pensiones conocidés.de gimple brazo oscilante,

j) Menor peso e igual de resistencia y de longi
tud del recorrido de oscilaoidn. |

k) Menor conservaéién.

1) Menor costo de congervacidén industriel

m) Fécil.euqtitu916£ del sistema eldstico (mue-
1le 20, amortiguador 21),

n) El momento de autoenderezamiento de les rue-
das permanece constante a lo largo de todo el recorrido -
de oscilacidén de la suspensién.

0) Posibilidad de obtener una curva de tejido -
adecuada & las necesidades de empleo. ‘

P) Posibilided de modular el efecto anticompre-
sidn o antielevaéiéﬁ de la suspensién durantella frensds,
segin las necesidedes de empleo. |

e suspension segin 1a'invencién se preste paiticu~—
larmente pars vehiculos en todo terreno. No obstante pue-
de aplicarsera cuslquier vehiculo, por ejemplo, incluso -

bicicletas, vehiculos de tres ruedss y otros,
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En las figuras 12 y 13 se ilustra el ejemplo de eje
cucion de aplicecién de la suspensidén segin la invencién
e las ruedes del tren de sterrizaje de un evién. Tambidn
en este caso se ha previsto dos brazos oacilantes 13, 14,
incllnados entre iy artioulados en 11 y 12 & la.estruce
tura S del tren de aterrlzaje del avidn. 4 los extremas -
libres de los brazos oscilantes 13, 14 ve artioculado en -

15-16 el elemento porta-rueds 17, que se prolongs mdc alld

de una de las articulaciones 15 o 16. Sobre dicha prolon-

gacién 117 del elemento porta~rueda 17 va montado el eje

19 que lleva un per de rueda coaxiéles 23, El punto de in

terseccién de los a;es de los dos brezos oscilantes 13,
14 constltuye el centro instentdneo C. La prolongacion ——
117 del elemento porta-ruefia 17 puede dlrigzrse hacia ade
lente o hacia atrés con resPecto al sentido de marcha del
avién, En la figura 12 se hen ilustrado, con 1ineas de =-
tramos dlstintOS, dos posiciones més de la suspensién y -
del centro inatantaneo.

Le treyectoria del centro instantdneo C puede tomer

también curves distintes de la 1fnes rects que se obtiene

‘en sustanciar el ejemplo de ejecucidén ilustreds, Ademds -

la trayeétoria del centro instantdneo C se pude modificer
a voluntad, incluso por el piloto, con ayude de cuslquier
dispowitivo que sirva para desplazar el punto de articula
¢ién de wno o de embos brezos 13, 14 y/o modificer la log
gitud de uno o varios de estos brazos, con el fin de adep
tar la susfensién g les Exigencias dél ces80, por ejemplo,
s les pistes, la cerge, le inclinacidn a uno u otro lsdo,

y otros.



La aplicacidn de la suspensién segin la invencidn a
las ruedss de trenes dé sterrizaje para aviones, sﬁpone,
ademés de lae ventejas anteriormente numeradss para‘él.cg
8o de los vehfculos automéviles, las siguientes ventajas:

5, q) Notsble rigidez torsional. ‘

r) Peoilidad ps:a.ra la retirada del tremn de sterri
zaje oon miltdples posibilidedes de solucidn pars la eﬁtxg
da de dicho trem,

8) Menor peso del tren de aterrizaje,

10, t) Menor.neoesidad de conservacidn,

u) Fdeil eustituoidn de cualquier.parte de le =
auspensién,'& en particu}ar del sisteme guelle/émortigua—
dor.

| v) 2osibilidad:de usar como patin de emergencls
15, del elemento porta-ruedg?1§ ¥y su prolongscién 117 en el -
ceso de rotura de la rueha; |
“ W) Le suspensién funcions también igualmente si
ge plegaran .los brezos que la componen.
En le figura 14 se ilustre une variente de la ejecu-
20. cién de le suspensidn segin la invencidn, en lame el pun
to de articulacidn de los dos brazos oscilantes 13, 14 pa
ra estructuras de vehiculos (hasis, tren de aterrizaje o
similar) en vez de encontrarse en el mismo lado del ele—-
mento porta-rueda 17, 117, en los cesos ilustrzdos en las
25, figuras 1 aia, se ha previsto en lados opuestos de dicho
elem?hto porte-rueds 17-117. Queda sin varieciones la ca-
rscteristice fundemental de que los dos brazos oscilantes
13, 14 estdn inclinados entre s{ y de que sus ejes longiw
tudineles se cortan en el pdnto C que constituye el cenw-

30. tro instantdneo, mientras que la rueda ve montade sobre -
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la prolongacidn 117 el elemento porta-rueda 17, edemis de
una de las prolongsciones a los brazoé oscilantes i3, 14,

De esta forma la ejeoucidn segin la figure 14 es pardiocu-

larmente apropiada para obtener determipadas trayectorias

de oscilacidn del eje de la ruede montada con syuda do qg.
ta suépénéién ¥y en los casos en gue es necesario préver -

una alturs particularmente reducida de la sugpensién. Li-

gicemente la forms de ejecupién de la figura 14 pueds spli
carse a todos los tipos de veh{oulos para los que resulte

apropiada. -

Segin otra cafecteristioca de la invencidén, la suspen
sién se puede reslizar de manera que el par de reaccion -
del freno aplicado al elemento porta-rueda 17, 117 compen
se total onarcialmente el aumento o disminucidn ﬁe lg ==
carga én la misma rueda durante la frenada, de menera que
por el recorrldo de oscilacion de la rueda quede todo dig
ponlble para absorber las asperazas del terreno.

En este caso, apllcable también en partieular a la -~
suspensidn de les motocicletes y bio@clatas se puede obte
ner un comportamiento neutro &el tren delantero, en parti-
cﬁlar del tren delentero de la motocicleta o de la biei--
clete. En el caso de la motocicleta resulta por lo tanto
posible sustituir el muelle segin la posicidn de conduccién
del piloto (évanzada 0 retrasada en el asiento), sin per-
judieér le segurided de la frenada. Consecuentemente, se
obtiene la ventaja de que mo varfe 1a disposioién longitu
dinal del vehiculo o del evidn.

En toaog los casos, y .en particular en el caso de ve
nfculos (motocicletas o automéviles) de todo terreno, las
diversas articulaciones de la suspensidn segin la inven--

cidn pueden protegerse contra el fango, sgua, los choques
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¥y golpes de ocualquier modo apropiado, por ejemplo, por me

dio de pantallas y protecciones apropiadss,

.....

Por le forma del sistema, los eventusles huelgos de -
los pernos se oompensan y no se sumen, como pudiera pare-
cer a primera vista. En el caso de rusdas de difecciéq, -
el tubo de la direccidn puede artioularse entre el chusisg
y los soportes de las articulaciones 1l y 12 o direcfémqg
te entre ol tubo de la rueda y el elemento porta-~rueda 17,
117.

Es tembién posible axtender la prolongecidén 117 dal
elemento porta-rueds 17, sobre cuye prolongacidn 117 va. -
montada la miama‘fueda, deade el cuedrildtero articulado
en sentido opuesto a la canvergendia de los brazos oscilan
tes 13, 14 oomo se ilustra en las figuras, o bien hacils -
el mismo lado de convergencia dé los brazos oscilantes 13,
14,

Hay que observar ademss que en la prolongacién 117 -
del elemento porta-rueds 17, sobre ouya prolongacién 117
va montada le rueda, se extiende fuera del @ngulo formado
por losg dqa brazos oscilantes 13, 14 convergentes entre =~
of,

Por lo generazl, la bisectriz del dngulo formsdo enw-
tre la prolongacidn %17 del elemento porta-rueda 17 y el
brazo oscilante 14, mds alld de cuye artioulecidn 16 se -
extiende dicha prolongacidn 117, estéd de preferencia subs
tencialmente perpendicular a la trayectoria de excursidn,

por ejemplo A-A (figura 8), del eje de la rueda,
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Hecha la descripcién del presente invento se hace -
constar que esta'solicitud se ac&ge a lag prioridades de
las solicitudes italianes nims. 12 769 A/T7 y 12 463 A/78,
depositadas en 21 de Septiembre de 1977 y 7 de Fébrero de
1978, respectivamente, y que se declaran como nueﬁas y de
propia invencidn las reivindicaciones siguientess .

1.~ Suspensién pers ruedas, constituide por dos brazos
oscilentes y nopparalelos entre si,-articulados a una .eS=
tructura de soporte y entre si por medio de un eleﬁénto =
porta—rﬁeda, formendo de este modo un cuadrildtero articu
1aéo, sobre el que scotian medios eldsticos de suspensidn
y eventualmente tembién medios amortiguadores, caracteris
zada porque e; elemento portae-tueda se prolonge hecis el
terreno mds alld de su articulacidn & uno de los brazos -
osdilantes, ¥ la rueda ve montede sobre este prolongacidn
del elemento porta-ruedas.

2.~ Suspensidn, segin la reivindicscidn 1, caracteri
Zade péfque los puntos de articulacidn de los dos brazos
oscilantes se encuentran en el mismo lado del elemento =-
porta-rueda.

3.- Suspensidn, segin la reivindicecién 1, carscteri
zada porque 10s puntos de articulacidn de los dos brazos
oscilentes se encuentran en lados opuestos del elemento -
porta=-rueda.,

4.~ Suspensién, segin una o varias de las reivindics
ciones anteriores, caracterizada porque la biseﬁtriz del
gngulo formado entre la prolongacién del elemento porta--

rueda y el brazo oscilante, mds elld de cuya articulacidn



se extiende dicha prolongacién, estd substancialmegte per
pendicular s la trayectoria de excursién del eje de ié‘--
rueda, a
5.~ Suspensidn, segin una o verias de las reivindica
5. ciones anferiores, carscterizada porque la prolongaqién -
del elemento porta-rueda, sobre cuya prolengscién va mmon-
tada la misma rueda, se extiende paralelamente al terreno
0 en direccién poco inolinade con respecto al mismo, ‘hécia
adelante o hacia qtrés respecto al'sentido de marcha.
10, Bom Suspensi&n, segin wne o verias de las reivindica
ciones anteriores, aplicaeds & los vehioulos sutomdviles,..
y ceracterizada porque el elemento porte-ruede de uns rue
da anterior, o al menocs su prolongecidn, que soporta la =
rueds, se extiende haciam adelante desde el cuedrilétero —
15, artiouladd con réferencia al sentido de marcha del veh{i-
culo, mierdtres que los dos brazos oscilantes cohvergen ég
tre s hacia atrds.
7.~ ‘Suspensidn, segin la reivindicacidn 6 o seghn -
cualquiera de las reivindicaetones 1 a 5, aplicada en ve-
20. hiculos autombviles ¥y caracterizada porque el elemento -
porta-rueéa de la rueda posterior o al menos su prolonge-
cidn que lleva la rueds, se extienden hacia atrés desde -
el cuadrilétero cuadriculado, con referencia al sentido -
de marcha ‘del vehiculo, nientres que los dos brazos osci-
25, lantes convergen hacis adelante entre si,
8.~ Suspensidn, segin unr o verias de las reivindi-
caciones 1 & 5, ceracterizada porque el elemento porta-rug
da o al ménos su prolongacion que lleve la ruede, se ex—-—

tienden desde el cusdrildtero articulado en sentido opues

0. t0 al de convergencia de 1los brazos oscilantes,



.

5

10,

15,

9,~ Suspensidn,segin una o varias de las reivirdica

ciongs l a 5, caracterizada porque'el elemento porta-rug-
da o al menos su prolongacién que lleva la rueds se extien
den desde el cuadrilétero articulado en el mismo sentido
de convergencia de los brazos oscilantes.

}O.-.SuSpensiég; segin une o varies de les reivindi~
caciénes anteriores, carac%erizada porque la pfolongacién
del elemento portaurueda, en cuya prolongacion va monbada

la rueda, se encuentra fuera del angulo formzado por 105 -

dos brazos osecilantes convergentes,

11.- Suspensidn, segin une o veriss de las reivindios
ciones anteriores, caracterizada por medios para variar a

voluntaed incluso por gccion del piloto en la posicidn del

" punto de articulacidn de uno o de ambos brazos oscilantes

y/0 la longitud de uno o ambos de estos brazos.

12.- Suspensidn, segun una ovarigs de las ;e1v1ndlca
ciones anteriores, ceracterizade porque los dos brazos 05
cilantes convergen entre si hacia el elemento porta-rueda
afticulado a los mismos. '

13.~ Suspensidn pars ruedes.

Segin se describe y reivindica en la presente Memo—-—
fia que conste d9 16 hojas foliadés ¥y mecanogrefiades por
unas sola cara y de 5 laminas de dibujos,

Madrid, a 20 SEI. 1978

DIAFIL INTERNATIONAL, S.A.
AIME

 Swtiado: JOSE K NIETQ
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