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bustién interna, Esta bobina de encendido presenta una carcas ce-

lha de encido en esta direccidn, en la que la abertura de paso es-].

‘no se ablande al calentarse despuds de un funcinamiento normal

-1-

La presente invencidén se refiere a los perfeg
cionamientos en bobinas de encendido para motores de combustidén
interna, ea donde la alta tansidén para poder inflamar la mezcla

de combustible y aire comprimida en un cilindro del motor de com-

rrada mediante una tapa y que aloja un arrollamiento primario y a
un arrollamiento secundario, y una abertura de paso que va desde
el exterior hacia el interior de la carcasa, que esti cerrada me-
diante un elemento de seguridad y se abre automédticamente solo -
cuando se produce un fuerte calentamiento en el interior de la
carcas. En el presente case la abertura de pasc se abre mediante
el elemento de seguridad en dependencia de la presidn.

Segtin la tecnica actual ya se conoce una bobi|
t4 cerrada por un cuerpo que se‘funde al calentarse. Agqui es difi

cil el encontrar par el elemento de seguridad una sustancia que

largzo, y por el coatrario al calentar por sobrecarga de corriente| -
libre tddabia oportunamente el orificio de paso antes de que re-
viente la bobina de encendido, Ademds la capa que cierra la carcaj -~
sa es inadecuada para la ubicacidén de la aberitura de paso, porque

1a tapa en el caso preferente es de material aislante, es decir

cuerpo que cierra la abertura de paso no puede efectuarse en todos
los casos con la suficiente rapidez., La ubicacidén de la abertura
e paso en la tapa es sin embargo muy deseable por motivos conse
tructivos,

La bobina de encendido segiin la invencidn con

las caracteristicas de la reivindicacidn principal tiene por el

contrario la ventaja de que la abertura de paso se abre con sufi-

de un mal conductor térmico, y por consiguieante el éjecto sobre e} "'.
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ciente seguridad correspondientemente a las condiciones predeteor
minadas, porque con el calentamiento en el interior de la carcasa
se produce tambien un ascenso de presidn que se distribuye unifor
emente y asf{ pues puede actuar en cada lugar en el interior de
la carcasa, o sod tambien en la zona de la tapa, en la misma mag-
hitud sobre el elemento de seguridad, en el caso presente en de=

pendencia de la presidn.

Mediante las medida formulada en las reivine
dicaclones secundarias es posible una ventajosa realizacidn de la
bobina de encendido indicada en la reivindicacién principal.

En el dibujo se -represcnta un ejemplo de eje-
cucién de la invencién en una bobina de encendido parcialmente

|seccionada, que se aclara con detalle en la siguiente descripeidn}

La bobina de encendio 1 representada en el di
bujo debe pertenecer a una instalacidén de encendido no representg!
Hla de un motor de combustidn interna tambpoco representado de un '

autovehiculo. La bobina de encendido presenta una carcase 2 en for

a de vaso que aloja al arrollamiento primario y al arrollamiento
ecundario no visibles y estd cerrada mediante una tapa 3. Una a=-
ertutta de paso 4 que va del exterior al interior de la carcasa
std cerrada mediante un.elemento de seguridad. 5. Bsta abertura <
e paso 4 se abre autométicamente solo cuando se produce un fuerw
Ee calentamiento en el interior de lé carcas, En el presente caso
1 elemento de seguridad 5 debe dejar libre la abertura de paso 4
En dependencia de la presidn que se crea en el interior de la car
casa con calentamiento, Por tanto en el caso mas sencillo el ele-~
mento de seguridad 5 puede ser, como se muesira en el dibujo, un
tapén 6 insetado en la abertura de paso 4, qué consta do goma o

tle una sustancia:de similar elasticidad. Ya que la presidén que se

erda en el interior de la carcasa al caleitarse, ejerce el mismo
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efecto por todas partes, la tapa 3 es apropiada al igual que cuall
quier otro lugar de la carcasa 2, para la ubicécién de la abertu-
ra de paso 4. La ubicacidén del tapén 6 en la tapa 3 tlene sin eme
bargo la ventaja de que entonces el éapdn 6 con una parte de cong
xidn 7 ejecutada por ejemplo al modo de un enchufe plano, puede

formar una unidad constructiva insertable en la tapa 3. In el ca-

so preferente esta parte de conexidn 7 se enlaza con el interrup-

te del arrollamiento primario en el instante de encendido, con el
fin de que cuando el tapdn 6 Jjuntamente con la parte de conexidn
7 se expulse de la abertura de paso 8, la parte de conxidn 7 no

quede bajo tensidn. La inseitacidn del tapén 6 en la abertura de

kidn 7 que se encuentra alli entre en contacto con un cuerpo de

unién por forma facilmente desmontable, como se mueétra en 9, lo
cual facilita la fijacidén del mnntaje y el aseguramiento del ta=-
nén-.6,

Se recomienda prever enitre la parte de cone-
kidén 7 v el cuerpo de enlace 8 § bien el extremo de arrollamiento
perteneciente una resistencia 10, preferentemente una resistencia
con coeficiente de tampefatura negativo, que estd conectada a tra
vés de una linea 11 flexible, se encierra en corto en cnso normal
v es eficaz unicamente despueé de expulsado el tapdén 6 de la abex
tura de paso 4, Naturalmeﬁte el tapén 6 puede emplearse'también
pn estado insertado, por ejemplo, mediante una seccidn superficial

metalizada, para puentear la resistencia 10 que se halla en el cij

entrada 4 puede estar extructurada de manera que la parte de cone

tor mecdnico o bien electrdnico que separa el circuito de corrien

en lace 8 que estd conectado a un extremo de arrollamiento, en ell
caso preferente a un extremo del arrollamiento primario., Con estol

1a parte de conexidn 7 puede formar con el cuerpo de enlace 8 unal’

cuito primario, sin que éste aloje a la parte de conexidn 7. lLa
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actuacidn de la resistencia 10 despues de expulsado el tapon 6
tiene la ventja de que la corriente que origina el calentamiento
se debilita pero no puede interrumpirse produciendo una chispa de
encendido,
Descrita suficientemente la naturaleza del in
vento, as{ como la maﬁera de realizarlo en la prdctica, debe ha-
cerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas son
suceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

principio fundamental,
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REIVINDICACTIONES

l.= Perfeccionamientos en bobinas de encendi]
do para motores de dombustidn interna, del tipo que disponen una
carcasa cerrada mediante una tapa y que aloja a'un arrollamiento
primario y a un afrollamiento secundario, y ademds con una abertu
ra de paso que va del exterior al interior de la carcasa, que es-
t4 cerrada mediante un elemento de seguridad y se abre automitica
mente solo cuando se produce un fuerte calentamiento en el interi
de la carcasa, caracterizado proque el eclemento de seguridad abre
la aabertura de paso en §ependencia de la presidh.
2,~ Perfeccionamientos segin la reivindicae-

cidn 1, caracterizados porque el elemento de seguridad es un ta=-

na sustancia de elasticidad similar,

3.~ DPerfeccionanientos segin la reivindica-rr

la tapa.

4,= Perfeccionamientos segiin las reivindica-

conexidn eléctrica.
5,= Perfeccionamientos segdin la reivindica~-
cidn 4 caracterizados porque la parte de conxidn al estar inserta
do el tapdn tiene contacto con un cuerpo de enlace conectado a un
extremo de arrollamiento.

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cidn 2, caracterizados porque mediante el tapdén insertado se pun=~
tea una resistencia que se halla en el circuitovprimdrié.

7.= Perfeccionamientos segiin las reivindica-

ciones 5 y 6, caracterizados porque la resistencia estd prevista

pén inseritado en la abertura de paso y que consta de goma o de u=|

cidnes 2 y 3, caracterizados porque el tapdn aloja a una parte de

pI

¢idén 2, caracterizado porque la abertura de paso se encuentra en ;‘_

entre la parte de conexidén y el cuerpo de enlace,
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8.~ Perfoccionamientos en bobinas de encendi
do para motores de combustién interna, todo ello tal y como queds
sustanclalmente descrito en la presente Memoria e ilustrade en
los dibujos adjuntos.

Esta memoria consta de 6 hojas escritas a ma-

quina por una sola cara.

A5
Madrid, St 1978
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