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La presente invención se refiere a los perfec^ 
;ionamientos en bobinas de encendido para motores de combustión 
Lnterna, en donde la alta tensión para poder inflamar la mezcla 
le combustible y aire comprimida en un cilindro del motor de com­
istión interna. Esta bobina de encendido presenta una carcas ce­
rrada mediante una tapa y que aloja un arrollamiento primario y a 
m  arrollamiento secundario, y una abertura de paso que va desde 
si exterior hacia el interior de la carcasa, que está cerrada mo­
líante un elemento de seguridad y se abre automáticamente solo -- 
mando se produce un fuerte calentamiento en el interior de la 
sarcas. En el presente caso la abertura de paso se abre mediante 
si elemento de seguridad en dependencia de la presión.

Según la técnica actual ya se conoce una bobi 
la de encido en esta dirección, en la que la abertura de paso es- 
:á cerrada por un cuerpo que se funde al calentarse. Aquí es difi 
:il el encontrar par el elemento de seguridad una sustancia que 
ío se ablande al calentarse después de un funcinamiento normal 
Largo, y por el contrario al calentar por sobrecarga de corriente 
Libre tmdabía oportunamente el orificio de paso antes de que re­
viente la bobina de encendido. Además la capa que cierra la carca 
sa es inadecuada para la ubicación de la abertura de paso, porque 
La tapa en el caso preferente es de material aislante, es decir 
ie un mal conductor térmico, y por consiguiente el ejecto sobre et 
cuerpo que cierra la abertura de paso no puede efectuarse en todos 
los casos con la suficiente rapidez. La ubicación de la abertura 
de paso en la tapa es sin embargo muy deseable por motivos cons­
tructivos.

La bobina de encendido según la invención con 
las características de la reivindicación principal tiene por el 
contrario la ventaja de que la abertura de paso se abre con sufi-
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cíente seguridad correspondientemente a las condiciones predeter­
minadas, porque con el calentamiento en el interior da la carcasa 
se produce también un ascenso de presión que se distribuye unifor 
memento y asi pues puede actuar en cada lugar en el interior de 
la carcasa, o seá también en la zona de la tapa, en la misma mag­
nitud sobre el elemento de seguridad, en el caso presente en de­
pendencia de la presión.

Mediante las medida formulada en las reivin­
dicaciones secundarias es posible una ventajosa realización de la 
bobina de encendido indicada en la reivindicación principal.

En el dibujo se representa un ejemplo de eje- 
:ución de la invención en una bobina de encendido parcialmente 
:eccionada, que se aclara con detalle en la siguiente descripciónL

La bobina de encendió 1 representada en el di 
)ujo debe pertenecer a una instalación de encendido no representa 
la de un motor de combustión interna tambpoco representado de un 
tuto vehículo. La bobina de encendido presenta una carease 2 en fojr 
la de vaso que aloja al arrollamiento primario y al arrollamiento 
secundario no visibles y está cerrada mediante una tapa 3* Una a-
sertuda de paso 4 que va del exterior al interior de la carcasa
tstá cerrada mediante un. elemento Re seguridad 5* Esta abertura 
te paso 4 se abreautomáticamente solo cuando se produce un fuer­
te calentamiento en el interior de la carcas. En el presente caso 
ti elemento de seguridad 3 debe dejar libre la abertura de paso 4
n  dependencia de la presión que se crea en el interior de la car
¡asa con calentamiento. Por tanto en el caso mas sencillo el ele- 
tento de seguridad 5 puede ser, como se muestra en el dibujo, un 
apón 6 insetado en la abertura de paso 4, que consta do goma o 
e una sustancia;de similar elasticidad. Ya que la presión que se 
ráa en el interior de la carcasa al calentarse, ejerce el mismo
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facto por todas partes, la tapa 3 es apropiada al igual que cual 
uier otro lugar de la carcasa 2, para la ubicación de la abertu-
a de paso 4. La ubicación del tapón 6 en la tapa 3 tiene sin am­
argo la ventaja de que entonces el tapón 6 con una parte de cene
ión 7 ejecutada por ejemplo al modo de un enchufe plano, puede
ormar una unidad constructiva insertable en la tapa 3* En el ca- 
o preferente esta parte de conexión 7 se enlaza con el interrup- 
or mecánico o bien electrónico que separa el circuito de corrien 
e del arrollamiento primario en el instante de encendido, con el 
in de que cuando el tapón 6 juntamente con la parte de conexión 
se expulse de la abertura de paso 8, la parte de conxión 7 no 

uede bajo tensión. La insertación del tapón 6 en la abertura de 
ntrada 4 puede estar extructurada de manera que la parte de cone. 
ión 7 que se encuentra allí entre en contacto con un cuerpo de 
n lace 8 que está conectado a un extremo de arrollamiento, en el 
aso preferente a un extremo del arrollamiento primario. Con esto 
a parte de conexión 7 puede formar con el cuerpo de enlace 8 una 
nión por forma fácilmente desmontable, como se muestra en 9y lo 
ual facilita la fijación del mnntaje y* el aseguramiento del ta- 
ón 6.

Se recomienda prever entre la parte de cone- 
:ión 7 y el cuerpo de enlace 8 ó bien el extremo de arrollamiento 
terteneciente una resistencia 10, preferentemente una resistencia 
¡on coeficiente de temperatura negativo, que está conectada a tra 
'és de una línea 11 flexible, se encierra en corto en caso normal 
 ̂es eficaz únicamente después de expulsado el tapón 6 de la aber 
:ura de paso 4. Naturalmente el tapón ó puede emplearse también 
:n estado insertado, por ejemplo, mediante una sección superficie 
íetalizada, para puentear la resistencia 10 que se halla en el ci
:uito primario, sin que éste aloje a la parte de conexión 7. La T
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actuaci<$n de la resistencia 10 después de expulsado el tapón 6 
tiene la ventja de que la corriente que origina el calentamiento 
se debilita pero no puede interrumpirse produciendo una chispa de 
encendido.

Descrita suficientemente la naturaleza del in 
vento, así como la manera de realizarlo en la práctica, debe ha­
cerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas son 
suceptlbles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su 
principio fundamental.
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RBIVINDICACIONES
1.- Perfeccionamientos en bobinas de encendi 

do para motores de combustión interna, del tipo que disponen una 
carcasa cerrada mediante una tapa y que aloja alun arrollamiento 
primario y a un arrollamiento secundario, y además con una abertu 
ra de paso que va del exterior al interior de la carcasa, que es­
tá cerrada mediante un elemento de seguridad y se abre automática 
mente solo cuando se produce un fuerte calentamiento en el interior 
de la carcasa, caracterizado proque el elemento de seguridad abre 
la aabertura de paso en dependencia de la presión.

2. - Perfeccionamientos según la reivindica­
ción 1, caracterizados porque el elemento de seguridad es un ta­
pón insertado en la abertura de paso y que consta de goma o de u- 
na sustancaa do elasticidad similar.

3. - Perfeccionamientos según la reivindica­
ción 2, caracterizado porque la abertura de paso se encuentra en 
la tapa.

4. - Perfeccionamientos según las reivindica- 
ciónes 2 y 3? caracterizados porque el tapón aloja a una parte de 
conexión eléctrica.

3.- Perfeccionamientos según la reivindica­
ción 4 caracterizados porque la parte de conxión al estar inserta 
do el tapón tiene contacto con un cuerpo de enlace conectado a un 
extremo de arrollamiento.

6.- Perfeccionamientos según la reivindica­
ción 2, caracterizados porque mediante el tapón insertado se pun­
tea una resistencia que se halla en el circuito primario.

7.- Perfeccionamientos según las reivindica­
ciones 5 y 6, caracterizados porque la resistencia está prevista 
entre la parte de conexión y el cuerpo de enlace.
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8.- Perfeccionamientos en bobinas de encendí
do para motores de combustión interna, todo ello tal y como queda 
sustancialmente descrito en la presente Memoria e ilustrado en 
los dibujos adjuntos.

Esta memoria consta de 6 hojas escritas a ma­
quina por una sola cara.

Madrid,
ROBERT
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