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El invento se re f ie re  a un freno de aire  comprimi­

do de acoión in d irec ta  con una válvula de frenado para el 
conductor, que tiene un regulador de presión, con una vál­
vula de mando principal para el mando de la  presión en la  
conducción de a ire  principal y con un d ispositivo para pro­
ducir una sobrecarga de baja  presión.

Bajo e l concepto de "sobrecarga de baja presión" 
se entenderá que en la  conducción de a ire  principal y en 
los depósitos de mando es generada una presión que es un 
poco más a lta  que la  presión de funcionamiento.

Esta sobrecarga.de baja presión es necesaria pa­
ra  garantizar una desaplicación segura de todos los frenos. 
En l a  conducción de a ire  p rincipal una sobrépresión reper­
cute a l frenar de una manera perturbadora. Sin medidas es­
peciales, la  sobrepresión en la  conducción.de a ire  p rinc i­
pal desaparece con re la tiv a  len titu d  en un dispositivo co­
nocido. Caso de que, con ayuda de un golpe de llenado se 
so lta ra  e l freno, un frenado inmediato después del golpe d<} 
llenado queda d ificu ltado  por la  mencionada sobrepresión 
en la  conducción principal de a ire .

El invento se propone reso lver e l problema de 
f a c i l i t a r  e l frenado inmediatamente después de un golpe 
de llenado. El freno de a ire  comprimido de acuerdo con e l 
invento está caracterizado porque e l d ispositivo  tiene un 
p istón  adicional dispuesto en la  válvula de mando principal 
así como una válvula electroneumática para s o l ic i ta r  a l 
p istón  adicional con a ire  comprimido procedente de la  con­
ducción de alimentación y una válvula de purga de a ire  con 
e l  f in  de anular a l frenar la  so lic ita c ió n  del p istón  adi­
cional.

*
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Describiremos en d e ta lle  en lo que sigue con re ­
ferencia a l dibujo adjunto un ejemplo de ejecución del fre ­
no de a ire  comprimido de acuerdo con e l invento.

La figura única del dibujo muestra una represen­
tación esquemática de la  in s ta lac ión  de acuerdo con e l in ­
vento.

A una conducción de alimentación 11 están conec­
tados un lim itador de presión 12 así como una válvula de 
mando principal 13. El lim itador de presión 12 cuida de 
que, con independencia de las fluctuaciones de la  presión 
en la  conducción de alimentación 11 re ine  una presión cons­
tan te  en una conducción bifurcada 14. A la  conexión bifurcada 
14 está  conectado un regulador de presión 15 de una válvu­
la  de frenado para e l conductor. Para el accionamiento del 
regulador de presión 15 un disco de leva 16 está fijado  so­
bre un árbol 17. El árbol 17 está apoyado a ro tación y t ie ­
ne una palanca 18 de freno para e l conductor. Con ayuda de! 
regulador de presión 15 y de la  palanca de freno 18 para 
e l  conductor se puede, de manera conocida pero que no des­
cribimos en d e ta lle , reba ja r y aumentar a voluntad la  pre­
sión en un conducto de mando 19 conectado al regulador de 
presión 15.

La válvula de mando p rincipal 13 tiene dos cáma­
ras 20 y 21 que están separadas entre s í  por un p istón  22. 
La cámara superior 20 está conectada a través de una con­
ducción bifurcada 23 con una conducción de aire  principal 
24 y la  oámara in fe rio r 21 está conectada a la  mencionada 
conducción de mando 19. La válvula de mando principal 13 
tiene un plato de válvula 25 que, por una parte , coopera 
con un asiento de válvula estacionario 26 y, por o tra ,
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coopera con un asiento de válvula móvil 27. El plato  de 
válvula 25 delim ita una cámara de válvula 28 separándola 
de la  cámara 20. Esta cámara de válvula 28 está conectada 
con la  conducción de alimentación 11 por medio de un con­
ducto bifurcado 29. El plato de válvula 25 tiene un ánima 
30 de purga de a ire  que sirve  para evacuar e l aire de la  
cámara.superior 20 cuando e l asiento de válvula móvil 27 
está separado del plato de válvula 25. Un muelle 31 que, 
por una parte , se apoya sobre e l plato de válvula 25 y! 
por o tra , se apoya contra la  caja de la  válvula de mando 
principa l 13, tiende a apretar e l p lato  de válvula 25 con­
t r a  e l  asiento valvular estacionario 26. El mencionado asi^n 
to valvular móvil 27 está fijado  sobre un vastago de p is­
tón 32 del pistón 22. El vástago de p istón  32 atraviesa la  
cámara in fe rio r  21 y se apoya sobre un pistón adicional 33* 
Este p istón  adicional 33 separa entre s í  también dos cáma-{- 
ras 34 y 35 de las  cuales la  superior, 34, es purgada de 
a ire  constantemente a través de una abertura 36 y la  in fe­
r io r ,  35, está  unida con la  oonducción bifurcada 14 por me-{- 
dio de una válvula electroneumática 37. Al ab rir la  válvu­
la  37, por tanto, re in a  la  mencionada presión constante en 
la  cámara in fe rio r 35.

Para e l accionamiento de la  válvula electroneumá­
tic a  37 se ha previsto un in terrup to r e léc trico  33, que 
puede ser accionado con ayuda de un disco de leva 39* El 
disco de leva 39 está fijado  también sobre e l árbol 17 y, 
por e llo , puede ser accionado por la  palanca de freno del 
conductor, 18, al desaplicar e l freno, para generar una 
sobrecarga de baja presión. El in terru p to r e léc trico  38 

está  unido con la  válvula electroneumática 37 por medio de

H oja  n úm . 3
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'un conductor e léc trico  40.
Para purgar la  cámara 35 se ha previsto una vál­

vula de purga 41. La válvula de purga 41 tiene un pistón de 
accionamiento 42 que separa entre s í  dos cámaras 43 y 44.
La cámara superior 43 está  unida con la  tubería  de mando 
19 y la  cámara in fe rio r  44 esté conectada a la  tubería  b i­
furcada 14.- El pistón  de accionamiento 42 está unido medien 
te  un vastago 45 con un plato de válvula 46 que separa en­
tre  s í  dos cámaras 47 y 48 de las  cuales la  superior, 47, 
está  unida con la  cámara 35 de debajo del pistón adicional 
33 y la  cámara in fe rio r  48 es purgada constantemente a t ra ­
vés de una abertura 49.

A la  tubería de mando 19 es tá  conectado un depó­
s ito  de mando 50 y a la  tubería 51 en tre la  válvula e le c tr t -  
neumática 37 y la  cámara 35, debajo del pistón  adicional 
33, está conectado otro depósito 52. La alimentación de 
aire  a este depósito 52 y a la  cámara 35 es gobernada, es­
tando ab ierta  la  válvula electroneumática 37 por una prime­
ra  estrangulación 53 y la  sa lid a  de a ire  de la  cámara 35 
a la  atmósfera es gobernada por una segunda estrangulación 
54.

El funcionamiento del freno de a ire  comprimido 
que hemos descrito  es como sigue. Para desaplicar los fre ­
nos antes de la  partida de un tren  la  palanca de freno 18 

del conductor es basculada de t a l  manera que el regulador 
de presión 15 genere la  presión máxima posible en la  tube­
r ía  de mando 19 y, con e llo , también en la  cámara in fe rio r  
21 de la  válvula de mando principal 13* Con esta  posición 
de la  palanca de freno 18 del maquinista está cerrado el 
in te rru p to r e léc trico  38 con lo cual la  válvula electroneu-
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t mática 37 es tá  ab ie rta . Desde la  conducción bifurcada 14) 
por e llo , c irc u la  a ire  comprimido a la  cámara in fe rio r  35 
de debajo del p istón  adicional 33, provocando un retardo 
la  estrangulación 53 y e l rec ip ien te  52. Gracias a esta  . 
so lic ita c ió n  máxima del p istón  22 y e l p istón  adicional 35!, 
e l p lato  de válvula 25 es separado de un asiento de válvuls 
estacionario  26 y desde la  conducción de alimentación 11 cj}r 
cula a ire  comprimido por la  tubería bifurcada 29, la  cáma­
ra  de válvula 28, la  cámara superior 20 y la  tubería b ifu r­
cada 23 á la  tubería  de a ire  p rinc ipa l. La presión en la  
cámara 20 de encima del pistón  22 crece entonces hasta que 
las  presiones en las  tre s  cámaras 20, 21 y 35 se encuentren 
en eq u ilib rio  y la  válvula 13 de mando principal llega a ls, 
posición de c ie rre  mostrada. En esta  posición de c ie rre  
c ircu la  a ire  comprimido desde la  cámara 35 a través de la  
estrangulación 54 a la  atmosfera y para mantener e l eq u ili­
b rio  debe poder escapar también a ire  comprimido desde la  
cámara 20 a través de la  abertura de purga 30 a la  atmosfe­
ra , con lo que la  presión en la  tubería  24 de a ire  princi­
pal ba ja  lentamente.

Si hubiera que frenar durante este proceso, la  
sobrepresión en la  tubería de a ire  p rincipal 24 debe de­
gradarse más rápidamente de lo que acabamos de d escrib ir 
y esto se lleva  a cabo como sigue:

Para frenar se bascula la  palanca de freno 18 

del maquinista de t a l  manera que e l regulador de presión 
15 genere una reducción de la  presión correspondiente en 
la  tubería  de mando 19. Esta disminución de la  presión en 
la  tubería  de mando 19 repercute a l mismo tiempo en la  vál-]- 
vu la de mando principal 13 y en la  válvula 41 de purga de

íío jn  nftm . $
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'-a ire . En la  válvula 4-1 de purga de a ire , la  presión en la  
cámara 43 disminuye y e l pistón 42 separa a l plato de vál­
vula 46 de su asiento estacionario con lo cual la  cámara 
35 de debajo del p istón  adicional 33 es purgada de a ire  
por completo a través de las cámaras 47 y 48 así como de ln  
abertura 49. En la  válvula de mando principal 13) la  pre­
sión en la  cámara 21 de debajo del émbolo 22 baja. De esve , 
modo, en la  válvula de mando principal 13, tanto e l p istón . 
22 como también el p istón  adicional 33 han sido descarga­
dos en su lado in fe rio r . Estos dos pistones 22 y 33 bajan 
y el a ire  comprimido escapa a la  atmosfera desde la  cámara 
20 y a través de la  tubería  bifurcada 23 desde la  tubería 
de a ire  principal 24 por el ánima de purga de a ire  30.

Debido a la  purga del a ire  de la  cámara 35 de de­
bajo del pistón adicional 33 desaparece inmediatamente la  
sobrepresión en la  tubería de a ire  prinoipal 24 y la  opera­
ción de frenado puede llevarse  a cabo de la  manera usual 
s in  perturbaciones.

En lugar de cargar al p istón  42 por una parte 
con a ire  comprimido procedente de la  tubería de mando 19 
y por otra con a ire  comprimido procedente de la  tubería 14 
puede disponerse un muelle 55 en la  cámara 44 debajo del 
pistón 42.
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invención propia y nueva que se 
presentan para que sean objeto de esta so lic itu d  de Paten-. 
te  de Invención en España, por VEINTE años, son los que se 
recogen en las reivindicaciones siguien tes: '

13.- un freno de a ire  comprimido de acción ind i­
re c ta  con una válvula de freno del conductor, la  cual tient 
un regulador de presión, con una válvula de mando princi­
pal para e l gobierno de la  presión en la  tubería de a ire  - 
p rinc ipa l, y con un d ispositivo  para generar una sobrecar­
ga de baja  presión, caracterizado porque e l d ispositivo 
tiene un pistón adicional dispuesto en la  válvula de mando 
principa l así como una válvula electroneumática para oargai 
e l  p istón  adicional con a ire  comprimido procedente de la  
tubería  de alimentación y una válvula de purga de a ire  pa­
ra  anular a l frenar la  so lic ita c ió n  del pistón adicional.

23.- Un freno según la  reiv indicación 1§, carac­
terizado porque la  válvula de purga de a ire  puede ser ac­
cionada por un p istón  que, por una parte, puede ser so li­
citado por la  presión procedente de la  tubería de alimenta­
ción y, por o tra , por la  presión procedente de la  tubería 
de mandos.

33. -  Un freno de a ire  comprimido de acción ind i­
re c ta .

Tal y como se ha descrito  en la  Memoria que ante 
cede, representado en los dibujos que se acompañan y para
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'-los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de ocho hojas esc ritas  a má­

quina por una sola cara. - -
Madrid, 2 9. SET. 1 9 7 8

P. A.
FetPar EA
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