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'do de accidn indirecta con una vélvule de frenado para el

Hoja nfim. 1

- El invento se refiere a un fremop de aire comprimi

conduetor, que tiene un regulador de presidn, con una vél-
vula de mando principal para el mando de la presidn en ls
conduceidn de aire principel y con un dispositivo parae prod
ducir una sobrecarga de baja presidn.

Bajo el concepto de "sobrecarga de baja presidn"
se entenderé que en la conduccidén de amire principal &'en
los depbsitos de mando es generada una presidén que es un
poco més alta que la presidn de funcionamiento.

Esta sobrecérga.de baja presidn es necesaria pe-
ra ggrantizar una desaplicacién segura de todos los frenos.
En la conduccidén de aire principal una sobrepresidn reper-
cute al frenar de una manera perturbadora. Sin medidas es-
peciales, la sobrepresidén en la conduccidn. de aire princi-
pal desaparece con relativa lentitud en un dispositivo co-
noeido. Caso de que, con ayuda de un golpe de llenado se
soltara el freno, un frenado inmedisto después del golpe de¢
llenado queda dificultado por la mencionada sobrepresidén
en la conduccidén prineipal de aire.

Bl invento se propone resolver el problema de
facilitar el frenasdo inmediatamente después de un golpe
de llenado. El freno de aire comprimido de acuerdo con el

invento esté caracterizado porque el dispositivo tiene un

pistén adicional dispuesto en la valvula de mando principal,

asi como una vélvula electroneumética para solicitar al
pistbén adicional con gire comprimido procedente de la con—
duccién de alimentacidn -y una véllvula de purga de aire con

el fin de anular al frenar la solicitacidén del pistdén adi-

cional.
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Hoja ntm. 2

- Describiremos en detalle en lo que sigue con re-
ferencia al dibujo adjunto un ejemplo de ejecucidn del fre-
no de aire comprimido de acuerdo con el invento.

La figura Unica del dibujo muestra una represen-
tacidn esquemética de la instalacidén de acuerdo con el in-
vento.

A una conduccidén de alimentacidén 11 estén conec—
tados un limitador de presidn f2 asi como una vAlvula de
mando principal 13. E1 limitador de presidn 12 cuida de
que, con independencia de las fluetuaciones de la.presién

en la conduccidén de alimentacidén 11 reine una presidén cons-

tante en una conduccidn bifurcada 14. A la conexidn bifurcéda

14 esté conectado un regulador de presidén 15 de una valvu-
lg de frenado pare el conductor. Para el accionamiento del
regulador de presidén 15 un disco de leva 16 esté fijado so+
bre un &rbol 17. Bl &rbol 17 esté apoyado a rotacidn y tiet
ne una palanca 18 de freno para el conductor. Con ayuda del
regulador de presidn 15 y de la palanca de freno 18 peara
el conductor se puede, de maners conocida pero que no des=-
cribimos en detalle, rebajar y aumentar a voluntad la pre-
8idén en un conducto de mando 19 conectado al regulador de
presidn 15.

La vélvula de mando principal 13 tiene dos céma-
ras 20 y 21 que estén separadas entre si por un pistén 22.
La cémara superior 20 esté conectada a través de una con-
duccidn bifurceda 23 con una conduccidn de aire principasl
24 y la cémara inferior 21 esté conectada a la mencionada
conduccidén de mando 19. La vélvula de mando principal 13
tiene un plato de vélvula 25 que, por una parte, coopera

con un asiento de vélvyla estacionario 26 y, por otra,




10

15

20

25

30

25098

 BEste pistén adicional 33 separa entre si también dos -:cémat

| coopera con un asiento de valvula mbvil 27. E1l plato de

aire constantemente a través de una sbertura 36 y la infe-

Hoja nGm. 3

vélvula 25 delimita una cémara de vélvula 28 separédndola
de la cémera 20. Esta cémara de vélvula 28 esté conectada
con la conduccidén de alimentescidn 11 por medio de un con-
ducto bifurcado 29. Bl plato de vélvuls 25 tiene un énims
30 de purga de alre que sirve para evacuar el aire de la
cémara. superior 20 cuando el asiento de valvula névil 27
estélseparado del plato de vélvula 25. Un muelle 31 que,
por una parte, se apoya sobre el plato de vélvula 25 y,
por otra, se apoya contra la caja de lz vélvula de mando

principal 13, tiende 2 apretar el plato de vélvula 25 con-

tra el asiento valvular estacionario 26. El mencionado asie¢n

to valvular mévil 27 esté fijado sobre un véstago de pis-
t8n 32 del pistdén 22. El véstago de pistdén 32 atraviesa la

cémara inferior 21 y se apoya sobre un pistdén adicional 33.

ras 34 y 35 de las cuales la superior, 34, es purgada de

rior, 35, esté unida con la conduccidn bifurcada 14 por meq
dio de une vélvula electroneumética 37. Al sbrir la valvu-
la 37, por tanto, reina la mencionada presidn constante en

la cémara inferior 35.

Pgra el gccionamiento de la vélvula electroneumé
tica 37 se ha previsto un interruptor eléctrico 36, que
puede ser accionado con ayuda de un disco de leva 39. Bl
disco de leva 39 esthd fijado tambidn sobre el &rbol 17 ¥,
por ello, puede ser accionado por la palanca de freno del
conductor, .18, gl desaplicar el freno, para generar ung
sobrecarga de baja presidén. El1 interruptor eléctrico 38

estd unido con la vélvula electroneumdtica 37 por medio de
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|
'un conductor eléctrico 40.

Para purgar la cémara 35 se ha previsto una vél-
vula de purga 41. La vélvule de purga 41 tiene un pistén 4
accionamiento 42 que separa entre si dos cémaras 43 y 44.
La cémarae superior 43 estéd unida con la tuberia de meando
19 vy la cémara inferior 44 esté conectadas a la tuberia bi-
furcada 14.. El pistdén de accionamiento 42 esté unido medi
te un véstago 45 ;on un plato de valvula 46 que separe en-
tre si dos cémaras 47 y 48 de las cuales la superior, 47,
estéd unida con la clmara 35 de debajo del pistdén adicional
33 y la cémara inferior 48 es purgada constantemente a tra-
vés de una gbertura 49.

A la tuberia de mando 19 esté conectado un depd-
sito de mando 50 y a la tuberia 51 entre la vélvula electrd-
neumdtica 37 y la cémara 35, debajo del pistén adicional
33, esté conectado otro depbsito 52. La alimentacidn de
aire a este depdsito 52 y a la cémara 35 es gobernada, es-
tando sbierta la véalvula electroneumética 37 por una prime-
ra estrangulacidn 53 y la salida de aire de la cémara 35
a la atmdsfera es gobernada por una segunda estrangulacidn
54.

El funcionamiento del freno de aire comprimido
que hemos descrito es como sigue. Para desaplicar los fre-
nos antes de la partida de un tren la palanca de freno 18
del conductor es basculada de tal manera que el regulador
de presidn 15 genere la presidn méxims posible en la tube-
ria de mando 19 y, con ello, tembién en la cémara inferior
21 de la vélvula de mando principal 13. Con esta posieidn

de la palanca de freno 18 del maquinista esté cerrado el

interruptor eléctrico 38 con lo cual la vélvula electroneyy
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Lmética 37 esté abierta. Desde la conduccidn bifurceda 14,
por ello, circula aire comprimido a la cémara inferior 35
de debajo del pistén adicional 33, provocando un retardo‘
la estrangulacidén 53 y el recipiente 52. Gracias a esta |
golicitacidn méxima del pistdén 22 y el pistdén adicional %ﬁ;'
el plato de vilvula 25 es sepérado de un asiento de vélvulg
estacionario 26 y desde la conduccidén de alimentacidn 11:§ﬂ
cula aire comprimido por la tuberia bifurcada 29, la céms—!3
ra de valvula 28, la cémara superior 20 y la tuberia bifurd.
cada 23 a la tuberia de aire prineipal. La presidén en 1a~,
céma:a 20 de encima del pistdn 22 crece entonces hasta que
las presiones en las tres cémaras 20, 21 y 35 se encuentrén
en equilibrio y la vélvula 13 de mando principal llega a 1# ;
posicidn de cierre mostrada. En esta posicidn de cierre
circuls sire comprimido desde le cémara 35 a través de la
estrangulacidn 54 a la atmosfera y para mantener el equilig
brio - debe poder escapar también sire comprimido desde la
cémara 20 a través de la gbertura de purga 30 a la atmosfe+
ra, con lo que la presién en la tuberia 24 de aire princi~
pal baja lentamente.

Si hubiera que frenar durante este proceso, la
sobrepresién en la tuberis de aire principal 24 debe de-
gradarse més réipidamente de lo que acabamos de describir
y esto se lleva a cabo como sigue:

Para frenar se bascula la palanca de freno 18
del maquinista de tal manera que el regulador de presidn
15‘genere una reduccidén de la presidn correspondiente en
la tuberia de mando.19. Esta disminucidén de la presidn en

la tuberia de mando 19 repercute al mismo tiempo en la vAl:

1

vula de mando principal 13 y en la valvula 41 de purga de

¢ c

Y
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'aire. En la vélvula 41 de purga de aire, la presidn en la

Hoja ntm. 6

cémara 43 disminuye y el pistdn 42 separa al plato de vél-
vula 46 de su asiento estacionario con lo qual la cémara
35 de debajo del pistdn adicional 33 es purgada de aire

por completo a través de las cémeras 47 y 48 asi como de 18

gbertura 49. En ls vélvula de mando principal 13, la pre-
8idn en la cémara 21 de debajo del émbolo 22 baja. De esté{f
modo, en la vAlvula de mando principal 13, tanto el pistén f
22 como tembién el pistdén adicional 33 han sido descargae--
dos en su ledo inferior. Estos dos pistones 22 y 33 bajan
y el aire comprimido escapa a la atmosfera desde la cémars
20 y a través de la tuberia bifurceda 23 desde la tuberiei
de aire principal 24 por el énima de purga de aire 30.

Debido a la purga del aire de la cémara 35 de det
bajo del pistdn adicional 33 desaparece inmediatamente la
sobrepresién en la tuberia de aire principal 24 y la operet
cidén de frenado puede llevarse a cebo de la manera usual
gin perturbaciones. |

En lugar de cargar al pistdn 42 por una parte
con aire comprimido procedente de la tuberia de mando 19
¥y bor otra con aire comprimido procedente de la tuberia 14
puede disponerse un muelle 55 en la cémara 44 debajo del
pistén 42.

.
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cede, representado en 1os dibujos que se acompafian y para |

Hoja ntim. 7

REIVINDICACIONES

a
[y

. &
i

Los puntos de invencién propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pateﬁm,:
te de Invencidn en Espefia, por VEINTE afios, son 105'qué ée:
recogen en las reivindicaciones siguientes: .y

18.~ Un freno de aire comprimido de aceidn indi-| -
recta con una valvula de freno del conductor, la cual tien
un regulador de presidn, con una vilvuls de mando princi--.-
pal para el gobierno de la presidn en’lé tuberia de aire -
principal, y con un dispositivo para generar una sobrecar-
ga de baja’presién, caracterizado porque el dispositivo
tiene un pistén adicional dispuesto en la valvula de mando
principal asi como una vilvula electroneumética para carger
el pistdén adicional con aire comprimido procedente de la
tuberia de alimentacidn y uné valvula de puréa de aire pa-
ra anular al frenar la solicitacibn del pistbén sdicional.

28.- Un freno segin la reivindicacién 12, carac-
terizado porque la vélvula de purga de aire puede ser ac-
cionada por un pistdén que, por una parte, puede ser soli-

citado por la presidn procedente de la tuberis de aslimentsd

cidn y, por otra, por la presidn procedente de la tuberia

de mandos.

32.~ Un freno de aire comprimido de accibdn indi-

recta.

Tgl y como se ha descrito en la Memoria que ante
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1
| 1los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de ocho hojas escritas & mé-

quing por una sola cara.

Medrid, 20.SET.1978
P. A.

Fe do Elgabury

Por
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