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_EXTRACTO DE LA DESCRIPCION

Se describe un mecanismo de cambio de velocidad pz

ra transmisién controlada manualmente adaptads pera ser utili-

RN

zada con un camién de cabina inclinable, ‘en-el cual se han to-
mado medidas para efectuar el montaje del mecanismo de cambio
de velocicdad de modo que se obtenga una libre accidn flotante
que se adapta al movimiento de la cabina con relacifén al basti
dor y al chasis del camién.

DESCRIPCION GENGRAL DE 1A TNVEECTION -
Ia presente invencidn estd prevista especialmente

para ser empleada con un camién llamado de cabina inclinable,

en el cual la cabina estd articulada en la extremidad delante-
ra del bastidor del camién y estd adaptada para pivotar’alfeig
dor del eje -de la articulacién para permitir =1 acceso al mo-
tor y a la transmigién del camién., E1 conductor del vehiculo
se sitla en la cabina encima del conjunto de motor y transmi-
sién. | )
Normalmente, los mecanismos de cambio de velocidad

para camiones de cabina inclinable, incluyen una palanca de

" cambio que atraviesa el suelo de la cabina y penetra en el in-

terior de la misma en un punts adyacente al asiento del conduc
tor. Si la cabina estd montada de modo que pueda estar someti-
de 2 un movimiento flotante para adaptarse al movimiento de ca
becero en direccién longitudinal o al movimiento de balanceo
eh,direcciéﬁ transversal y/o al movimiento vertical o de tra~
'quefeo, el conductor y la cabina se desplazardn con relacién a
la palanca de velocidad, lo que hard diffeil si no imposible
controlar la secuencia de cambio de velocidad de la transmi-
sién del camién en ciertas condiciones duras de la carretera,

El mecanismo de cambio de veloecidad mejoradb de acuerdo con la
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invencién permite gl varillaje de cambio de velocidad adaptar
se al movimiento de la cabina hacia adelante o hacia atrds du
rante el movimiento de cabeceo de la cabina o en direccién la
teral cuando la cabina estd sometida a un movimiento de balan
ceo, 1o mismo que en caso de traqueteo vertical.

En la téenica anterior, se conocen varias construc
ciones de palanca del cambio de velocidad para camibn de cabi
na inclinable. A titulo de ejemplo, pueden mencionarse las pa
tentes de los Estados Unidos, nimeros 3.476.202; 3.392.597;
2.694.943; 3.926.068 y 3.329.229. En cada una de estas cons-
trucciones la palanca de cambio de vélocidad estd montada‘ge
modo que pueda realizar un movimienté universal alrededor de
un punto fijo con relacidn al bastidor o chasis del vehicﬁib.
El mbvimiento universal es transmitido por un mecanismo de
varillaje hagta una transmisién de miltiples relaciones de ve
locidad. No se han tomado medidas vare que el mecanismo dé ,
cambio de velocidad pueda desplazarse de tal manera que se 43
tenga un efecto de libre flotacién permitiendo una adaptacidn
total entre el movimiento de la cabina y el movimiento de céﬁ
bio de velocidad.

BREVE DESCRIPCION DE TAS PIGURAS DE.LOS DIBUJOS
Ia figura 1 es una vista esquemdtica de conjunto

de un mecanismo de cambio de velocidad para camién de cabina
inclinable que incorpora las caracterfisticas de la invencién,
. Ia figura 2 es una vista en alzado frontal de la’
estructura de la figura 1, tomada en el plano de la lfnea de f
seccién 2-2 de la figura 1,
Ia figura 3(a) y 3(b) son representaciones esque~
méticas de los brazos de control que sirve para soportar el

mecanismo de cambio de velocidad que se representa en las fi-
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gufas 1y 2,

Ias figuras 4(a) y 4(b) son diagramas vectoriales

que representan las fuerzas aplicadas al mecanismo de cambio
g Vvelocidad de las figuras 1 y 2. Co :

Ia figura 5 es una vista de conjunto que represen
ta una parte del control principal de cambieo de velocidad que
forma parte de la estructura de las figuras 1 y 2.

Ia figura 6 es una vista del mecanismo selector
de engrensjes que estd montade en la transmisidn del camién.
10 Este mecanismo estd accionado por el mecanismo de lg figura 5.

- DESCRIPCION PARTICUILAR DE TA INVENCION
En la figura 1, el nimero 10 designa la palanca

de cambio de velocidad que se extiende a través de un orifi-.
cio 12 formado en el suelo 14-de la cabina de un camién de _
15 cabina inclinable. El orificio 12 estd cubierto por una placa
’ de recubrimiento 16'que tiene un orificio 18 a través gel
cual pasa la palanca 10,
' Ie palsnca 10, que se llama generalmente pslanca -
de cambio, estd montada de modo que pueda realizar un movi- .
20 -miento universal en un control principal de cambio de veloci~ -.
dad 20 que se describird particulasrmente con relacién a la fi -

gura 5. E1l control 20 est4 sujeto en una pared de sopofte 22

b < Gnm Pn vedmt s s eismptmm

de un soporte principal de cambio de velocidad 24. Una prolon
. , gacibén 26 del soporte 24 estd articulada en 28 sobre una pla-
1 25 ca de recubrimiento 26. Un aislador flexible 30 situada entre
la placa de recubrimiento 16 y la chapa metdlica 14 del suelo
de la cabina, rodea el orificio 12. Puede sujetarse, bien‘en

la chapa metdlica 14 o en la placa de recubrimiento 16. Un

“dima

manguito de caucho o de cuero 32 rodea el orificio 18 y la bg
30 se de la palanca de cambio 10.
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En 34, se representa el bastidor del camién. El
asiento de muelle 36 estd sujeto en el bastidor 34 y un mue-

1lle de soporte 38 estd montado en é1. La extremidad superior

"del muelle 38 estd sujeta en 'la base 40 del soporte de cam~

bio de velocidad 24.

Una gufa 42 estd soportada por una prolongacién
34 del soporte 24. Tiene la forma de una placa adaptada para
situagse en el elemento de guia 46. Estd sujeta en la chapa
metdlica 48 del suelo de la czbina. Una placa similar 50 estd
soportada por el soporte 24 en el lado opuesto del control
prlnclnal de cambio 20. Un borde de la placa 50 estd. adaptado-
para 31tuarse en el interior del elemento de guia 52.- Tante
el elemento de guia 52 como el elemento de guia 46 tlenen
unas pestafias que forman un surco en V que recibe los bordes
de la placa 50 y de la placa 42, respectivamente. .

.El alojamiento 54 del volante del motor lleva una‘
ménsula 56 en la cual estd sujeta una extremidad de un par de
brazos de coﬁtrol 58 y 60. las extremidades opuestas de 1cs
brazos de control 58 y 60 estdn conectadas con el soporte 24. .
Los brazos de control 58 y 60, la ménsula 56 y el soporue 24
forman un sistema de paralelograma articulado, tal y como se
ilustra esquemdticamente en las figuras 3(a) y 3(b). E1 sopor
te 24 puede desplazarse en sentido generalmente vertical cuan
do la cabina se desplaza con relacidn al bastidor del chasis
en direccidn vertical. la figura 3(a) ilustra la posicién del
sistema de varillaje cuando la cabina se desplaza hacia arri-
ba con relacidn al bastidor. Ia figura 3(b) representa una PO,
sicién correspondiente cuando la cabina se desplaza hacia aba
jo con relacién al bastidor.

El movimiento es transmitido desde & elemento de
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rzlida del confrol principal de cambio de velocidad hasta el
éga-de control 62, el cual estd conectado por medio de una

" #jumte universal 64 con el control princi§a1 de cambio de velg
cidad. la extremidad opuesta del eje de control 62 estd conec
tada con un mecanismo selector de cambio 66 que se describird
con referencia a la figurs 6.

Ta chapa metdlica de la cabina estd adaptada para
dgsplazarge'én direccibn longitudinal, segin se indica por me
dio de las flechas 63 en razbn del geslizamiento permiztido en
tre las gufas 46 y 52 con relacidn a las placas de guia 46y’
50, respectlvamente. El movimiento de balanceo de lé”éablna )
producird un basculamiento correspondiente del elemeﬂgé 24 y )
#o su control principal ae cambio de velocidad aaocmado. El f,
pasculamiento del elemento 24 respegto al balanceo de- 12 cabi'{
na es permitido por la sccibén de libre flotacién del muelle ...
38, | s

En las figuras 4(a) ¥ 4(b;,se representa un dla— L
grama de‘las_fuerzas equilibradas que se aplican al elemento . }*
24. Ia fuerza eldstice que actiia sobie el elemento 24 é;:?;'

presenta por el vechor 70 y las fuersas de equilibrio aplac

das por las.guias 46 ¥ 52 se representan, respectivamente, en .-
72 y T4, La figura 4(a) represenbta 1z posicidén de los vectores
de fuerza durante el funcionamiento normal. La figura 4(b) re-

- presenta la posicifén correspondiente de los vectores de fuerza

durante el balanceo de 1a capina,

v .

~“;>%;,:::El;éontral.princinal de caja 'de velocidad sube ¥y

'"ba;a én razbén del efecto-del slstema de qoporte en forma de

pa: »elograma que se~representa en lzs figuras 3(a) y 3(b).
L# 3 ‘nta universal 76 flel. mecanismno selector de cambio de ve-

'1g¢nlad ¥ 1la junts -universal corresypondiente 64 situada en la

Come
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extremidad opuesta del eje de control 62, permiten el funcio-
namiento del mecanismo selector 66 cualguiera gque sea el movi
miento flotante del soporte 24.

Ies figuras 5 y 6 ilustran un modo de realizacién
preferido del control principal de cambio de velocidad y delf ‘i
mecanismo selector. Este modo de realizacién incluye un cdrter
de soporte 78 que estd atornillado o sujeto de otro modo en
la pared 22 del soporte 24. Una junta universal de rétula es-
férica 80 soporta la palanca de cambio 10 en el cérter 78. Ia
conexidén 80 incluye un elemento de rgceptéculo 82 y'dﬁé‘esfeg
rg cooperante 84, estando esta {ltima formada en la pEIaHCa “

10. Ia extremidad de accionamiento 86 de 1a palanca estd svan

te en una parte decalada 88 de un eje de control 90 qae astd -
situado de manera deslizante en unos casquillos formadog en 1;
los orificios 91 y 93 del cdrber 78.
El eje de control 90 estd conectado por medio de
una junta universal con el eje 62. la extremidad opuesta del
eje 62 estd conectada por ﬁﬁa juﬁta universal 76 con el eje
de control 92 que forma parte del mecanismo selector. El mecs «:
nismo selector incluye una placa de montaje 94 que estd suje- -
ta en la parte superior de la transm1516n y estd adaptadu pa-
ra girer alrededor de su eje o0 pare ser desplazada hacia la
izquierda y hacia la derecha segin se ve en la figura 5. Cuan -
do la palanca de cabmio 10 se desplaza en la direccién longi-
tudinal del vehiculo, se produce un desplazamiento lineal deQ,
eje 90 y este movimiento es transmitido por las juntas univer
sales y el eje 62 al ejé de control 92, Cuando la palanca de
cambio 10 se desplaza en direccién transversal, la conexién
decalada entre la prolongacién 86 y la parte decalada 88 produ

ce la rotacién del eje 90. El movimiento de rotacién es trans—




dris vt S e

an oty s -

10

15

20

257

30

mitido por las juntas universales deiveje 62 al eje de control

92,

Ia figura 6 representa la conexidén entre el eje de
control 92 y los selectores de reiacién de velocidad, incluyen
do estos Ultimos los tres rieles de cambio 96, 98 y 100.

El mecanismo selector incluye un receptdculo de to

rre de cambio 102 en el interior del cual estd situado un eje

_de control 104 adaptado para realizar movimientos deslizantes

y giratorios. La extremidad del eje 104 soporta un brazo 106.
Un brazo de control 108 est4 conectado con la extremidad del
brazo 106~por medio de una conexién universal. El eje 92 1lleva
el brazo 108 j se desplaza con él. Cuando el eje 92 gira, el
movimiento deslizante lineal se transmite al eje 104. Cuando
el eje 92 se.desplaza con un movimiento lineal, el movimiento
de rotacién es transmitido por medio del brazo 106 al éje 104.

El eje 104 lleva un espdrrago selector 110 que es
t4 adaptado para acoplarse com uno de los'tres rieles de cam-
bio 96, 98 y 100. ILa seleccidén de uno de los rieles de cambio
se produce cuando se desplaza linealmente el eje 104. Cuando
el eje 104 gira el riel de cambio elegido 96, 98 6 100, se
desplaza linealmente. '

En resumen, la Patente de Invencidén que se

solicita deberd recaer sobre las siguientes:

~

RETVINDICACIONES:

, 1.~ Mejoras introducidas en un mecanismo de
cambio de velocidad, adaptado especialmente para ser uti-
lizado con un vehiculo que tiene un chasis que sirve para
soportar el motor del vqhiculo ¥ un conjunto de transmisién

¥ una cabina montada de modo que pueda efectuar un movimien-

" to basculante en dicho chasis, caracterizadas las mejoras
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porque dicho mecanismo de cambio.de vélosidad:‘diéﬁonienddu
dicha cabina un suelo dotado de un orifico a través del
cual pasa dicha palanca de cambio, un mecanismo de control-
de cambio montado de manera flexible proporcionando flexi-
bilidad en dicho chasis, el dispositivo de montaje de dicho
control pfincipal ¥y pernitiendo el movimiento flotaﬁte de
dicho control principal, incluyendo dicho control principal
una ménsula de soporte de palanca de cambio, un eiemento de
guia sujeto en dicha ménsula en un emplazamiento separado la-
teralmente respecto aiAeje longitudinal de dicho vehiculo,
por 1o menos un elemento de guia sujeto en el suelo de dicha
cabina y que puede acoplarée con dicho elemento de guia en
dicha ménsula, transmitiendo dicho dispositivo de montaje
flexible a dicha ménsula, una fuerza vertical que estid equi-
librada por las fuerzas de reaccién transmitidas a dicha mén-
sula a través de dicho elemento‘@e guia j de dicho soporte
de guia, con lo cual dicha ménsula se adapta al movimiento
de balanceo de la cabina respecto a dicho chasis, siendo di-
cho elemento de guia y dicho soporte de gufa deslizables entre
s{ en una direccién generalmente paralela al eje'de dicho ve-~
hiculo para adaptarse al movimiento de cabquo de dicha cabi-~
na con relacién a dicho chasis.

2.~ Mejoras seglnla reivindicacidn 1, en las que di-
cho vehiculo incluye un conjunto de bastidor y chasis de ve-
hiculo, soportando dicho cdnjunto de bastidor y chasis un
conjunto de motor y transmisién para dicho vehfculo, un con-
trol principal de cambio de velocidad, un muelle que soporta
dicho control principal, un elemento de montaje de muelle so-
portado por dicho conjuntc de bastidor y chasis para soportar

dicho muelle, unos brazos de control que conectan dicho con-
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trol principal'con dicho conjunto de motor y transmsidn,

con lo cual dicho control p?incipal estad adaptado péra des-

plazarse verticalmente con relacién a dicha transmisién y
~g-dicho conjunto de bastidor Yy chasis, unos elementos de

" cambio de relacidn de engranaje en dicho conjunto de motor

y transmisidn conectados activamente con'dicho control prin-
cipal por medio de un eje de control, incluyendo dicho con~
trol principal una palanca de cambio que penetra en dicha
cabina, teniendo dicha cabina un suelo con un orificio des-
tinado'a recibir diéha palanca de cambio y un dispositivo de
gulado que 1ncluye una primera porciédn conectada con dicha
cabina ¥y una porclon correspondiente conectada con dlcho -
control prlnclpal para el posicionamiento de dlcho control
principal y para transmitir a éspe una fuerza de reaccién

que opone una fuerza igual y opuesta transmitida aAdicﬁo -
control principal por dicho_muélle, con lo cual la adapta-
c¢idn de dicho éontrol principal con relacidén a dicha cabina
se efectfia durante el movimiento de balanceo de dicha cabina
¥y durante el cabeceo de la misma respecto a dicho conjuntb de
bastidor y chasis, e incluyendo dicho control principal de - -
cambio de velocidad una placa de recubrimiento que se sitla
encima del orificio formado en dicho suelo, incluyenao igual-
meﬂte dicho control principal una ménsula de soporte en la

cual estd sujeto dicho elemento de guia, ¥ una conexidn ar-

- ticulada entre dicha ménsula y dicha placa de recubrimiento,

teniendo dicha placa de guia un orificio central y extendién-
dose dicha palanca de cambio. a través de dicho orificio de

la placa de recubrimiento.

3.~ Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el

~que ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicita:
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MEJORAS INTRODUCIDAS EN UN MECANISMO DE CAMBId.bE VELOCIf

DAD. S
Todo conforme queda descrito y reivindicado en la

presente memoria descfiptivanqug consta de once pﬁginas.me-

canografiadés y dibujos adjuntos.
‘Madrid, 14 septiembre 1.97g

. BERNARDO UNGRIA
P Do 1 ,f""
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