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El presente invento se trata de una nueva "disposicién"
de elementos constituvos de una instalacibn de un vehiculo
terrestre, maritimo o aéreo? para pasajeros noturnos, pero
también.para pasajeros diurnos (por lo menoé pParcialmente)
como también en un lugaf de tréﬁsito, con ssientos superpues-
tos, bien sea reclinados de relsjecibén o bien echados, par—
ticularmente en un vagbn de tren. Esta "disposicién" ineluye
todos los "elementos constitutivos" de ls mencionada instala
cidn, cada uno de los cuales contribuye a la comodidad que pi
porcions esta instalzcibn y a la aprobacién global del pasa-
jero en todas sus gustos sucesivos, inclﬁyendo su descanso
y distraccidn, desde el momento de acceso al vehiculo hasta
el momentb de la salida.

Estos diversos "elementos constitutivos® son: Primero
los asientos dispounibles a los pésajeros, cuyo nﬁméro define
la "capacidad del vehiculo"., Segundo, los diversos acceso-
rios igualménte necesariﬁs, tales como: medios de circula-
cidn, medios de acceso a cads uno de dichos asientos, servi~b
cios higiénicos con los medios necesarics para indicar la
disponibilidad de cada uno de ellos, los diversos. espaciss
para colocar el equipaje con 1os medios de 11egar a estos eg
pacios y de vigilar el equipsje contra robos, los diversos
accesorios tales como aire acondicionados ilumingeién, los
medios de diversién en el pasillo (parerse énte una ventana
o sentarse en el transportin), medios de diversibn utiliza~
dos por rotacién (por ser inferiores en nfmero s la mencionat
da "capacided) pero sin embarge suficiente paré procurar una
movilidad relativa de los pasaﬁeros, 2l mismo tiempo que,tal
COmo veremos més.adelante, no se incomoda a ningun vecino pat

ra entrar, salir, o regresar azl asiento.
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Cada "elemento comstitutivo" estéd concretizado en el in-
vento por un "dispositivo™ arropisdo.Estos nuevos "disposi-
pivos" respectivos estén extrechamente ligsdos en el arreglo
globsl, pueé sus volumenes &e inscriben y se imbrican en el
5. volumen total impartido a tods la instalacidn optimizada se-
gin el invento. For lo tanto, estos "dispositivos se determid
nan mitusmente en nimero y en importancis de manera tal que
deban satisfacer tanto al pasajero que paga (cuyo viaje po—
dris ser arruinsdo por un simple "dispositivo "deficiente),
10. como al explotador que cobra y quién, con el afén de atraer.
ls concurrencia, investiga (ofreciendo la mayor comodidad - .
posible), la "rentasbilidad marginal® crucisl gracias a 165:\
"dos factores" esencigles que somn: "el eiémento de la capahi-
dad" (por més minimo que éste sea) y "la plena utilizacién
15, del vehiculo", La definicién que se di a continuacibén, dnice-
mente 2 menera de ejemplo, representa un vegdn de tren, de-
bido a que es aqui donde los "dos factores" sntes mencionad¢j
se encuentran bien reunidos: Primero, el factor intrinse§d~‘
de su disposicibén que "sumenta ls capacided". Segundo, éi"
20, factor extrinseco de su "plensg utilizacidn" gracias a-laﬁbi?
valencia noche-dia y sl hecho de que la demsnda diurns es sb
lamente parcisl., En efecto, ademds de los trenes noturnos
que clrculan regularmente @urahte todo el sfio, dursnte el
periodo de vacaciones en que ls demanda de noche es mds fuer
25, te se podra formar trenes noturnos suplementarios con otros
vagones instalados segin el invento, los que durante el res-
to del afio seguirdn siendo plensmente utilizedos sl ser re-

distribuidos en otros trenes diurnos, a razdn de dos o tres

vagones nocturncs por cada convoy diurnoc.

30, En esta utilizacién diurna los vegones serén engancha-
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beneficio que ells proporciona es que, tal como se verid a con-

nos, respectivamente.

dos preferentemente al extremo del convoy, lo que facilitard
el control de billetes simultinesmente en las dos ramas del
pasillo periférico.Esto facilitari igualmente las maniobras
de enganchado de los vagones noturnos, bien sea para resgrupar-
los en trenes complemsntamente noturnos durante periodos de va-
caciones o0 bien para redistribuirlos al resto del tiempo eun los
trenes diurnos.

La "bivalencia" noche-dia" de estos vehiculos deberig
represenvsr una desventaja debido a que la necesidad de cada
uno de los "dispositivos" de ls instaiacién varia segln ses da

noche o de dia. Es asi que los espacios para equipaje son més
solicitados en un viajé notﬁrno que en un viaje diurno. Igual-
mente, sucede cou los servicios higiénicos, especialmente en.
lss primeras horas de la msaiianag. Mientras que sucede todo lo
contrario con los trasportines dediversidn que son mads solici-
tados durante el dia. Dado que cada "dispositivo® es utilizado
bien sea de noche o durante el diz, &ste deberi satisfacer a
1z m8s fuerte de las dos demandss. |

Ls parsdoja del presente invento, y lz prueba del gran

tinuacién, dicha desventajs es fécilmente superada en éste cond
voy internacionsl de ferrocsrril de 26,40 metros, con sus 104
asientos de relasjacidn para pasajeros de una estatura promedio
de 186 centimetros, 55 centimetros de ancho de pecho (y aln 75
si se toma en cuents 1los dos recodaderos). Es decir, el "au-
mento de la capacidad" en un + 18% 6 un + 57% en relacién a

los clisicos vagones de 88 ssientos diurnos 6 66 ssientos notuy

En efecto, este importante beneficio en capacidad en

ningln caso es obtenido en detrimento de los mencionados acce-
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sorios que, segin se ha comprobado, son.més 0 menos iguales a
aquellos existentes en los clésicos vagones noturnos o diurnos
més ventajosos. En todo caso, se podris comparar los results-
dos con el nlmero de asientos dividiéndolo entre 104 en lugar
de 88 6 6635 7 todo esto com cuaslquiera que sea el criterio de
comparacidn escogido, como por ejemplo, volumen, superficie
longitud, nlmero & inclusive la comodidad de gastos y despla-
mientos.

El presents invento responde a estss' diverses preocupa-
ciones, segin una primers csracteristica del invento, dicb.c-veiJ
hiculo equipado de "bloque de asientos superpuestos™, bien sea |
teclinados de relajacidn o echsdos, y sus diversosaccesoriosf
de instalacién, comprende un "pasillo finico de circulacién®™,
continuo, periférico, en forme de cuadro ligersmente rectirgu=.
lar nuy slargado, conteniendo todos los "elementos constitu-‘
tivos" de la instalacidn, cuyo contorno externo continuo estd
directamente bordesdo por las puertas de acceso al vehiculo y
¥ por las ventsnas o sndlogos; y cuyo contorno interno, iguqi:ﬁ
meute continuo, delimita y encierra un conjunto longitudingli"
compacto muy alargado, compuesto de log mencionados "bloquéé’
de asientos superpuestoé", gservicios higiénicos, por lo menos
una psrte de los espacios para equipaje y srmarios psra los
mencionados accesorios, con acceso directo s cada elemento del
conjunto.

Otrss caracteristices apsrecerdn en el trsnscurso de la
descripeidn,

La figura 1 es una vista en plano, de un vagén interns-
ciongl de ferrocarril pars pasajeros, instalado segin el in-

vento,

Las figuras 2 a 7 representan disefios mis detallados
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La figura 2 vista en plano, es un trozo intermedio
de la figura l.

La figura 3 es un corte transversal en elevacibn de la
figura 2.
" 5, . La figura 4 vista en elevacidn, es uns parte del trozo
intermedio de la figura 2, vista tomada del lado izquierdo del
disefio y del interior del vagdn.

La figura 5 es la\yista més detallada de un extremo
de la figura l. | |
i0. La figura 6 un corte transversal vertical 3l centro de
la figura 1 mostrando flechss luminosas que sefialan ls ocupa~
¢ién de los servicios higiénicos del lado en que se encuentra

‘el freno de mano.

Ta figura 7 es un esquems del vagdn conteniendo pang
1s5,. les'permanentes, tanto exteriores como interiores, que guian
' al passjero hacia su asiento numerado.
| ora |

(Cuando uns misma cifra de referencia'sevencuentra en
varias figuras, la figura de prioridad serd citada en primer f

20, | luger).

_ - Cabe recordar que toda la instalacidén de éste vagén de
‘ferrocarril (1) presenta en el centro wn eje vertical (2) fi-

gura 1 de simetria general, a excepciéﬁ de los tres detalles
siguientes: dos armarios de accesorios (3 y 4) diferentes y

25, |un freno de meno ¥nico (5)y un pasilic combinuo, periférico (6)

figurse 1,2,5, en forma de cuadro ligeramente rectangular, muy
alargado., El contorno externo continuo (7) figura 1,2,3,5, de ‘
dicho cuadro estd directamente bordeado por las seis puertas d¢

aoceso de pasajeros,simbolizados por sus seis flechas de entra |

30 da(8,9,10,17 procedentes de los muelle,y (12,13) procedentes
[ ] .
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de los fuelles (14,15) figurs 15 de unidn con otros vagbnes.

Este contorno externo esta igualmente bordesdo por veinticua-

to ventsnes (16) figures 1,2,3,4,5,6 que conformen con las di-
mensiones reglsmentariss de seguridad.

El contorno interno, iguaslmente continuo (17) figuras
1,2,3,5 de dicho cuadro delimita y encierra un conjunto longi-
tudinal compacto,muy glargado (18) figures 1,2,3,5, cuyos ele=-
mentos constitutivos son de scceso directo 3 lo largo de dicho
contorno interno (17); a saber, sucesivamente de un extremo
al otro, comenzando a partir de aquel en que se encuentré~el$
freno de mano: o

Un pequeilo armario de accesorios (4) al lado del fr?no
de meno (5) figura 1,5.

A continuacidn, dos servicios higiénicos mellizos{l9,

20) figura 1,5 simétricos al plano vertical longitudinel medio,

cada uno conteniendo un W.C. (21) con uns manija (217) fis???,
5 para levantarse y un lavabo (22) fisura 5.

Seguidsmente, una gran sucesidn longitudinsl de tregég
blogues (23) figura 1,2,5,4,5,6, cada bloque conteniendo och;::
asientos longitudinales reclinados de relajacién, superpue5£;é
sobre custro pisos (24,25,26,27) figurss 4,3‘0 sea un totsl de
104 asientos.

Luego, nuevamente dos sevicios higiénicos mis (28,29)
figura 1, idénticos a los mellizos (19,20) antes mencionsdos.

Finalmente, otro armario de accesorios (3) figura 1
més grande que (4)..

Los "bloques" sucesivos (23) figurses 1,2,3,4,5, 6
antes mencionados son andlosos g los descritos en los brevetes

Pierre Legrand, en particular sl brevete frénces 7126437 y su

snexo 7138309, Los ochos assientos de relsjdcidn de cads'blogue'



estan dispuegtos entre ellos amners de Ydoble cabeza—pies":
Primero, cabeza=-pies horizontales entre los dos asientos que
forman el par de cada piso, como por ejemplo (30,31) & (32,

33), figura 1,2 6 tasmbién (34,35) figuras 1,5, segundo, cabe-

5. za~pies verticales entre dos asiéntos cualquiera (25,26) su-

. perpuestos de un piso sl otro, figurs 4,3 de cualquier-semi~
bloque (36;37) latersl, figuras 2,3,4,5. Se observard que los
veintiseis asientos disefiados, figuras 1,2, 5 tales como (30,|
31,32,33 y 3%,35) pueden ser tanto aquellos de los pisos

10. inferiores del "bloque" como aquellos del tercer piso.

Seglin una segunds caracteristica del invento, di-

- chos "bloques" (23) no estdn simplemente juxtapuestos uno

a continucibén del otro, sino que se imbrican ligeramente en-
tre ellos, de manera longitudinal. en las regionss frontaies
15. de lss "cabezag pies", de manefa tal que el conbtorno comin
| ‘a dog bloques sucesivos es visto en plano y en cada piso como |
una linea sinubsa (38,39,40,41) figura 2, que respeta el sis-
lamiento hermético de cadaocupante. Este aislamiento es comélg
mentado, figura 4 , por cortinas fijas (42) que se encuenﬁian
20, | al lado de los pies, y por cortinss plegables que ée recogen
en (43°) del lado de la cabeza.

Esta imbricacién generalizada, splicable a todo vehicu-
lo presenta dos ventajas: Primero, que solo se srequiere una
penetrscién de 75 milimetros de cads blogue (o seas 150 en to-
25. tal) tomsndo en cuenta la penetracidn reciproca del siguiente
bloque ﬁara asi genar por acumulacibén la longitud necesaria
para el déciﬁo-tercer blogue, 0 sea un "aumento de capacidad"
de 8.3%%. Segundo, esta imbricacidn disminuye también el libre|

alcance de 10s asientos de relajacién tales como (25,26)

30.! entre las consola (45) que se apoyan scbre los montantes (44)

"
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figpra 4, Egsto aliia a la vez el peso“ejercido por dichos
asientos y por sus estructuras de sostén, lo que results parti-
cularmente interesante psra sviones y autobuses.

“Los bloques extremos, préximos a los servicios higiéni-
cos, estén imbricados de un solo costado, tal como ge ve en
los asientos (,34,35) figurs 1,5. Esto disminuye en un centime
tro aproximadsmente (de 187 s 186) la estatura promedio gene-
ral de los ocupsntes. Cabe notar que las ‘"conchettes"planas
superpuestas, similarmente dispuestas a mgners de "cabeza*piesf
serian a manera de "csbeza-pies” serian igualmente imbricabiééﬁ
A fin de no sobrecargsr mds la vista del conjunto en la figu%g
1, algunos de dichos "elementos constitutivos" de ls instafgf
¢ién no apasrecen mino en las siguicntes figuras, por ejempla,a}
las veintiseis escaleras corredizas (46) figurss 3,2 situadééﬂ?
frente a cadas semi-bloque (36,37).

Segin una tercera caracteristica del invento, los-.. >
trece bloques estin sub-divididos en veintiseis semi-bloque§Q }
(36,37) y a su vez, cada semi~bloque estéd sub-dividido en cﬁatﬁ:
asientos superpuestos (24,25,26,27) que bordean interiormenﬁéf}
las dos ramas (47,48) fiéuras 1,2,3,5,6,7 del pasilloperiféri-
co (6) cuyas ramas contienen frente a cada semi-bloque (36,37)
una escalera articulads (46) en posicidén de descanso reclinsda
hacia atrds, a 1o largo de los costados externos (7) de dichas
ramas: Esta escalefe'tiene la propiedad de ser telescdpica y
de pivotear slrededor de su eje horizontal (49) figura 3,2,4,5,
para 1o que es jalada unos instentes en (46°) figurass 3,4, 5
para poder subir o bajar de los pisos duperiores (26,27 del seml
blogjue en cuestidn; después de haberla utilizado, esta regresa

automdtica e instanténesmente contrs el mencionado costado (7)

gracias a 1os resortes de retroceso (50,51°) figuras 3,2,4, 6
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en su defecto, jslando el corddn de retroceso (51; Yaccionado
por una polea (52) y un contrapié (53,53°) debido a que los
pies de la escalera estin provistos de ruedillss (54,54°) mon-
| tadas (55,55°) figuras 3,4,5 que se elevan en relscidn a 1a
superficie inferior (56,56') de los pies, desde el instante en
Se que la escalers dejas de soportar el peso de su usuario. Las
ruedillas (54) y los resortes (55) precitados estin situsdos al
interior de los pies de 1a escalera ,pero han si&o.dibujados
al exteribr para hacerlos visibles.
La figurs 3 nuestra el doble codo (57) del pie dz 1l
10, escalers (46) cou el objeto de bordear el conducto (58) que -
alimenta la subida del aire acondicionado (58°), lo que pernite
conservar el movimiento de las ruedillas en un plano horizonts]
(5%,54°) |
La circulacibn de los pasajeros en el pasillo dnico
15, periférico (6) estd indicads en la figura 5 por medio de fle-
chas: el grupo de passjeros que suben del muelle, tsnto por 14
‘puerta (8) o por'la puerta (19), se reparte en mitades (59:60'
8 595 607) entre las dos ramas (47,48). A pesar‘de la gran caps
cidad de 104 asientos, no ocurrird ninguns aglomeracidén espe-
20, | cial en el passillo por tres razomes: Primero, todo sucede como
si dos semi-vagones ficticios &e 52 asientos, cads uno provis-
t0 de u n pasillo dé 80 centimetros, mientras que el pasillo
de los vagones clisicos de 88 6 66 asientos solo tiene uns
longitud de 70 gentrimétroé aproximadzsmente., Begundo: ia cirw‘
25. ' | culacién generél entre 1los vagones serd reglsmentads en sentidg
dnico, por ejemplo, "s la derecha" segln las flechas (61,61°)
iercero ) la presencia de las trece escalerss por cada rama

del pasillo en ningum caso incomoda pues cads escalera tiene

solamente dos usuarios que son aquellos de los pisos superio-

30, res (tercero y cuarto) de cada semi-bloque, mientras que una
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escalera clasica para "conchettes", planas de tres pisos tie-
ne cuatro usuarios, por comsiguiente, ésta es ubtilizada dos
veces mas.

Las manijas superiores (62,63) figurss, 3,2,4 fijadas

Se sobre la béveda lateral; completsn el buen agsrrado de las

escalera, taunto para el acceso a2l cusrto piso como psra alcani
zar ficilmente el espacio superior psra equipaje (64) figuras
34,24,4.Aparte de estos espacios superiores, existen otros dos
en la parte inferior (65) figura &, y (66) figura‘2. Todo
10, el equipaje almacensdo tento arriba como abagjo, cerca de su -
propietario, es accesible dursnte el viaje y sl mismo tiemfw
po estd bien corntrolado contra robos, 1
Tgl como se indicéd anteriormente, si las escalgréq

(46) incomodan muy poco y sblo sirven una parte infime de“;?
15. tiempo, esto se debe s que el primer y segundo piso (24,é5§
son de acceso directo, e¢s decir, la mitad del semi~-bloque
A este respecto, resulita ventajoso elevar el segundo pisé‘:?
(25) a una altura mixima que permita el acceso directo, ééz“:
decir, 82 centimetros aproximadamente, a partir del puntq:ff
20. inferior de su perfil de relsjacibn.Mientras que el primérns
piso (24) serd iguslmente, elevadc a una altura méxima que
alin permita un ficil scceso y comodided s su ocupsnte, es
decir, 35 cenbimetros sproximsdamente, a psrtir del punto
inferior de su perfil de relajscién, de masners que debajo de
25, este primer piso exista un espscio Dsrs equipasje inferior
' (65) de miximo volumen,

Los 48, trasportines de diversién (67) figures 3,2,

5, asi como los lugares de distraccidn s pie, 8 lo largo de

las barras de spoyo (69) figurs 3 de lss ventsnas (16) figu-

3G, res 3,1,4,5, cuando 1los tasportines estén levantedos, permi-
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ten a los pasajeros la libertad de no tener ~ue quedsrse ence-
rrados en un solo lugar durante todo el viaje. Cabe notar que
ninguns persona +tiene que incomodar a su vecino para entrar
0o salir de su ssiento, y es justaomente esta independencia de
5, | movimiento la que confiere a dichos medios de diversidn todo
su velor, bien sesn utilizados de dia o de noche. Ademés,la
"utilizacidn del trasportin es flexible pues su extremo opues-
to a la escalera esta régondeado en un cuarto de circulo (67)
figuras 2,5 con un fadio m3s 0 menos grande. El ususrio puede
‘10, | 2qui pivotear sobre el sitio , en posicién transversal y
1oﬁgitudinal,.segﬁn su conveniencia y las posibilidades de ca-
da instante. |

| Un tablero fijo (69) figurss 4,3 de les mismas "dimen~-
siones de seguridad que las ventanss (16) estad insertado en
la parte superior vertical plans del mamparo mediano torci&o
'15_ (70) figura 3,2 aislasndo asi uno del otro los dos semi-bloqueg"
' latersles (36,37)'y componiendo cada medio blo-~ue (23). ias 7
fajas de seguridad reglamentariss (71) figurss 4,2,3,5 prote~
gen a los ocupantes de los tres pisos superiores (25,26,27)
no contra la expulsidén por una frenada brutal eventual, pues
20, los asientos son casi longitudinales, sino simplementevcontra
una csida intempestiva de un sonambolo, por ejemplo.

El 4ngulo agudo "a" figura 2 de oblicuidad de los
asientos se invierte de unpiso sl -otro, lo que orienta de
manera ventajoss todas las miradas hacia las ventanss mas
25.' cercanas. El asignto inferior (24) no requiere de faja de se~
guridad. pero sin embargo es bueno protegerlo contra un posi-
ble deslizsmiento excepcionsl de los piés de un usuario que

se encuentra en el primer perdsiio de la escalera, POr medio

de una peliculs plegsble (72) jelads a voluntad por una cuer-

30 da eléstica (73) figuras 4,3,
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El borde externo de cada asiento reclinado tal como (25)

Ry

estd provisto de meners ventsjosa por una tanda recodadera (74
figura 4 en forma de "chistera" que es acclonada por el piso
de la personz que entra, y la que desapsrece cuando la persona
5. sale, por medio de un resorte (75) de recorrido limitado, fi-
Jjedo a uno de sus extremos,

Esta banda recodadera hace‘pereja con la cavidad resger-
vada al codo interno situsdo en el mémparé torcido (70).

Las paredes exteriores (76,76°) y (77, 77’) figuras 5

10, de los servicios higienicos (19,20) asi como sus puertas dé‘$
acceso (78,79) son cilindricas. Estas puertes (78,79) que sé"
gbren plegindose en (78:79’) por medio de manijas huecas (86;
80°) y (81,81’) estén suspendidas por rieles circulares (Sé;t}
83) prolongados, y estin igualmente guisdos por la parte infe~
'15. rior. El contorno original de estos servicios higienicog re-
sulta interesante psra todo tipo de wvehiculo, pues permite ung
superficie unitaria muy reducida, pero sin embario compati@@és
con la comodidad normal, _

En caso necesario, se puede renovar el aire de dichafﬁ:§
20, | habitacibn por medio de un sistema qué es accionado por la
cefradura. En efecto, esta configuracidn cilindrica, vista en
plano, presenta la gran veatsja de poder superponer y reducir
en una misma superficie més 0 menos distantes due ge utilizan
sucesivamente, delante de la puerta de acceso, delante de las
25, W.C. y delante del lavebo . Adends, la rigldez de la chaps ci-
lindrica simple evita el espesor de veinte milimetros de las
nervadurss que son necesariss en el csso de una superficie

plana. Finalmente, es precisamente s través de las puertas(?8

7 ,figura 5 que se localiza el pgso estrecho de un vagbn, ge=-

30, neralmente congestionsdo por la circulacidn. Sin embargo, el
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contorno cilindrico limits este pasaje de extrangulamiento z su
‘més minima longitud. '
Cada servicio higienico tiene su calefaccidn elfctrica (|
84485) figure 5. Estas dos calefacciones estén instalaldes
Se de espalda a espalda, lo gue evits tener aue proporcionsr ca-
lefaccién en la psrte posterior de cada servicio higienico.
En 1a figﬁra 6 los servicios higienicos (19,20) eséén gitua-
dos al extremo de las ramas (47,48) figura 5, sl igual que
(28,29)Afigura 1 situados al otro extremo ; Al finsl y en lo
10, alto de cada uno de los cuatro extremos de las c¢os ramas del
| pasillo (47,48) dos sefiales luminosas indican la ocupécién‘
de dds servicios higiénicos proximos, una mas lateral parar
el servicio del mismo borde, la otra mas al centro para aquel
del borde opuesto (por ejemplo, dos flechas iuminosas, una
15. vertical y la otra horizontal, respectivamente) (20; 19°)
6 (19",20" )figura 6. Las dos flechas (197 19") figura 6
se iluminan simultdneamente a la cerradura del servicio higig
nico (19) entre puerta (78) y mémparo (76°) figura 5, sl iguel
que las flechas (20; 21") figu:a 6 con la cerradura del servid
20. cio higienico (20)'éntre'puerta (79) y mimpsro (77°) figura
5. Esta sefializacidn asegura el pleno empleo de los cuatro
"servicios higienicos de los dos semi-vagones fictios menciona-
dos, de 52 asientos, debido Y 15 utiliéacién del tiempo muer-
. to reciproco. Ademés, presenta la ventsja de que el pasajero
2?' no abandonard su ssiento en vano. pues éste estsrs permanente?
mente iﬁformado,sobre 1la ocupscibn de los cuatro bsfios simple-
mente echendo una mirada al extremo de su rama (47 & 48). Esta
perticularidad del invento permite ademés otrss sefiales Spti- |

cas como por ejemplo la sefializacidbn de la prdéxims parada. Se

50, ha previsto tenmbién puertas pars visit_ s de wentenimiento en

3



5.

10.

" 15,

20,

25.

30

-
L \
en el contorno interno (17) figurs 5 tales como (86) para sl
freno de mano (5), y (87,88,89) para el srmario de accesérios
.

Cada uns de las cuatro puertas batientes (90,91)
figurs 5 de separacidén del pssillo (6), entre los servicios
higiénicos (19,20 y los bloques (23), tiene una msnija que no
sobrepasa el espesor de la puerta en cuestién., Las manijas
tienen la forma de un barrote (92,93) de quince centimetros
situados gl medio de una pequefia hendidura recténgular (%,
95) en la puerta, la cusl se practica en el lugar deseado y .
gue permite 3Jar la puerta hacia uno mismo en el caso exceg?ig'
nal que se presenta un obstdéculo insolito detrés de la puertsa.,)

En efecto, normalmente se "empuja" la puerta delante de unoy

,Qh‘

bien ses con la mano o bien con el equipsje. Gracias a éste .
barrote se evita ls clésica manijs en relieve que limitarias
el movimiento de las puertas (90°91) precisamente en el lugar

més estrecho,

~
N

Se ha previsto iluminscibén encims de cada escalera eﬁ"‘
(96) figurasz 3,2,4,5, y en la cabecera de cada asiento de ;:;
relajacidn en (97)'figuras 4,2,3,5., E1 esquema del vagdn (585
figura 7 muestra el detalle de seis paneles verticales, insta-
lados permanentemente A,B,C,D, cerca de las cuatro puertas
(8,9,10,11 respectivemente, y E.F. al medio (99) de los dos
extremos del conuunto (18). Las doce flechas de estos seis pa-
neles, cada una acompaiiada de una secuencia de nimeros indiaan
al pasajero cual de las dos rsmass del pasillo (47) o (48) débg
r4 tomar para llegar s su asiento. La numerscidén de los seien

. . 20
tos em la siguiente: existen 26 semi-bloques , del 19 a1 13

en la rama (47), y del 14° 21 26° en 1a rema (48). El niimero
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de cadz asiento estd compuesto‘por el nfmero del semi-blogque

seguido por el numero de piso del asiento, 1 y 2 sin escalers
- 3, ¥ & con escalera. Por ejemplo, 203 serd el piso 3° del semi

blogue 20°, Lod asientos (7% a 74) y 20L a 204) de las semi-
5. bloques centrales 7° ¥y 20° estan indicados indiferentements
‘sobre los dos paneles Ay C,B,D,'respectivamente.

Eé ventajoso que el ocupante de cada asiento de reléja-
cibn pueda, sin tener que incomodar 2 sus veeinos, enderezar
de vez en cuando el torasx, y de preferencis delante de un ara-
10, quel inmévil, de manera que pueda cambisr de posicidén pars
. escribir, leer.o comer. A este propbsito el respaldor de los
4asientos que habitualmente reposa'sobré la-estructﬁra (100)
figura 4 esta articulado alrededor de un eje G ligerasmente
horizontal y transversal. Este respsldor puede ser enderezado
15. en (100) y mantenido de manera conocida por resoftes con
' | varios topes (lOv, accionado por el ocupante y ain por pier -
nas de fuerza.

Correlativamente, el area del asienfo situada justo de-
lante de dicho rpspaldar'es particularmente eldstica, para
'20. : poder hundirse mOmeAténeamente segin el perfil (L02) figura
4 bajoilé presifn incrementada por las nalgss del ocupante-
enderezado de esta manéra, lo que sumente su comodidad en
la parte de arriba y completa su calzadura longitudinal.Como
complemento, varios araqueles piegables,de tipo comdn (103)
25. figura 3 y (104) figuras 3,4 instalados verticalmente de es=-
- palda é espalda y que reposan sobre los mamparos medisnos de

separacidn de los semi-biogues (70) figuras %,2 se pliega
horizontalmente en (103°) figurs 3 y (104’) figura 3,4. Por

supuesto, es posible adaptar cuslquier varisnte a los ejemplog

30, disefiados, siempre dentro del marco de la invencidn.
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Descrita suficientemente la nstursleza del invento,agi
como la manera de realizarlo en ls prictics, debe hacerse conj
tar que las disposiciones snteriormente indicadas son susceps
tibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1l.~Perfeccionamientos en la disposicidn de elementos
constitutivos de instalaciones de vehiculos, en particulsr
de vagones de ;erfocarriles, equipados de bquués de asientbs
superpuestos, reclin;dos de relajascidén o bien de echados,
caracterizadoé porque cada wehiculo con sus blogues y sus di-
versos accesorios de instelacién, comprende un pasillo dnico
de circulacién; continup, periférico, 1z forma de cuadros

1igeramente recténgularjmuy alargado, con dos 1largos ramas

" longitudinsles que mantienen todos los elementos constituti~

vos de ‘la instalacibn, euyo contorno externo continuo estid
directamente bordeado por las puertas de acceso al vehiculo
¥y por sus ventanas, y cuyo contorno interno, izuslmente con-

tinuo, delimita y euncierra un conjunto longitudinsl compacto,

-muy alargado, compuesto por: los mencionados blogues de asien

tos superpuestos, de por 1o menos una pordién de los espacios

para equipaje, loa servicios higienicos, glmacenes de acceso=-
rios, con geceso directo a cads elemento de éste conjunto.

. .2+~ Perfeccionamientos segin la reivindicscidn 1,
caracterizados borque dichos bloques de asientes del menqiona.
do conﬁunto forman»uné sucesidn longitudinal, cuyos asientos
estén dispuestos longitudinalmente y sus bloques sucesivos
estin imbicados longitudinal y ligersmente, cada uno dentro
del siguiente, gsi las regiones frontales‘de.las cabezas y log
pies de manera que el contorno comfn a dos bloques sucesivos
es visto, en plano y en cada piso, como uns linea sinuoss que
bordea dichos pisos y cabezas. '

3.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivin-

dicaciones 1 y 2, caracterizados porgue como cada uno de

dichos blogues de asientos longitudinales estid dividido en

-
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dos. semi~bloques laterales bordesdos por las mencionadas ra=
mas longitudinales, estas estin provistes, frente a cada semi-
bloaue, de una escalera articulada de dos posiciones, uns en
reposo hacia atrds contras el lado externo del vehiculo, la
Se otra hacis adelante psra tener acceso a los pisos superiores
del semibloque en consideracidn con los medios de regresar
sutom$tica e instentineamente hacia dichs posicién de reposo
desde que la escalera quedsg liberada del peso de su ususrio
siendo estos deslizamientos de la escalera facilitados por las
10, ruedilles subidas sobre el resorte y salientes bajo los ﬁies;
de la escalera, pero escamotsbles bajo el piso de un ususrio, |
4,- Perfeccionamientos segun cuslquiera de lass rei-
vindicsciones 1 a 3, caracterizados, porque las paredes exte=|
riores de los servicios higienicos y sus puertss son cilindfi
15, cas y sin otro espesor que el de la chapa propismente dicha;
5.~ Perfeccionamientos segun cualquiera de las reivin=
dicsciones 1 a 4, caracterizsdos porque los espacios para;.‘
equipaje estdn provistos en las bdévedas latersles encinma dﬁ"i
las ramas longitudinales del pesillo periferico, y que son“11>
20, sccesibles por medio de lss mencionsdas escslera, compleméﬁﬁ

tadas por manijas sltas, fijadss sobre dichss bbvedas, estan

do estos espaciosQaltos disponibles peribddicamente cuando se

deja libre el intervalo entre las fsjas de seguridad del semid
bloque eun consideracidn.

25. 6.~ Perfeccionamientos segun cualquiers de lss reivindi-
caciones 1 a 5; caracterizados porque la altura del segundo
piso de cada semi~blonue es de aproximadamente 82 centimetros
es decir la maxima para conservar el scceso gin escalers, a8

pesar de que el primer piso se encuentra iguslmente a una al-

30, tura maxima, 35 centimetros srroximademente, ¥y que proporcion?

*
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suficiente comodidad de acceso y gestos y aun ocupante, de ma-
nera que se pueda reservar un volumen mgximo pars el equipaje
colocado debaao de este piso.

7+~ Perfeccionsmientos segin 1a reivindicacibn 3,
5. caracterizsdos porque los pies de dicha escalera tienen un
perfil de doble codo para poder bordear en reposo s un obsti-
culo andlogo, pero siempre conservando una rotacidén en plano
horizontal,. .

84~ Perfeccionsmientos segiin cuslquiera de las reivin-
10, dicaciones 1 a 7,caractérizados porque 1os trasportines plega-~|
bles de diversidn estan colocados contra las costados exterio=-
res del vehiculo 3 cada lzdo de 1las mencionadas éscalera, la
esquinag del tr35porﬁin opuesta a dicha escalera esté redondes-
da en un cuarto de circulo para facilitar el Pmroteo del rosa-
15. Jjero sentado sobre su sitio.

9.~ Perfeccionamientos segln cuslaquiera de las rei-
viﬁdicacionés 1 a8 3, caracterizados porque el borde externo:
de cada asiento de relajscibn est3 provisto de una bands aco-
dadera en formz de "chistera" ,uno de cuyos extremos estd fi-
20. Jado 3l asiento por intermedio de un resorte de recorrido
limitado,.

10,~- Ferfeccionsmientos segin cualquiers de lss rei-
vindicaciones 1 g 4, caracterizados porque dos seﬁalesrlumi-
nosas, una mas lateral, y otra mas al medio (por ejemplo, dos
25. flechas luminosas, una verticsl y otra horizontal respectiva-
mente),situadas sl fondo y en 1o slto de cada uno de las cua-
tro extremos de dichas "ramas longitudinales" sefslasn la ocupg
cibn de los servicios higienicos , higiénicos, respectivamente

del mismo borde o del borde opuegto.

30, ' 1l.- Perfeccionsmientos segun cualguiera de lss rei=-
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vindicaciones 1 a 4, caracterizados porque unos peneles verti-
cales colocados permanentemente, unos al exterior del vehicu-
lo, cerca de las puertas, y otros sobre los extremoc del
conjunto exterior en el mencionsdo pasgillo Gnico, indicsn la
5. rama del pasillo que se debera tomsr para llegar a su asiento
numerado.

12,~ Ferfeccionamientos segin cualquiera de las
reivindicaciones 1 s &, caracterizados porque las puertas del
vehiculo, en particulsr squellas plegables, tienen manijas
10. contenidas dentro de su propio espesor, bajo forma de un ba-.
rrote colocado sl centro de una hendidurs hechs en cadas puer~- '

tae .

1%,~ Perfeccionamientos segun cualquiera de 1as:ré;
vindicaciones 1 &8 3, caracterizados porque el respaldar dfa'ri
15, los ssientos de relajacidén puede pivotesr pasra ser enderezado
a pesar de que el drea justo delante de dicho respeldsr es
particul-rmente elistics pasra hundirse momenténeamente bajo‘eﬁ
peso de las nalgass del ocupsnte.enderezado. o

"14,- Perfeccionamientos segln cualquiera de las‘;éi
20, vindicaciones 1, 2,3, y 13, caracterizados porque los paréﬁl}
de anaqueles plegables egtan dispuestos de espalds s espalda
por un lado, y del otro por los mamparos mendianos de sepsra-

cidn de los semi-bloques.,
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15.~ Perfecciongmientos en 1la disposicién de elementos
constitutivos de insﬁalaciones de vehiculos, tal y como gueda
sustancialmente descrito en la presente Memoris, y en los di-
bujos adjuntos,
Esta Memoris consta de veintiuns hojs escrits a
mdquina por una sola cara.

Hadrid, 14 SET 1573
PIERRE LEGRAND
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