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La presente invencién se refiere s un mecanismo pera li-
mitar la aceleracién de un motor de combustién interna duran
te la puesta en marcha, cuyo motor tiene un tacorregulasdor,
cuyo elemento de sglida ajusta las bombas de combustible del
motor por un 3rbol de control pivotal, cuyo mecanismo com=
prende un brazo sujéto al srbol pivotal y un elemento de
tope desplazable de una forms rectilinia en una caja entre
una posicibdn inactiva, en la cual el elemento de tope se si-
tua fuera del trayecto del movimiento del brgzo, y una posi-
cibén activa en la cual se proyecta fuera de la cajs ¥ se aco
Pla 8l brazo en una posicidn del mismo correspondiente a unas
carga de combustible por debsjo de la cargs méxima gradusble,
¥y un dispositivo de resorte psrs devolver el elemento de tope
de la posicién activa a la posicidn inactiva. 7

Un mecanismo del tipo mencionado se conoce por la propisz
fabricacién de 1os solicitantes de motores de combustibn
interns, El motor de combustibén interna, v.g., un motor Die-
sel, se pone en marcha abasteciendo aire comprimido a los
cilindros del motor mientras que el suministro de combustible
se regula por medio del tacorregulador por el drbol de con-
trol que, de una forma normal, se acopla a las bombes de
combustible de los cilindros.

El brazo sujeto al arbol pivota juntp.con el arbol en.
un. dngulo comprendido enﬁre una posiqién de cargs nuls ¥y una
posicibn de carga mdxima. La limitscién de la aceleracidn
del motor durante la puesta en marcha se efectia por un eie-
mento de tope en forma de nicleo mdvil dentro de un cilindro

neunatico, cuyo nfécleo movil es accionado por el aire compri-

mido de la puesta en marcha. Bajo la accidn del zire compri-

mido, el nficleo mévil se sepsra por presidén de cilindro del



Se

10,

' 15.

20,

g5,

50.

-5
necanismo hacia el brazo que se detiene entonces en unag po-
gicidn intermedia de su movimiento haﬁia ls posicién corres-
pondiente a ls cargs méxims, o vuelve s esta posicidn inter-
nedia, si antes del accionsmiento del nficleo movil el brazo
ha pivotado por la posicidn intermedis hacis ls posicibn de
carga maxima., La posicidn intermedis se elige para asegurar
la puesta sn masrcha del motor pero pars evitar una acelera=-
cidén demasiado grande.

En cierto momento, el cilindro se ventils y el nd-
cleo mbévil o elemento de tope retrocede en el cilindro bajo
la accidn del dispositivo de resorte, después de lo cusl el
brazo, y por lo tanto, el Arbol de control, pueden pivotar
libremente por la posicidn intermedia hacia la posicidén de
carga méxima.

El momento en que el cilindro se ventila para sol-
tar el brazo esti determinado por un temporizador electrdnico
0 neundtico que, no obstante, no puede tener en considerscién
variaciones de tiempo necesariss para que el motor slcance una
velocidad de rotacidn predeterminada. Diches variaciones pue-
den ser causadas por tempersturss variss de los componentes
del motor y del sceite lubricente, por la friceibn entre las
plezss en movimiento del motor y por la posible carga queac—
tda en el motor durante el proceso de puesta en msrchs,

Una liberacién prematurs del brazo da por resultado
una aceleracién indesesblemente elevada ¥ grandes presiones
del encendido gue pueden sobrecsrgar diversas piezas del mo-
tor, mientrss que uns liberacidn terdis evita una utilizacidn
optima de la potencia del motor en el sentido de que evita qug

se aplique una carga externs al motor con la rapidez que de

otro modo seria posible lo cual, por ejemplo, es de importan=-
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c¢ia particular cusndo el motor se ha de utilizar para mover
un generador de emergencia.

La pfesente invencién proporciona un mecanismo que
difiere del conocido mencionado anteriormente, pbrque en el elg
mento de tope se incorpra un dispositivo de bloaueo que bajo
la influencia del brazo pivotal en el elemento de tope en la
posicidn activa del elemento de tope, bloguea al elemento en
dicha posicidn activa.

Con el mecanismo segin lz invencibn, se tiene la se-
guridad de que el elemento de tope, después de Ymberse desaho-
gado, V.g., cuando se corta el suministro de aire comprimido
Para la puesta en marcha del motor, se ﬁanfenga bloqueado por
el brazo en tanto que el tacorfegulador intente ‘hace pivotar
al brazo hacia la posicidn correspondiente a la carga méxima.
Cuando no se necesita un aumento de la carga.v.g. exactamente
en el momento en que e1 motor ha slcanzado su velocidad de
rotaciba normal‘o la velocidad de rotacién normal pars lsz pues-
ta en marcha, el ﬁacorrsgulador HIace pivotar al eje de control»
¥, por lo ﬁanto,'al brazo hacia atrés en direccidn a una cargs
reducida. For consiguiente, el contacto entre el brazo y el ele
mento de tope y, por lo tanto, el bloqueo del elemento de tope
desaparece y el elemento de tope retrocedersd sl interior de la
caja bajo la accibn del dispositivo de resorte, después de lo
cudl el brazo y el arbol de control se pueden mover libremente
de un modo adicional lmcis lz cargs maxima, si el motor se so-
mete a una carga de tal natursleza que el tacorregulador exigig|
ra dicho movimiento.

Por medio de un mecanismo sencillo y fisble se consigue

seglin la invencidn, que se corte la limitacién de la scelera-

cidn precisamente en el momento en que ya no se necesita, V.g.
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cuando el motor ha aleanzado la velocided de rotecién desea-
da, sin tener en cuenta ls posible vafiacién del tiempo exigiddg
por el motor para alcanzar la velocidad de rotacidn.

En una modalidad preferible segin la invencién, que
Se es particularmente sencills, puesto que el propio elemento de
tope forma el dispositivo de blogueo, por cuyo motivo es innece-
sario dotar al elemento de tope de piezas mdviles adicionsles,
el elemento de tope tiene en su posicidn sctiva una Holgura
lateral en la cajs y el dispositivo de blogueo esté formado
10, | por una superficie de tope inclinasda en el elemento de tope
cuya superficie en la posicibn activa del elemento de tope se
acopla a una superficie de tope inclinada o puesta eun la caja
debido sl desplazamiento latersl del elemento de tope bajo la
influencia del brazo.
' 15, Para proporcionar una gula fiable del elemento de tope
en ls caja también durante el desplazamiento lsteral del ele-
mento de tope, y Dara asegurar ademds, cuando la cajs tiene
la forma de un ¢ilindro neumitico, una estanquidad entre el
elemento de tope 7 el eilindro en la posicién de desplazanien-
20, | to lateral del primero, el extremo del elemento de tope con~-
trario al brazo pivotsl puede estar provisto de una pestaiia
que tiene una superficie periférice esférica guiada en una guig
cilindrica en la caja.

S8i la pestafia estd provists de un lado inferior pla-
25. | no, que en la posicidn de sslida méxima del elemento de tope
Thace tope contra una superficie de ls caja, cuys superficie
comprende un adngulo que no es de 90° con el eje de le guia, el
elenento de tope se desplazard laterslmente cusndo adopta su

posicidén activa ya sntes de ser accionado por el brazo, por lo

30. | que se facilits el movimiento del elemento de tope s la posicifn
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| se guia en un &nime cilindrics en la caja, y la superficie de

que:

ldinal axisl tomada a través de un mecsnismo seglin ls invencién
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blogueada por medio del brazo. En su extremo més proximo al brg
zo mbévil, el elemento de tope puede estar provisto de una paf—

te cilindrica que, en la posicidn activa del elemento de tope,

tope inclinada del elemento de tope puede ser'una superficie
chnica a través de la cual la parte cilindrica se ume en una
parfe de henor didmetro. Esta superficie cénica y la parte ci-
1indrica facilitan la retirada del elemento de tope en la caja
al soltarge el elemento de tope y permiten ademds que sé pue—
da fabricar ficilmente el elemento de tope torneandolo.

Para facilitar ademis la alineacién y la retirada del
elenento de tope en la caja a su pgsicién ingetiva por medio
del dispositivo de resorte, la superficie de tope cbnica del
elemento de tbpe se puede unir en la parte terminal cilindri-
ca por uns puperficie cbnica cilindrica adicional con un peque-
fio éngu16 vertical.

La invencidn se explica con mas detalle a continua-
cibn por medio de una modslidsd de un mecanismo segin la inven-

cidén y tomsndo como referencia los dibujos adjuntos, en los
Tas figuras 1=4 ilustran uns vista en seccidn longitu

en etapas diferentes del funcionamiento del mecanismo.

Los dibujos, ilustran en seccidén trsnsverssl un arbol
de control l‘conectado a 1aé bombss de combustible de un motor
Diesel (no ilustrado) y s la salida del ‘drbol de combustible
del tacorregulédor del motor, normslmente por un brazo de srti~
culacidn resiliente. Al 4rbol 1 se sujeta un brazo 2, por medio

del arbol, puede pivotar con movimiento de vaivén entre las po-

siciones I y II correspondientes a una carga nula y una carga
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mixima, respectivamente. A

Una limitacibn de ls aceleracidn del motor durante el
proceso de puesta en marcha se efectliia por un elemento de
tope 3 que, en la modalidad ilustrada, adopta la forma de un
nficleo mdévil en un cilindro neumstico 4. En la culsta del ci-
lindro 5 se sujeta un adaptador roscado 6 para un tubo 7 co-
nectado al sistema neumdtico de puesta en msrcha del motor por
lo gue, cuando se admite aire de puests en marcha a los cilin
dros 4. El nficleo mévil 3 ejerce por lo tanto presibén hacis
gbajo e incide sobre el brazo 2 que se detiene en una posicidn
intermedia III, segin se indica en la figurs 2, o retrocede a
1la posicién intermerdia III, si el brezo 2 ya 'mbia pivotado
a derec’has pasando por ests posicidn., La posicibén intermedia
III se elige psra tener la seguridad de que se ponga en marc.is
el motor pero para evitar uns aceleracidn excesiva.

En el fondo del cilindro 4 se monta un revestimiento
interior 8, que tiene una superficie superior inclinada 9 y co-
mo el nicleo movil 3 tiene una parte reducids 10 por encims
de su parte inferior 11, que se guis en el cilindro 4, el nl-
cleo mbévil 3 bascula en el cilindro, cusngo golpeas sl brazo 2
en su posicidn inferior o activa, segin se ilustrs en la figu-
ra 2.

En su extremo superior, el nilicleo mévil 3 estd provis-
to de una pestaiiza 12 que tiene unas superficie periférica esfé-
rica que se guia en la cevidad del cilindro formsdo como una
guia cilindrica., Debido s su forma esférica, ls pestafia propor+
ciona una estanquidad sstisfactoria contra la fuga de aire
comprimido y permite el desplazamiento lstersl del ndcleo mévil

en la posicibén inclinada.

En la transicién entre sus partes de mayor y menor

fa
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dismetro, el ndcleo mévil 3 estd formado con una superficie
tbénica bastante plana 13 ¥ sl lado inferior del cilindro 4 es-
t4 formado con una superficie de tope cdnica correspoundiente
14, Cuendo se corts el abastecimiento de aire de puesta en mar-
Se cha a los cilindros del motor y sl cilindro 4, este cilindro
4 se ventila simulténeamenté y, por consiguiente, el muelle

15 intenta elevar al nficleo mbévil 3. Cuando elextremo inferior
del hicleo mdévil Kmce tope sobre el brazo 2, que debido z las
exigenciass del tacorregulsdor para aumentar la carga de combus—
10, tible intenta pivotsr s derechas, seglin indica la flecha en
1z figura 2, la superficie cénica 13 del nidcleo mévil ejerce
presidn contra la superficie de tope cénica 14 del cilindro,
por 1o que el brazo 2 blogues al ﬁﬁcleo mbévil en la posicidn
ilustrada en la figura 3, mientras que, 3l mismo tiempo, el
15. nficleo blogquea al brazo en la posicidén intermedis III contra
todo movimiento adicional i aciz la posicidén II correspondien-
te a la cargs méxima. '

En el momento en que el motor e alcanzado la veloci-
dad de rotacién requerida, el tacorregulsdor Bace pivoter al
20, eje de control 1 y, por lo tanto, al brazo 2 hacia atrés en
|direccibén a la posicidn correspondiente s la carga infefibr,
segln indica 1a flecha en ls figura 4, y por lo tauto, cesa
el conbtacto entre el brazo 2 y el nflcleo mdévil 3 por lo que,
por aécién del muelle 15, el nicleo mdvil se alinea en su posi=-
25. ¢ibn vertical y se retira en el interior del cilindro hacia |
la posicién inicisl, seglin se ilustra em la figurail. De éste
modo se libera el brazo 2 y el &rbol de control 1 que queda ghot
ra libre psra continuar su movimiento ¥ acelerar el motor a-la

velocidad méxima de rotacidn, si el tacorregulsdor asi lo exi-

30, lge.
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Los dibujos ilustrsn una posicibn del conjunto de nu-
cleo mévil cilindro 3,4 con relacién al brazo 2, donde el brazg
2 en su posicifn 1I1 comprende un Angulo agudo con el eje
geonétrico del nficleo mbvil 3(veanse en particular les Fig,2 y
Se 3) por lo que ls parte inferior 11 del nficleo mbvil se desplazg
lateralmente en la misma dirececidn ya iniciada por medio de 1la
superficie inclinada © pera bloguear el elemento de tope 3.
Ademds, el brazo 2 y la parte de la superficie cénica 14 del
cilindro, que se acopla con la superficie cdénica 13 del nfideo
10, névil, comprenden un dngulo agudo (mayor ¢ igusl que 02 y que
tiene su vértice en la izquierds del eje del cilindro, segfn
se verd en la Figura 3.), Por 1o que el brazo 2 no tenderi a
desacoplar la superficie cbnica 13 del elemento de tope o
nficleo mdévil de la superficie cbnica 14 de la ceja y a ejercer
15. presién en el nficleo mévil llevandolo al interior de 1laz caja |,
después de liberarse la presidn neumitica en el nficleo mbvil.
En lugar de un ndeleo mévil neumdtica 3, el mecanismo
segln la invencidn puede comprender una barrs correspondiente
que se nmueve en su posicibn setiva por medio de un electroiman
20, que funciona simulténeamente con el suministro de aire en 1la
pussta en marcha o el funciénamiento elédctrico de un motor de
arranque. As{ mismo, en éste caso, la barra y el brazo 2 se
fijarén mitusmente entre si, seglin se ha explicado snteriormen
te, en ls posicidn de limitacién de la acelerscién correspon-
25, diente a la figura %. Cusndo se necesita una carga reducida
de combustible, la libgracién de la barra tiene lugsr segin se
ha explicado anteriormente, pero en &ste caso, después de la
interrupcién de la corriente de imanacidn.

Para facilitar ademds la alineacibn y reiterada del

50, nicleo mbvil 3 en el cilindro 4 después de libérsrse, la super-
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ficie c6nica de tope del elemento de topé se ilustra uniendose
en el extremo cilfindrico 1l por una superficie cénica adicional
16 que tieme un pequefio dngulo vertical.
El dispositivo de bloque segin la invencidén puede for-
5« |marse de un modo diferente al descrito e ilustrado. For ejemplo
se puede habilitar en la parte inferior 11 del nfcleo mbvil 3
un pasador accionado por resorte, situsdo oblicuamente , uno
|de cuyos extremos puede estar accionado por el brazo 2 en su
posicidn 111, bor 1o que el pasador se ve obligsdo lateralmen-—
10.

te a trvés de la parte 1l contra la accidn del muelle y se fijal

contra el lado inferior de la cajs 4. Cuando el brazo pivota
despuds a izquierda, el pasador se suelta y retrocede eun el

nficleo mévil por accidn del muelle, después de lo cusl el nficleo
mévil 3 se puede reiterar en la cajs 4 por aceién del muelle 185,
15, Una tercera solucién puede consistif en habilitar en
el centro del nficleo mévil 3 un vistago que, para fijar el ~
nficleo mbévil en la posicidn activa, ejerce presidn en unas bolgs
sacandolss en acoplamiento de fijacidn con un canal snulasr eﬁ
1z cajs & cusndo el brazo 2 ejerce presidn contra el extremo dgl
20, | véstago que sobressle a través del extremo inferior del nfcleo
mévil. Cusndo el brszo pivota despuds s izquierdas, se liberan
el véstago y las bolas y, pof consiguiente, el nficleo mbvil.
Finalmente, el nidcleo ﬁ6vi1 3 puede esfar provisto
de una védlvula para ventilar el c¢ilindro, cuya vilvula se man-
25. | tiene cerrada por acoplamiento entre el brazo 2 y el vistago
de la vdlvula pero que se: abre cuando el brszo pivota a izquigp
das separandose del nficleo mbvil 3. En esta modalidad, el
nficleo mévil debe acoplarse herméticamente con el cilindro. El

aire comprimido se puede suministrar sl c¢ilindro a través de

30. | una vilvula de retencidn que evita la ventilacidn del cilindro
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a través del tubo de suministro.
En estos tres Gltimos cssos, que exigen piezas mévi-
les adicionales dentro del ndcleo mbvil, no es necesario que

el ndcleo mévil se desplace laterslmente en su posicién activa.

Descrita suficientemente la nsturslezs del invento,
asi como la manera de reaslizarlo en la préctica,debe Hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-

ceptibles de modificaciones de detalle en cusnto no slteren su

principio fundamental,
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'en marcha, del tipo de motor que tiene un tacorregu;ador, cuyo

' mento de tope se incorporz un dispositivo de bloqueo que, por ip

; sieidn activa.

REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en mecanismos para limitar la

aceleracién de motores de combustidn interna durante la puesta

elemento de salida ajusta la bombas de combustible del modor pox
un 4rbol de control pivotal, comprendiendo el mecanismo un brazo
sujeto al drbol pivotal y un elemento de tope desplazable de ung
forma rectilinea en una caja entre una posicidn inactiva, en la
cual el tope se sitda fuera del trayecto de movimiento del braszo
¥ una posicién activa en la cual se proyecta fuera de la caja y
se acopla al braze en una posicidn del mismo correspondiente a

una carga de combustible por debzjo de la carga méxima, y medios
de resorte para devolver al elemento de tope desde la posicidn

activa hasta la posicién zctiva, caracterizados porgue en el elg

fluencia del brazo pivotal sobre el elemento de tope en la posi-

qi6n activa del elemento de tope, bloquea el elemento en la po-

2.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 1, cars

terizados porque en su posicidn activa el elemento de tope tie;j
una holgura lateral en la caja y porgue el dispositivo de blo-

queo estéd formado po} una superficie de tope inclinada sobre el
elemento de tope, cuya superficie en la posicién activa del ele—
mento dé tope, se acopla a una superficie de tope inclinada opueg
t2 en la caja, debido a un desplazamiento lateral del elemento

de tope bajo la influencia del brazo.

3.—~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2, carag

terizados porque el extremo del elemento de tope contrario al

brazo pivotal estd provisto de una pestafla que tiene una superfi
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cie periférics esférica que se gufa en una gufa cilindrica en
la caja. 8

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 3, caragd
terizados porque la pestafia tiene un lado inferior plano que, en
5e la posicién de mdxima salida del elemento de tope, hace tope so-
bre una superficie de la caja cuya superficie comprende un dngu=
1o distinto a 90° con el eje de la gufa.

5.~ Perfeccionamientos segin lasreivindicaciones 3 o 4,
caracterizados porque en su extremo méds préximo al brazo mévil
10. el elemento de tope estéd provisto de una parte cilindrica que,
en la posicién inactiva del tope, se gufa en un dnima cilindricg
en la cdja, y porque la superficie de tope inclinada del elemend
to de tope es una superficie cénica a través de la cual la parte
cilindrica se une en una parte de menor didmetro.
15, 6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 5, carag-
terizados porque la superficie de tope cénica del elemento de |
tope se une o fusiona en la parte extreme cilindrica por una su-
perficie cénica adicional con un pequefio dngulo vertical.

7.- Perfeccionamientos en mecanismos para limitar la
20. aceleracién de motores de combustidn interna durante la puesta
en marcha, tal y como queda sustancialmente descrito en la pree

gente Memoria y en los dibujos adjuntos.
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Esta Memoria consta de trece hojas escritas a mdquina
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