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- El presente invento se refisre a un disposi-~

je v el reglado. Esta conexién estd, ademds, disefiada de

Hojn ntm. l

tivé de reglaje con acciomsmiento eléctrico para ser ﬁse—
do especislmente en los sistemss de orientacién de los fg
ros delanteros y de blogqueco derpuertas de los automéviles,
el cual comprende un dispositivo dé scclonsmicento que es-
t4 provisto de un miembro intermedio eldstico.

El uso de los dispositivos de reglaje con
accionamiento-por motor eléctrico de un miembro interuw-
dio eldstico es muy conveniente psra, en el caso de u;rfg
llo imprevisible, evitsr un grave desperfecto de todo 21
‘sistema. Un mecanismo de ests natursleza se describe en ls
patente alemsna DE-0S 1 923 940; en el mismo se dispone
en ia'parte que es ajustads uns conexidn por junts elésti~
ca.

~ En la pstente slemans DE-0S 2 553 901 se
describe un mecanismo de bloqueo centrsl de lss puertes
de los vehiculos en el que tambidn existe uns comexibn

por junta eldstica entre el miembro que efectlia el regla-

modo'que permite efectusr un ajuste manual.

Este problema se resuclve de acuerdo con el
'presente invento debido a lss ceracteristicas que se in-
dicaen en la reivindicacidn primera del mismo. El mecén'g
mo descrito estl constituido por tan solo unas pocss ple-
73S, pudiéhdocxmstar el miembro intermedio propismente
dicho de Gnicamente tres plezas y ofreciéndo una eficaz
proteccidén contra las sobrecarges. Ello le hace sumsmente
ventajoso ya que en el caso, por ejemplo, de orientscibn

de unos faros delanteros que estén agerrotados por el hie

lo, el motor sctlia sobre el resorte del. miembro interme-
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L dio hasts lleger s la posicidn buscads, en cuyo momento

(4

se para monteniéndo en tensidn al ‘miembro intermedio. Uns
vez que el hielo se ha fundido, el resorte que fué tensa-
do &3enca£ga de llevar a los faroé a la posicidn degeada.
' / En las restontes reivindicaciones que se

ecompaﬁah se indican ventajosas corecteristicas del sig-

tems del invento. Asi, disponiendo el eje del motor per-

pendicular sl eje de giro del miembro de sjuste, se cres
un mecanismo de un tipo muy plesno de especial uso en lég’
sistemas de blogueo centrsl de las puertas de los autond-
viles. -

Medisnte el acomplamiento del eje del météf
con un miembro de trsnsmisibén a otro miembro de ajuste se
hace posible sccionar el movimiento con un solo ‘motor, ...
tanto del faro de la derecha como del de la izquierds, sip|
viendo ademés este disefio pars efectuar la orientacién'si}
multénea de embos feros; en este caso el motor puede s?ﬁ}
situado entre los dos faros, requiriéndose asi unos miem-
bros de transmisidén mucho mds cortos.

Otrs mejora interesante es la caracterizads
porque el miembro intermedio se encuentrs scoplado 3 un
mecanismo de ajuste msnual, Ello hace posible efectuar ma-
nualmente el movimiento de ajuste, especialmente en los
sistemos de bloqueo central de puertas pero también en
los sistemss de orientacidn de las luces. Dado el pequefio
espacio con que se cuenta, sobre todo en lo que se refie-
re a8 los sistemas de bloqueo de las puertss, es de gran
importencia que este mecenismo sea extremadsmente compac-
to, lo cusl se logra con el disefio de scuerdo con el in-

vento en que el mecanismo se incorpora en el interior del
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- miembro intermedio. Con este diseflo Gnicesmente se requier
que el resorte ssté fijo al miembro tubular exterior, ha-

P . . . . .
biéndo un!miembro tubulsr interior el mismo con. un rECcO-

-

r?}do Siq COrga.
' j Pgra protegen al miembro intermedio y, sl s
tiene, ai mecanismo de ajuste monual de las ascciones ex-
teriores (el hielo, humedsd, polvo, etc.) en uns de las
modalidsdes ventajosss de desarrollo de estc invento ests
unided se encuentra protegids por uns cublerts, siendo
iguslmente posible la solucién que proporcions muy buen
aspecto en que smbos miembros de transmisidén son hechos
de materisl plistico y uno de ellos cubre al otro, cervin
dose sobre él.

A continuscién son descritas algunas resli-~
zaciones del invento haciéndo referencia a los dibujos
que se écompaﬁan, en los gue |
~ ls Fig., 1 es un sistems de orientacidn simulténes de lo

dos faros delanteros sumsmente simplificado, con motor
de sccionsmiento, un ﬁiembro de trasnsmisién sl otro fa-
ro y miembros intermedins en ambos;

~ la Fig. 2 es uns vista en seccidn de un miembro inter-
medio, con mecsnismo para el ajuste menual; ‘

- l2 Pig. 3 es uns vista en seccidn del miembro tﬁbular
exterior junto con dos secciones transverssles de la
miéma;

- 1a'Fig. 4 es una vists, tembién en seccidn, del miembro
tubular interior, con dos secclones transversales y une
seccidn en planta;

- la Fig,75 muééfra esqueméticamente el método de funcio-

namiento del snterior mnecanismo;

e

e

—

(3]
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~ la Fig. 6 represents esquenfticamente un meconismo de
reglaje con dispositivo de ajuste menusl y otro tipo de
miembro; intermedio;

~ las Figé, 778 soﬁ vistas esquemdtices de otro disposi-
tivo de ajuste con mecanismo pars el sjuste manual, en
difereﬁtes posicicnes de su funcionamiento y con un

. . . . !
cusrto tipo de miembro intermedio;

- 1z Fig. 9 es una tercera reslizacidn de dispositivo de

ajuste con otrs solucidén slternstive de miembro interme-

N

LR

dio, ¥y
~ las Figs, 10 y 11 muestrsn otres realizaciones més.“"

Los faros delanteros 2 y 3 que se repreéeﬁé
tan en la Fig. 1 estin montados de modo que puedeﬁ ser
orientsdos slrededor de un centro de giro 4 situado en cs-
da uns de dos partes fijas de la cerroceris del vehiculn,
Pars ello hay, pars cada uno, un miembro de ajuste en el
que puede ser interpuesto el miembro intermedio 7 que ve-.
cions a la rdétula de empuje 5, siendo dicho miembro in-
termedio movido por un engranaje 8, 8° accionado por un
motor eléctrico 9. Los dos engranajes 8 y 8° estdn unidos
a8 un miembro de transmisidén 10 (por ejemplo un eje flexi-
ble) de un modo rigido.

Un posible disefio del miembro intermedio 7
peras ests realizacidén es el que se representa en las Figs.
6 a 11. En eshe caso el miembro intermedio hace meramente
de proteccidén contrs las sobrecarges.

En las resalizaciones del miembro intermedio
7° de scuerdo con las Tigs. 2 2 5 se tiene tsmbidn un me-
conismo de sjuste menusl de aplicscién psrticulsrmente en

los sistemas de blogueo sutomdtico (unidades- de bloqueo
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—central) de las puertas de los vehiculos de motor. Mien-

tras que en las Figs. 2 a 4 se muestrs simplemente el di-

sefio de un ejemplo de reslizacidn, en la Fig. 5 se muestrs
|

esquemabl?amente el funcionsmiento del mismo.

Py '

! ! =l miembro intermedio de scuerdo con las
{ .

Tigs. 2 a 4 esté suosLanc1almen ;e constituido por un miem-

bro tubular exterior de transmisién 11, un miembro tubulan

interior de transmisidn 12 y un. resorte helicoidsl de pro-
sibén 13 dispuesto entre smbos miembros de transmisibn. Il
resorte helicoidsl de presidn 13, que estd montado sobre -
un vistago ronursdo 14 que en su extremo libre tiene un
resalte semicircular 15 formado en el migmo, el cusl im-
pide que el melle se salga, se spoya en su obtro extremo
en las aletas 17 que se extienden cruzadas entre ls én—
volvente 16 y el véstago 14. E1 miembro tubular interior
de trsnsmisidn 12 es insertado sobre el véstago ranursdo
14 guisdo por la envolvente 16. El elemento trensversal
19, que se desliza por la rasnura 18, sirve también de éuia
asi como de proteccidn para evitar la separscidn de smbos
miembros de transmisibén 11 y 12. E1l miembro tubular inte-
rior de tronsmisidén 12 se acopla coﬁ sus rsnuras btrans-—
versales 20 a las sletas en cruz 17.

Para efectusr el enssmble el resorte hell-
coidal de presidn 13 es insertado en el miembro tubular
interior de transmisidén 12 por la abertura 22, spartsndo
a la’'fuerza los segmentos 21l. A continuscién es llevado
dicho miembro de transmisidén sobre el véstago 14, intro-
duciéndo el elemento transversal 19 por 1ls renurs 18; pa-
ra facilitar esto, tento 18 sberturs 22 como el resalte

semicircular 15 tienen unag zonss inclinadss 23.

.
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- Ls sepasracién 24 es indicotiva de que hay
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un recorrido sin csrga, o sea, que en el recorrido del
miembpo t%bular interior de transmisibén 12 en el sentido
expresado/por la f;echa 25, el resorte helicoidsl de pre-
sién 13 ﬁhicamente es sccionado por los segmentos éircu-
lares 26;cu3ndo se ha cubierto esta sepsrscidn 24, Esto
sirve de mecanismo pars el ajuste monusl, como se deseri-
be més sdelante. .
El miembro intermedio 7’ representsdo en la’
Fig. 5 estd consgtituido por dos elementos de transmisi6ﬁ‘

27 y 28 paralelamente dispuestos; el resorte helicoidal.ds

SR
-
k]

presién mantiene juntss smbas piezss de trensmisién y o
ports la tensidn inicial entre los topes 29 y 30 dél_éle—
mento de transmisibén 27. Ls sepsracidn que hay entre los
topes 31 y 32 del elemento de transmisibn 28 es mayor Quéf
la que hay entre los topes 29 y 30, con lo que se tienéx,f
el recorrido sin corgs 24, E1 extremo 33 del elemento déx[
transmisibn 27 estd por ejemplo unido a un elemento del
blogueo y el extremo 34 del elemento de tronsmisidén 28 a
la excéntrica de accionsmiento 35 de un motor eldetrico.
La flecha 56 indica la posicidn de "abierto" y la flecha
37 la posicidn de "cerrado", En la Fig. 5 vemos en a)'que
el dispositive de ajuste estd situsdo en "sbierto" y la
excéntrica de occionamiento 35 en la posicidén A de paro
del motor. En esta posicibn el e}emento de trensmigibén 27
puede ser llevado manuaimente a la posicién'de "cerrado",
debido al recorrido sin cargé 24, sin sjustsr el elemento
de transmisién 23 (posicidén a trazos del dibujo). Cuando
la excéntrica de_accionamiehto 35 pirea siguiendo el senti-

do de la flechs 38, situdndose en la segunds -posicidn de
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o
|_paro del motor B (con lo que vemos que con el invento

se hace uso de un motor con dos posiciones definidas de-
paro) ei éotor tira del miembro intermedio ?° por la zo-
na triangPlar 39, como se ve en-b) con 1o que se pone en
la/posicfén de "cerrado" 3%7. Si el elémento de tTrensmi-
sién 27 de ajuste manusl estuviere ya en ests posicidn,
tmicsmente seris desplazado el elemento de tronsmisidn 28,
con lo que el resorte helicoldal 13 seria en todo caso Lig

vado a8 la izquierds spoydndose en los topes 29 y 32. Cuan
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do lé excéntrica de sccionsmiento 35 pasa a la posicidn
de paro del motor B el elemento de trensmisibén 28 vuelve
a ser llevsdo 3 la derecha hasta el recorrido sin conga
mientres que el elemento de trsnsmisién 27 permanece sin
alteracibén en la posicidn 37 de "cerrado". Debido él.re~
corrigo sin carga 24 vuelve a ser posible, no obstantei
el paso nanual del elemento de transnisidn & la-posicién
36 de "abierto" (indicada con lineas de trazos en ¢)s Zn
d) vemos la po;icién de apértura del miembro intermediéj
efectusds por el motor volviendo la excéntrice de sccions
miento 35 a la posicidn 4 de paro del motor alcanzéﬂdose
de nuevo la posicidn de partida que hsbia en a).

En las diferentes fases de ajuste que se
muestran en la Fig., 6 vemos otra reslizacidén de otro dis-
positivo de sjuste eséueméticamente indicado. Vemos aqui
también que un motor eléctrico que tiene dos posiciones
definidas de psro A y B le ds movimiento a uns excéntrica
de accionsmiento 35 que sctls sobre uné corredera impul-
sora 39 por mediacibn de uns biela %8 en la que (como so-
lucidn alternative) estd insertado el miembro intermedio

7. La corredera impulsors %9 estd etrsveszda. por un miem-
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-bro de ajuste 40 que tiene fijo un miembro impulsado 43
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situado entre los brazos 41 y 42 de dichs corredera impul
sora 7%9. Uno de los extremos 44 del miémbro~de ajuste es-
t& conectado 8 uns menecilla de 'sccionamiento monual mien-
tras que el otro extremo 45 del mismo lo estd a un elemen-~
to- de bloqueo. Lias posiciones de "asblerto" y de "cerrado"
se designan también aqui con las referenciass 36 y 37, reg"
pectivamente. |
\ :
En a) de ls Pig. 6 vemos el dispositivo sh >

la posicidén 36 de "sbierto", estando la excéntrica de Qéi
cionsmiento 35 en la posicién de psro A. El miembro imﬁﬁg“
sado 43 estd apoyado en el brazo 41, posicidn en la quéﬁéi
miecmbro de ajuste 40 puede ser fécilmente desplazado & ma-
no, s la dercchs 2 la posicidn 37 de "cerrado" (posicidn. -.
de trazos en el dibujo del miembro impulsado 43) sin ajqé;
tel de la correders impulsora 39, en cuyo caso, cusndo el

v

mdtor arranca en el sentido de la flecha 46, el brezo 42"
empuja sl miembro impulsodo 43 hacias la izquierds, a la
posicibén indicsda en b) y se sithe en la posicidn de paro
indicads en ¢) continuendo sbierto, a pessr de lo cugl un
recorrido sin cargs 24'pefmite llevar a mano el miembro de
ajuste 3 la derecha efectuando el cierre sin necesidad de
ajustar la correders impulsbra 39.

Cusndo el blogueo ha de ser hecho por el mo
tor, éste es arrsncado por un impulso.con lo que sobreposan
do la posicidén indicads -en d) girs 1802 y vuelve 3 la po-
sicibn de paro A dc e). Bl miembro de ajuste 40 junto con
el miembro impulsado 43 es desplazado a8 la dereché, efec-
tudndose el bloqueo; aqul tenemos de nuevo el recorrido
sin carge 24, en este ceso & la izquierda, que permibte que
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el mlembro de ajuste 40 pueda ser desplezado a mano ha

la 1zqulerda haciéndo posible el desblogueo sin empleo del
motor.

Aunque aqui se menciéna repatidanente la
palsbra "bvlogueo" hemos de indicsr una vez mds que elld'
ha. de tomsrse Gnicsmente como un ejemplo de splicacidn ya
que este mecanismo puede ser ussdo en muy diversps campbs
de actividad. | e

En dicha Fig. 6 se nuestrs por Gltimo en f}—
otrs reslizacibén de un miembro intermedio 7. Vemos en ells
dos miembrog de transmisibén simétricos 47 formsdos de g~
tcrlel pléstico y enssmblados entre si. Un resorte heli-

‘ ,

coidal 13 se éboya en el tope 48 de uno de dichos miembros
de transmisidn y en cl tope 49 del otro de dichos miembros
Ambosmmiembros de transmisién se mantiencn ensemblados.
por la accidn de unas ufias flexibles es 50'cuyo didmetio
exterior es mds grande que el didmetro interior de 1s o=
ca 51 de los topes 49. Al sproximsr unas é otras las uilas
50, dada su elasticidad se introducen en los huecos 52

Lss Fims 7 y 8 muestran una tercera realiza-
cibn de dlsp051t1vo de sjuste con p051b111dad de aguste
manual en diferentes posiciones. Ta excéntrics de accio-
namiento 55 de un motor eléctrico con dos posicioﬁes de
paro A y B gifa alrededor de un eje 53 que es @ lé vez el

eje de rotacidén de uns palsncs de doble brazo 54. En la

PFig. 7 vemos que el motor eléctrico se encuentra en la

posicidn de paro A, estando el dispositivo de sjuste en
1a'nosicién 26 de "abierto'. Debido 8l recorrido sin car-
ge 24" el dlSDOsl*l ro puede ser llevado @ mano a la posi-

01on 37 de "cerrsdo" (mos tradj en el dlbugo en 1Lneas de
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de sccionaniento 35 lleva consigo el brazo 55 de la pa-
lanca de doble brazo 54 s la posicidn 37 de Mecerrsdo" que
se ve en la Tig, 8. El motor se’'detienc en la posicién de
paro 3.

También en esto posicibén es posible llever
manualmente la palsncs a la posicidn 36 "A" mostrsda en
el dibujo con trazo y punto. El miembro intermedio, que
en este casc sirve de maners de proteccidn de sobrecarg;é;

y

se corresponde substoncialmente con el de la Fige. 5 pefé”

“

sin que hoys recorrido sin cargs. Los miembros de trange- -
misién 56 y 57 son hechos de un materisl plano_en el qﬁé:}
los;topes 58 son sacados por semicortado y los toﬁes 59
son hechos por doblez. El resorte helicoidal de presibn--
13 se_scopla por sus exbtremos & unos msnguitos de apoyd:t?
60. - |
Lz Fig, 9 muestra ls construcciébn de un dié}
positivo de ajuste sumsmente plano, Sobre uns placs base
61 hay dispuesto un motor eléetrico 62 cuyo piifién 63 en-
grana con un segmento dentado 64 de una pslsncs de ajuu;
te 65, Ests palsncs de ajuste 65 puede girsr alredédor de
un eje 65 perpendicular al eje 67 del piﬁén‘65 W del.mo_
tor eléctrico 62 y actfia sobre el miembro de ajuste'6 a
través del miembro intermedio 7. Este ests constituido
por los ﬁiembros de tronsmisibn 67 y 68 acoplados por un
resoftg en forms de U 13°, ELl miembro de tronsmisién 68
es axialmente ajustable venciendo ls fuerza del resorte
13" y estéd conectado al elemento que se ajusta. ElL miem-
bro de trsnsmisidn 67 es de forma de L con unos rebsjes

71 en su pata 70 para la rebencidén del resorte 13°. Aqui
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- tombién este miembro intermedio tiene la misidn de uns

siﬁple proteccidn de -sobrecarges.
El medio intermedio 7 representedo en la

Fig; 10 se corresponde en principio con el de ls Fig, 9.

_Sin embergo, en luger del resorts en forms de U 13° se 
tiene en ¢l mismo un resorte helicoidsl de traccidn 13°
que esta conectado forzedo sl miembro de tronsmisién 68
del cual tira hacia ls escotadura 72 del orificio gulia =
oblongo 73. Debido a la inclinscidn que tiene esta csco-
tadura el miembro de transmisidn 63 tiende permanenteméné
te 3 situsrse en las posiciones centrsles en queresté féé'
presentado en el didbujo.

I " Por Giltimo, la Fig. 11 muestre un miembro
“intermedio 7 en el que el miembro de trensmisidn 74 tiens
‘en su cuerpo de forme tubular unas aberturas psra el méﬁf
taje 75 y 76 ﬁientras que el otro miembro de transmision
77 estéd constituido por una varilla. El resorte helicci= .
dal 13 estéd - tensionado entre lbs resaltes 78 definidos
en su posicidn por uﬁas srandelss 79 fijas. Con el sjuste

del miembro intermedio 7 los ressltes 78 son empujados

contra los topes 80 y 81 del miembro de trensmnisién 7h.
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REIVINDICACIONES

Tos puntés de invencidn propia y nueva, que
se presentan para due sean. objeto de esta solicitud de Pg
ﬁente de Invencidén en Espafia, por VEINTE afios, son los qué
se recogen en las reivindicaciones siguientes: S

12.- Un dispositivo mejorado de reglaje con.

ser usado especialmente en los sistemas de orientacién.

‘v
LIE

de log faros delanteros y en loé de blogueo de las pue::f}
tas, el cual comprende un dispositivo‘de accionamiento
que estd provisto de un miembro intermedio eléstico,‘dg:‘j
racterizado porgue el miembro intermedio como proteccién“-
coptré ias sobrecargas estd constituido por dos'miembroéi'
de'tranémisién paralelos que'se ajustan entre si y un refp
sorte montados con una tensidn inicial en los miembros‘dé'
transmisidn de modo que pueden actuar sobre ellos en ambos
sentidos.

28,~ Un dispositivo de reglaje de zcuerdo
con la reivindicacién 12, caracterizado porque el miembro
intermedio actfa sobre el miembro de ajuste accionadé por
un motor eléctrico estando el eje del motor colocado per-
pendicularmente al eje de rotacidén del miembro de ajus-
te.

38,- Un dispositivo de reglaje de acuerdo
con la reivindicacidén 12, caracterizado porque el eje del
motor esti conectado a través de un miembro de transmisién

a otro miembro de ajuste.
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42,~ Un dispositivo de ajuste de acuerdo
con una-de; las reivindicaciones 12 a %2, caracterizado por
que el miembro intermedio estd acoplado a un mecanismo pa-

ré/el éju.te manual.
i

8,- Un dispositivo de reglaje de acuerdo

con la reivindicacidén 42, caracterizado porque el mecanis-

mo para el ajuste manual estd constituido por una corre-

-dera impulsora de dos brazos que es movida por una excén-

trica de accionamiento de un motor eléctriéo que tiene'bcf
1o menoé dos posiciones de paro y por un miembro impulgédg
situado entre los dos brazos de dicha corredera impulsbra:
¥y montado en el miembro de ajuste, lo que hace que la 1li-
bertad de desplazamiento de la corredera impulsoré sea
aproximadamente doble de la del miembro impulsado y estan
do el-miembro intermedio situado entre la excéntrica de

7 62,~ Un dispositivo de reglaje de acuerd6 {'
con la reiVihdicabién 42, caracterizado porque el mecanis-
mo para el ajusté manual estd constituido por una palanca
de doble brazo que es llevada por la excéntrica de acciong

miento de un motor eléctrico que tiene por lo menos dos

-posiciones de paro, pudiendo dicha palanca girar alrede~

‘dor del punto de rotacién de la excéntrica de accionamien

to, estando los brazos de dicha palanca dispuestos forman
do entre si un 4dngulo mayor de 902 y menor de 1802 y guiap]
do a ﬁn miembro de ajuste, y porque el miembro intermedio
estd incorporado en el miembro derajuste.

. ',7%.— Un dispositivo de reglaje de acuerdo
con la reivindicacidn 42, 6aracterizado'§orque el dispo-

sitivo para el ajuste manual estd integrado en el miembro
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—intermeaio.

828,~ Un dispositivo ‘de reglaje de acuerdo

con una de las reivindicaciones 12, 42 o 72, caracteriza-
do porque el resorte estd fijado al primero de los miem-

bros de transmisidén y el segundo de los miembros de trang

[y

misibén estd montado con recorrido sin carga en el subcon-

Junto formado por el resorte y él primer miembro de trans

.-G e

misidn.
92,-~ Un dispositivo de reglaje de acuerde.

con una de las reivindicaciones 12 a 88, caracterizado”?’

¥ A

porque los dos miembros de transmisidén estdn dispuestos,,.

paralelamente, con el resorte entre los dos topes de Gad;‘
13

uno de ellos.

f 108.~ Un dispositivo de reglaje de acuerde...

con una de las reivindicaciones 12 a 82, caracterizado .

LIRS

! R PR " -
porque uno de los miembros de transmisidén es una palan=. .

R

ca en forma de 4dngulo y el otro miembro de transmisiéq”3“~
es guiado en un orificio de forma oblonga estando el re-
sorte montado sobre el eje perpendicular al dispositivo
de ajuste.

1l2,~ Un dispositivo de reglaje de acuerdo
con la reivindicacién 102, caracterizado porque el resor-
te tiene forma en U, con el otyo miembfo de transmiéién
entre sus patas. | ,

128,- Un dispositivo de reglaje de acuerdo
con 1g reivindicacién 108, caracterizado porque el resor-
te tiene la forma de muelle de traccién y estd montado
tensionado conectado con el otro miembro de transmisién

el cual estd guiado en una escotadura formada en un ori-

ficio guia.
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- ! 132.,~ Un dispoéitivo de ‘reglaje de acuerdo

‘con una de las reivindicaciones 12 a 82, caracterizado por

“tre topes y teniendo el otro miembro de transmisién unos

ghelicoidal desde ambos extremos.

Hofn nam. ) 5

-/ -

!

que 1os dos miembros de transmisidén estdn disefiados en for
ma mis o menos de tubo, ensamblados entre si con posibili-
dad de desplazamiento del uno por el interior del otro,

con el presorte helicoidal dispuesto sobre uno de ellos en-
topes en extremos opuestos para actuar sobre el resorte

148, - Uﬁ dispositivo de reglaje de acuerdo
conhla reivindicacién 132, éarabterizado porgue los miem~
bros de transmisidén estén hechos de material~p1éstico."}

158,- "UN DISPOSITIVO MEJORADO DE REGLAJE
CO# ACCIONAMIENTO ELECTRICO DE LOS EQUIPCS DE AUTOMOVIL".:
‘ . Tal y como se ha descrito en la Memoria que ;
ankecedg, representado en los dibujos que se acompafian ¥
ﬁ;ra los fines que se han especificado.

Esta memoria consta de quince hojas escri-

tas a mdquina por una sola cara.

Madrid, 14SET197§

© P.A.
Albersf
Por p ‘,.;: de zabyre
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