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P- 69.953

1 El presente invento, debido a la colaboración de 

Roger BRISABOIS, tiene por objeto un perfeccionamiento en le 

construcción de los conjuntos moto-propulsores de vehículos 

automóviles, que permiten a voluntad el montaje de una caja 

de velocidades mecánica o de una caja de velocidades áufomát: ̂ 
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El equipamiento de los vehículos automóviles, -bien 

con una transmisión de tipo mecánico, bien con una transmi­

sión del tipo automático, necesita, en general, la elección 

de una estructura particular para la transmisión automática. 

Los diferentes elementos constitutivos de la transmisión.en
^  t  i , '

las dos versiones son, en efecto, diferentes, no solo en lo 

que concierne a su tamaño, sino igualmente a la posición-de 

los árboles de entrada y de salida de movimiento. La adop­

ción de una estructura específica en versión mecánica y de 

otra estructura para la versión automática, origina, pues, 

la necesidad de prever árboles de transmisión particulares 

para las dos versiones. Todas estas diferencias tienen igual 

mente como consecuencia la necesidad de prever un número de 

piezas diferentes más importantes, a la vez, durante el mon 

taje y para las piezas de recambio, de lo que se deriva un ' 

aumento sensible de los gastos de inversión.

El presente invento tiene por objeto una transmisión 

montada longitudinalmente en el vehículo y que puede recibir, 

prácticamente sin modificación; una caja de velocidades mecá 

nica o una caja de velocidades automática. De esta manera, 

la versión automática, que no es, frecuentemente, por ejemplo 

en Europa, más que una solución opcional, puede beneficiarse 

de los precios de coste más reducidos que permiten la fabri 

cáción en gran serie de la versión con caja de.velocidades
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La transmisión dispuesta longitudinalmente y que
f

comprende una caja de velocidades mecánica o automática se­

gún el invento, incluye un cárter de transmisión común a las 

versiones mecánica y automática, estando hecho el cárter en 

varias partes, cuyos planos de junta son perpendicualres a 

los diferentes árboles de la transmisión. El cárter común co 

prende una primera parte de cárter que recibe un embrague 

mecánico o un convertidor hidrocinótico de par y un piñón 

cónico de entrada del diferencial. Dicha primera parte de 

cárter se puede fijar por una de sus caras perpendiculares 

al eje del motor sobre el motor del vehículo. El cárter co­

mún pitado comprende y además, una segunda parte de cárter 

que recibe una bajada de piñones y cojinetes que soportan un 

árbol primario de la caja de velocidades, un árbol interme­

dio y el eje del piñón cónico de entrada del diferencial.La 

segunda parte de cárter se puede fijar, por una de sus caras 

frontales perpendicular a los árboles citados, a la primera 

parte de cárter citada y, por su otra cara frontal paralela 

a la precedente, directamente al cárter de una caja de velo 

cidades mecánica o, por medio de un cárter de soporte de co­

jinetes, al cárter del mecanismo de una caja de velocidades 

automática.

El cárter de la transmisión, común a las versiones 

mecánica' y automática según el invento, se completa por una 

cubierta de puente idéntica en las dos versiones, y fijada 

a la primera parte de cárter citada en su cara frontal, por 

la cual está unida al motor. La cubierta de puente viene a 

cerrar la porción de dicha primera parte de cárter, que reci 

be el piñón cónico de entrada del diferencial.-

B
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La segunda parte de cárter comprende medios de so­

porte adaptados para el montaje, en versión mecánica, de un 

cojinete para el árbol secundario de la caja de velocidades; 

y en versión automática, de un cojinete para un piñón doble 

intermedio con dos dentados diferentes, que une el piñón-'&3 

la salida de movimiento de la caja de velocidades automáti­

ca, y un piñón de arrastre del árbol del piñón cónico
^ -t

trada del diferencial. La segunda parte de cárter comprendó, 

además, medios de soporte adaptados para el montaje de dos 

cojinetes para el árbol del piñón cónico de entrada del^di'fe 

rencial.

De esta manera, los diferentes ^árboles de la t^ans 

misión se encuentran soportados por el cárter del invento* la 

distancias constantes, de modo que es posible utilizar, el 

cárter del invento para una transmisión mecánica o para una 

transmisión automática, sin necesitar la modificación de las 

piezas circundantes y, especialmente, de los árboles de trans 

misión. Es posible igualmente utilizar, en todos los casos, 

el mismo mando de diferencial y el mismo diferencial.

El presente invento será mejor comprendido por el 

estudio de un modo de realización particular descrito a títu 

lo*..en modo alguno limitativo e ilustrado por los dibujos 

anejos, en los cuales:

la figura 1 representa una vista en corte esquemáti 

co en alzado de una transmisión según el invento, en versión 

mecánica; y

la figura 2, es una vista análoga a la figura 1, qus 

representa una transmisión en versión'automática.

El cárter de la transmisión longitudinal; común a 

las versiones mecánica y automática representadas, respecti-
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jiramente, en las figuras 1 y 2, se compone de una primera par 

te de cárter 1, de una segunda parte de cárter 2 y de una 

cubierta de puente 3. La primera parte de cárter 1 puede es 

tar fijada, por medios no representados en la figura, a lo 

largo de una porción la de una de sus caras frontales parpen 

dioular al eje motor, directamente al motor del vehículo no 

representado en las figuras. La otra porción Ib de la misma 

cara frontal de la primera parte de cárter 1, permite la fi­

jación de la cubierta de puente 3, que recibe, a su vez, la 

mayor parte del mecanismo del diferencial, no representada 

en las figuras. Las tres partes del cárter común a las dos 

versiones, se acoplan, pues, según planos de junta perpendi­

culares a los diferentes árboles de la transmisión, y en par 

ticular, del árbol motor.

Por su otra cara frontal 1c paralela a la preceden­

te, la primera parte de cárter 1 se viene a acoplar sobre uní 

de las caras frontales 2a de la segunda parte de cárter 2.

La otra cara frontal 2b de la segunda parte de cárter es pa­

ralela a la cara 2a, está adaptada para poderse acoplar, en 

versión mecánica, tal como se representa en la figura 1, di 

rectamente sobre el cárter 4 de una caja de velocidades mecá 

nica designada con la referencia 5 en su conjunto, y cuyo me 

oanismo está representado de manera muy esquemática en la 

figura, habiendo sido representado el cárter 4 en vista ext¿ 

rior.

En versión automática, tal como se representa en la 

figura 2, la cara frontal 2b se viene a acoplar con un cárter 

intermedio 6 de soporte de cojinetes, sobre el cual viene a 

fijarse, a su vez, el mecanismo de la caja de velocidades 

automática designada con la referencia 7 en au conjunto, y
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representada únicamente en vista exterior en la.figura 2.

; En la versión mecánica representada en la figura 1, 

la transmisión transversal comprende un embrague de fricción 

8 representado en vista exterior en la figura y que está alo 

jado en el interior de la primera parte del cárter 1, entro; 

las caras frontales paralela la y le. El mecanismo de caja 

de velocidades mecánica 5 comprende un árbol primario 9'J''' 

un árbol secundario 10, que llevan uno y otro los diferentes 

pares, de piñones que aseguran de manera clásica las diferen­

tes relaciones de transmisión. El árbol primario 9 es coaxia L 

al árbol del motor no representado en la figura, y está ¡.uñi­

do a este último por medio del embrague de fricción 8. El.ár 

bol primario 9 está soportado en la proximidad de sus des'ex 

tremos, respectivamente, por un rodamiento de bolas 11 y un 

rodamiento de rodillos 12, el cual se encuentra montado en 

un alojamiento de soporte 13 adaptado que forma parte inte­

grante de la segunda parte del cárter 2.

El árbol secundario 10 está soportado en la proximi 

dad de sus dos extremos, respectivamente, por un rodamiento 

de bolas 14 y un rodamiento de rodillos cilindrico 15, el 

cual está montado en un alojamiento de soporte adaptado 16 

que forma parte integrante de la segunda;parte del cárter 2. 

El extremo del árbol secundario 10 penetra en un alojamiento 

17 practicado en la parte de cárter 2.

El árbol secundario 10 lleva un piñón recto 18 que 

engrana con un piñón 19 solidario del árbol 20 que lleva el 

piñón cónico 21 de entrada del diferencial, no estando éste 

representado en la figura. El árbol 20 está montado en la pr¿ 

ximidad de sus dos extremos, respectivamente, por un rodamien 

to de rodillos cilindricos 22 y un rodamiento con dos filas

M oJnnAm . 5
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1 ^de rodillos cónicos 23. Los rodamientos 22 y 23 están monta

5

dos en alojamientos adaptados 24 y 25, solidarios de la par 

te de cárter 2, en la proximidad de sus caras frontales pa­

ralelas respectivas 2b y 2a. El piñón cónico 21 se encuentre, 

pues, en voladizo y en el interior de la parte de cárter 1,

En la versión automática de la transmisión, tal co 

mo se representa en la figura 2, la primera parte de cárter 

1 que recibía el embrague de fricción 8 de la versión mecá­

nica, está adaptado igualmente para recibir, sin modifica­

10 ción, un convertidor hidrocinótico de par 26, representado 

en vista exterior en la figura 2, cuya turbina está unida 

por el árbol de soporte primario 27 al mecanismo de la caja 

de^velocidades automática 7* El árbol de salida 29 de la oa 

ja de velocidades 7 está soportado por un rodamiento de agu

15 jas 28, montado en el alojamiento 13 de la parte de cárter 

2. El árbol de salida 29 está igualmente mantenido de modo 

axial por un rodamiento de bolas de contacto oblicuo 30, mon 

tado en el cárter intermedio de soporte de cojinetes, desig 

nado con la referencia 6. El árbol 29 lleva el piñón 31 de

20 salida del movimiento de la caja de velocidades 7, que engra 

na con el dentado 32 del piñón doble intermedio 33, montado 

sobre un árbol intermedio 34. El árbol intermedio 34 está so 

portado, en la proximidad de sus dos extremos, respectivamen 

te, por un rodamiento de bolas 35 montado en un alojamiento

25 del cárter intermedio de soporte de cojinetes 6 y, por otra 

parte, un rodamiento de rodillos cilindricos 36, montado en 

el alojamiento 16 de la parte de cárter 2. El extremo del ár 

bol intermedio 34 se sitúa en el alojamiento 17 de la parte 

de cárter 2.

30 El segundo dentado 37 del piñón intermedio doble 33
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_se engrana con el piñón 19, que arrastra el árbol 20 del pi 

ñón cónico de entrada del diferencial, cuyo árbol es idónti 

co al de la versión mecánica representada en la figura 1 y 

se encuentra montado en el cárter de transmisión de la misma

5 manera. Se observará que el cárter de soporte de cojinetes ! 

6 presenta un alojamiento 38 que permite recibir el extremo 

en saliente del árbol 20 del piñón cónico 21.

Gracias a la disposición particular y a la esthuctu 

ra de las partes del cárter de transmisión según el presente

10

í

invento, es posible utilizar el mismo diferencial y el mismo 

piñón cónico de entrada 21 para las versiones mecánica 3^áut3 

máticas. Las distancias entre los diferentes ejes de la'tráp3

misión son las mismas, en las dos versiones, permitiendoi'lúá
1

alojamientos 13 y 16 de la parte de cárter 2 el montaje de

15 '

i .
i
t

los cojinetes de soporte de los diferentes árboles utilizado: 

en!las dos versiones.

Estando desplazada la bajada de piñones que compren 

de el piñón 18 en la- transmisión con caja de velocidades me­

cánica representada en la figura 1, es posible utilizar, pa­

20

i
i

ra las dos versiones de la transmisión, el mismo árbol de 

arrastre del piñón cónico del diferencial. Por otro lado, la 

utilización de un piñón doble intermedio 33 en la versión 

automática permite aumentar las posibilidades de desmultipli 

cación de la caja de velocidades. . *

! 254
it¡
¡

.

i

En todos los casos, el presente invento permitirá 

reducir las inversiones, simplificando las piezas utilizadas 

y hacer que la versión automática de la transmisión se bene­

ficie, en lo que concierne a los elementos comunes a la ver­

sión mecánica, del bajo precio de coste que se deriva de la

¡ - 30 serie muy grande de dicha versión mecánica. - .

. ¡ 27098
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Los puntos de invención propia y nueva que se 

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente 

de invención en España# por VEINTE años# son los que se re­

cogen en las reivindicaciones siguientes:

1^.- Perfeccionamientos introducidos en una 

transmisión de vehículo dispuesta longitudinalmente y dota­

da de una caja de velocidades mecánica o automática# carac­

terizados por el hecho de que el cárter de la transmisión es 

común a las versiones mecánica y automática y comprende: una 

primera parte de cárter que recibe un embrague mecánico o un 

convertidor hidrocinético de par y un piñón cónico de entra­

da del diferencial# pudiéndose fijar dicha primera parte de 

cárter por una de sus caras frontales perpendicular al árbol 

motor, al motor del vehículo; y una segunda parte de cárter 

que recibe la bajada de piñones y cojinetes que soportan un 

árbol primario de caja de velocidades# un árbol intermedio 

y el árbol del piñón cónico de entrada del diferencial# pu­

diéndose fijar dicha segunda parte de cárter# por una de sus 

caras frontales#, perpendicular al árbol motor# a la primera 

parte de cárter# y por su otra cara frontal paralela a la 

precedente# directamente al cárter de una caja de velocida­

des mecánica o# por medio de un cárter de soporte de cojine­

tes# al cárter del mecanismo de una caja de velocidades auto 

mática.

2B.- Perfeccionamientos según la reivindica-

22039
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transmisión, común a*las versiones mecánica y automática, 

comprende, además,, una cubierta de puente fijada a dicha pri 

mera parte de cárter en su cara frontal citada y que viene 

a cerrar la porción de dicha primera parte de cárter que re­

cibe el piñón cónico de entrada del diferencial*
t

33.- Perfeccionamientos según las reivindica­

ciones 13 ó 23, caracterizados por el hecho de que la segui­

da parte de cárter comprende un soporte adaptado para el mon 

taje, en versión mecánica, de un cojinete para el árbol se­

cundario de la caja de velocidades y, en versión automática, 

de un cojinete para un piñón doble intermedio con dos den­

tados diferentes, que une el piñón de salida de movimiento 

de la caja de velocidades automática y un piñón de arrastre 

del árbol del piñón cónico del diferencial.

43.- Perfeccionamientos según una cualquie­

ra de las reivindicaciones precedentes, caracterizados por 

el hecho de que la segunda parte de cárter comprende un so­

porte adaptado para el montaje de dos cojinetes para el ár­

bol del piñón cónico del diferencial.

53.- "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN UNA 

' TRANSMISION DE VEHICULO DISPUESTA LONGITUDINALMENTE Y DOTADA 

DE UNA CAJA DE VELOCIDADES MECANICA 0 AUTOMATICA".

Tal y como se ha descrito en la Memoria que 

antecede, representado en los dibujos que se acompañan y pa­

ra los fines que se han especificado.

22039
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Esta Memoria consta de diez hojas escritas a 

máquina por una so.i.a cara.

MADRID, 26.MAR1979
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