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| cidn de una estructura especifica en versién mecdnica y de

-précticamente sin modificacidn; una caja de velocidades mecd

IS

Hoja nom. 1

y El presente invento, debide a la colaboracién de
Roger BRISABOIS, tiene por objeto un perfeccionamiento en 1ls
construceidn de los conjunﬁos moto-propulsores de vehiculos’
automéviles, que permiten é voluntad el montaje dé una caja
de velocidades mecdnica o de una caja de velocidades auf;ﬁﬁih
ca. ' '

El equipamiento de los vehfculos automéviles, bien
con una transmisién de tipo mecénico; bien con una trané@i}
sién del tipo automdtico, necesita, en general, la eleccidn
de uné estructura particular para la transmisién automdtica.
Loé.diferenteé elementos constitutivos de la transmisién./en

~ 1A

las dos versiones son, en efecto, diferentes, no solo en lo

ES
-

{ - . .
que concierne a su tamaflio, sino igualmente a la posicidm de |

Taa v

los drboles de entrada y de salida de movimiento. Ia adop-

otra estructura para la versién sutomdtica, origina, pues,
la necesidad de prever drboles Ge transmisién particulares
para las dos versiones. Todas estas diferencias tienen igual
mente como consecuencia la nécesidad de prever un mimero de
piezas diferentes mds importantes, a ia vez, durante el mon
taje y para las piezas dé recambio, de lo que se deriva un
aunento sensible de los gastos de inversidn.' ‘

El presente invento tiene por objeto una transmisidp

montada longitudinalmente en el veniculo ¥ que puede recibir

nica 0 una caja de velocidades automdtica, De esta manera,
la versidn automdtica, gue no es, frecuentemente, por ejempl
en Furopa, mds que una solucidén opcional, puede benefieiarsé
de los precios de coste mds reducidos que-permiten la fabri

cacidn en gran serie de la versién con caja de velocidades
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1loja nfun. 2

_mecénﬁca.

Ia transmisidn dispuesta longitudinalmente y que
comprende una caja de veloéidades mecdnica o automdtica se~
gin el invento, incluye u; cértér de transmisién comin a lag
versiones mecdnica y automdtica, estando hecho el cédrter en
varias partes, cuyos planos de junta son perpendicualres a
los diferentes drboleg de la transmisidén, El cdrter comin co
prende una primera parte de cdrbter que recibe un embragué‘
mecén?bo o un convertidor hidrocinético de par y un pifién
c6nic& de entrada del diferencial. Dicha primerea parte de
céf%ef se puede fijar por una de sus caras perpendiculares
al ej; del motor sobre el motor del vehiculo. EL cdrter co~
min iitado comprende, ademds, una segunda parte de cérter
que recibe una bajada de pifiones y cojinetes gue soportan un
érbol“primario de la caja de velocidades, un #rbol interme-
dio y el eje del pifién cbénico de entrada del diferencial.la
segunda parte.de cdrter se puede fijar, por una de sus caras
frontales perpendicular-a los drboles citados, a la primera
parte de cdrter citada y, por su otra cara frontal paralela
a la precede;te, directamente al cdrter de una caje de velo
cidades mecdnica o, por medio de un cédrter de soporte de co-
jinetes, al cdrter del mecanismo de una caja de velocidades
automdtiica, '

El cdrter de la transmisién, comin a las versiones
mecdnice : y automdtica segin el invento, se completa por una
cubierta de puente idéntica en las dos versiones, y fijada
a la p}imora parte de cdrter citada en su cara frontal, por
la cual estd unida al motor. La cubierta de puente viene a’
cerrar la porcidn de dicﬁa primera parte de cdrter, que reci

be el pifin cénico de entrada del diferencial,-

=)
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... La segunda parte de cdrter comprende medios de so=
porte adaptados para el montaje, en versidn mecdnica, de un
s . I Id 3 - a )
cojinete para el arbol secundarioc de la caja de velocidades)|

y en versidn automdtica, de un cojinete para un pifién doble

¥
-

intermedio con dos dentados diferentes, que une el pifién-&3
la salida de movimiento de la caja de velocidades automdti-
ca, y un pifin de arrastre del drbol del pifidn cénico e en

ademds, medios de soporte‘adaptados para el montaje de déé

»
~x

rencial. s

YA A

De esta manera, los diferentes :'drboles de la ‘brais
misidn se eneuen£ran soportados por el carter del iﬁvenﬁb‘a
: . AP
distancias conétantes, de modo que es posible utilizar el
cdrter del invento para una transmisién mecdnica o para una |
transmisién antomdtica, sin necesitar la modificacién devlas
piezas circuﬁdantes y; especialmente, de los drboles de tran]
misidén. Es posible igualmente uﬁilizar} en todos los casos,
el mismo mando de diferencial y el mismo diferepcial.

El presente invento serd mejor cbmprendido por el

1o.en modo alguno limitativo e ilustrado por los dibujos

-

anejos, en los cuales:

co en alzado de una transmisidén segin el invento, en versidn
mecdnica; y | |
la figura 2, es uné vista anéloga a la figura 1, qu
representa una transmisidn en vérsidén automdtica. t
El cérter de la transmisién longitudinal; comin a

las versiones mecédnica y automdtica representadas, respecti-

‘cojinetes para el #rbol del pifién cénico de entrada del,.dife

‘estudio de un modo de realizacién particular descrito a tity|

la figura 1 representa una.vista en corte eéqueméti‘

trada del diferencial. Ia segunda parte de cédrter compriendsd,|

17
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ticular, del érbbl motor,

Hojn ntim, 4

| vamente, en las figuras 1 y 2, se compone de una primera par
te de cdrter 1, de una segunda parte de cdrter 2 y de una
cubiertg de puente 3. Ia primera parte de cédrter 1 puede es
tar fijada, por medios no representados en la figura, a lo
largo de una porcidén la de una de sus caras frontales perpen
dicular al eje motor, directamente al motor del vehiculo no
representado en las figuras. La otra porcién 1lb de la miame
cara frontal de 1& primera parte de cédrter 1, permite la fi-
jacién de la cubierta de puente 3, que recibe, a su vez, la
mayor parte del mecanismo del diferencial, no representada
en 1as figuras. Las tres partes del cdrter comin a las qu.
vergiones, se acoplan, pues, segin planos de junta perpendi-

culares a los diferentes drboles de la transmisién, y en par
Por su otra cara frontal lc paralela a la preceden=

de las caras frontaleé 2a de la segunda parte de cdrter 2,
La otra cara frontal 2b de la segunda parte de cdrter es pa-
ralela a la cara 2a, estd adaptéda para poderse acoplar, en
versién mecénica, tal como se representa en la figura 1, di
rectamente sobre el cdrter 4 de una caja de velocidades mecd
nica designada con la referencia 5 en su conjﬁnto, y cuyo me
canismo estd represenﬁadd de manera muy esquemdtica en la
figura, habiendo sido representado el cdrter 4 en vista exfg
rior.

En versidén automdtica, tal como se representa en la
figura 2, la cara frontal Zb se viene a acoplar con un cérte)
intermedio 6 de soporte de cojinetes, sobre el cual viene a
fijarse, a su vez, el mecanismo de la caja de velocidades

avtondtica designada con la referencia 7 en wu conjunto, y

te, la primera parte de cdrter 1 se viene a acoplar sobre unh

P
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pares, de pifiones ‘que aseguran de manera cldsica las diferénr

{gque forma parte integrante de la segunda: parte del eérter 2,

Hojn nam. 9
i _ .
 representada dnicameﬁte en vista exterior en la, figura 2.

i En la versién mecdnica representada en la figura 1,
la transmisién transversal comprende un embrague de friccidn
8 representado en vista exterior en la figura y que estd alo
 jado en el interior de la primera parte del cdrter 1, exitFa
las caras frontales paralela laz y lc. El mecanismo de caja
de velocidades mecdnica 5 comprende un drbol primario 9-y--

ATA g

un 4rbol secundario 10, que llevan uno y otro los diferentes

tes relaciones de transmisidén. El drbol primario 9 es cqaxia.
al ﬁrbol del motor no representado en la figura, y eété13§é.
do a este Ultimo por medio del embrague de friceidn 8. i1 4r
boi primario 9 estd soportado en la proximidad de sﬁs_d?sféi
tremos, respectivamente, por un rodamienfo de bolas ll‘yléﬁ
rodamiento de rodilios 12, el cual se encuentra montado en
un aloﬁamiento de soporte 13 adaptado que forma parte inte-
grante de la éegunda parte del cdrter 2. '

EL drbol secundario 10 estd soportado en la proximi
dad de sué dos extremos, respectivamente, pof un rodamientb
de bolas 14 y un rodamiento de rodillos cilindrico 15, el

cual estd montado en un alojamiento de soporte adaptado 16
El extremo del drbol secundario 10 penetra en un-alojamiénto
17 practicado en la parte de cdrier 2,

El 4rbol secundario 10 lleva un pifién recto 18 que

pifién cénico 21 de entrada del diferencial, no estando éste

ximidad de sus dos exXtremos, respectivamente, por un rodamiey

to de rodillos cilindricos 22 y un rodamiento con dos filas

engrana con un pifién 19 solidario del 4rbol 20 que lleva el |

representado en la figura. El 4rbol 20 estd montado en la prg

T
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| _de rodillos cénicos 23. Los rodamientos 22 y 23 estdn monta

‘ralelas respectivas 2b y 2a. El pifién c¢bénico 21 se encuentrs

'pues, en voladizo y en el interior de la parte de cdrter 1.

"oja ndun. 6

]

dos en alojamientosladaptados 24 y 25, solidarios de la par

te de| cdrter 2, en la proximidad de sus caras frontales pa-

En la versidén automdtica de la transmlslén, tal co
mo se¢ representa en la figura 2, la primera parte de cdrter
1 quefrecibia el embrague de friccidén 8 de la versién mecd-
nica,:esté adaptado igualmente para recibir,’sin modificae-
cién; un convertidor hidrocinético de par 26, representado
en vista exterior en la figura 2, cuya turbina estd unida
por el drbol de soporte primario 27 al mecanismo de la caja
de{velocidades automftica 7. El drbol de salida 29 de 1l 6&
ja de velocidades 7' estd soportado por uﬁ rodamiento de agu
jas 28, montado en el elojamiento 13 de la parte de cérter'
2. El 4rbol de salida 29 esld igualmente mantenido de modo
axial por un rodamiento de bolas de contacto oblicuo 30, mon
tado en el cdrter iniermedio de soporte de cojinetes, desig
nado con la referencia 6. EL drbol 29 1leva el pifién 31 de
salida del moviﬁiento de la caja de velocidades 7, que engra
na con el dentado 32 del pifidén doble intermedio 33, montado
sobre un drbol intermedio 34. El érﬁol intermedio 34 estd so
portado, en la proximidad de sus dos extremos, respectivamen
te, por un rodamiento de bolas 35 montado en un alojamiento
del cdrter intermedio de soporte de cojinetes 6 y, por otra
parte, un rodamiento de rodillos cilindricos 36, montado en
el alojamiento 16 de la parte de cdrter 2. El extremo del 4r
bol intermedio 34 se sitda en el alojamiento 17 de la parte

de cdrter 2,

El segundo denbado 37 del pifién intermedio doble 33
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. se eqérana con el piﬁdn 19, que arrastra el 4rbol 20 del pi
fién cdénico de entrada del diferencial, cuyo drbol es idénti
co al de la versién,mecéniéa representada en la figura 1 y
se encuentra montado en ef cdrter de transmisién de la misma]
manera, Se observard qgue el cdrter de soporte de cojinef;éd
6 presenta un alojamiehto 38 que pefmite recibir el extremo
en saliente del drbol 20 del pifibn cénico 21. L

Gracias a la disposicidn pérticular y a2 la estf&%é&
ra de las partes del cdrter de transmisidn segin el prese%te
invenéo; es posible wtilizar el mismo diferencial y el mismol -

pifién cénico de entrada 21 para las versiones mecdnica ¥ -aitt

19

107

mdticas. Las distancias entre los diferentes ejes de la'tran

misidn son las mismas en las dos versiones, permitiendo:'lods

Toa e

alojamientos 13’y 16 de la parte de cdrter 2 el moptajé de

i :

losg cojinetes de soporte de los diferentes drboles utilizado
en' lag dos versiones. '

Estahdo desplazada la bajada ﬁe pifiones que compren
ae el pifién 18 en la: transmisién con cajé de velocidades me-
cdnica representada en la figura i, es posible utilizar, pa~|
ra las dos versiones de la transmisién, el mismo &rbol de
arrastre del pifién cénico -del diferenciél, Por otro lado, lu
utilizacidén de un pifién doble intermedio 33 én la versién
automdtica permite aumentar las posibilidédgs de desmultipli
cacidn de la caja de velocidades.

En todos los casos, el presénfe_invento ﬁermitiré
reducir las inversiones, Simplificando las piezas ﬁtilizadaé
y hacer que la versidén automdtica de la transmisidén se bene-
ficie, en lo que concierne a los elementos comunes a la ver-

sibn mecédnica, del bajo precio de coste que se deriva de la

serie muy grande de dicha versidn mecdnica.
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comiin a las versiones mecénica y automitica y comprende: una

tlojn nam. §

- . REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presentén para que sean objeto de esta solicitud de Patente
de Invgncién en Espafia, por VEINTE aflos, son los gue se re~
cogen en las reivindicaclones siguientes:

12 . Perfeccionamientos introducidos en una
transmisién de vehiculo dispuesta longitudinalmente y dota=
da de 'una caja de velocidades mecdnica o automdtica, carac=

terizados por el hecho de que el cdrter de la transmisidn es

primera parte de cérter que recibe un embrague mecdnico o un
convertidor hidrocinético de par y un pifibn cénico de entra-
da del diferencial, pudiéndose fijar dicha primera parte de
cdrter por una de sus caras frontales perpendicular al 4rbol
motor, al motor del vehiculo; y una segunda parte de cirter
que recibe la bajada'de pifiones y cojinetes que soportan un
&rbol primario de caja de velocidades, un 4rbol intermedio

y el 4rbol del pifidn cénico de entrada del diferencial, pu=
diéndose fijar dicha segunda parte de cérter, por una de sus
caras frontales, perpendicular al 4rbol motor, a la primera
parte de cdrter, y por su otra cara frontal paralela a la
precedepte, directamente al cdrter de una caja de velocida=-
des mecdnica o, por medio de un cdrter de soporte de cojine-
tes, al céirter del mecanismo de una caja dé velocidades auto]

mética .

28,~ Perfeccionamientos segin la reivindica~
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da parte de cérter comprende un soporte adaptado para el mop|

ra los fines que se han especificado,

Hoja afim. 9

| cidn 18, caracterizados’ por el hecho de que el cérter de la
transmisién, comén ‘a’ las versiones mecénica y automética,

comprende, ademds, una cubierta de puente fijada a dicha pril
mera parte de cdrter en su cafﬁ frontal citada y que viene
a cerrar lé porcién de dicha primera parte de cdrter que re-
cibe el pifidn cénico de entrada del diferencial, ‘,
32,~ Perfeccionamientos segénvlas reivindicaL

ciones 12 & 28, caracterizados por el hecho de que la segunr

taje, en versién mecdnica, de un cojinete para el &rbol se-
cundario de la caja de velocidades y, en versién automdtica,
de un'cojinete para un pifién doble interﬁedio con dos den~
tados diferentes, que une el pifién de salida de movimiento
de la caja de velocidades automdtica y un pifiln de arrastre
del 4&rbol del pifién cénico del diferencial,

48,~ Perfeccionanientos segiin una cualquie-
ra de las reivindicaciones precedentes, caracterizados por
el hecho de que la segunda parte de cdrter comprende un so=
porte adaptado para el montaje de dos cojinetes para el &r=
bol del pifidn ecdnico del diferencial,

53,- "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN UNA
TRANSMISION DE VEHICULO 'DISPUE.STA LONGITUDINALMENTE ¥ DOVTADAlV
DE UNA CAJA DE VELCCIDADES MECANICA O AUTOMATICAY, ‘

Tal y como se ha descrito en la Memoria que

antecede, representado en los dibujos que se acompafian y pa-
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miquina por una sola cara.

MADRID, 26.MAR1979

P lA »
Alberto de Bizobure

tioja nam. 10

Esta Memoria consta de diez hojas escritas a




REGIY NALTIONALE D40 USINGG Rilis! 0 LTI

T—

P 69,953
Fig. 1
lo\ 1\ c202BR2 9 4 )
-
N

) :

E--. . . 5
8—] 1615 18 14
17— |
25 10

— 24
23
3

b 20

b2l Tlc 20 2 19 20 22

Alberth df Eigpiie v
Por R’a(:'im;’_‘ ;- /./«\

R




RoBTo RATIOWAT o - T payn o
P 69.953

Fig. 2

la 1 lc 20213282b6 3130 7

Sss

|

F ALY

RSN | PR ————— . /‘_,/32

36

|
i
TR
| %
25 » /» =

e —24
22

b 1 lc 202231924 2b

(L. ' .
/»._p_,:“ﬂ'f-() SINCRREQRTSNE
Fov foovg, , L /./

P, )




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



