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La presente invencidn se refiere a Qnos perfeccionamientos en
furgones-taller de conservacién denominados "todo-terreno" y de gran ay
tonomii, destinados a insertarse en una unidad motorizada autdnoma que
evoluciona en regiones deserticas o poco abastecidas por estacioneﬂ'fi-
jas que permitan la conservacién y la fepara;ién de vehiculos automAVi;
les.

V Las compafiias motorizadas destinadas a los transportes dé pég
sonas, y en particular al transporte de tropas, comprenden generalmeéte
vehiculos de transporte propiaménte dicho, vehiculos sanitarios (ambu- -
lancias), vehiculas alimenticios (rodantes) y vehiculos de material,
pudiendo superar esta unidad todas las dificultades y vivir con toda
autonomia{ Sin embargo, es deseable afiadir a estas unidades furgohes
de reparacidn y de conservaci&nrque sirvan para mantener los vehiculos
de la Qnidad en perfecto estado de funcionamiento arfin de evitar cual-
quier incidente de recorrido que pueda perjudicar la progresidn de las'
unidades.

La invencidn se refiere por tante, a un furgén que presenta;
la particularidad ue,qqe la fuente de energia necesaria para ia alimen
tacidn de los equipos que coﬁtienerdeja.totalmente libre el volumen in-
terior de la caja del vehiculo sin por ello desequilibrar él furgon pe-
ro asegurando por el contrario una buena reparticién de las cargas.

La invencidn se refiere por tanto, a uh furgdén-taller de con-
servacidn y de gran autonomia destinado a evolucion#r en regiones des-
provistas de estaciones de consérvacién y de reparacién de los vehicu=-
1osrautom6viles, comprendiendo este furgén una cabina de pilotaje & una
caja unidas por uﬁ bastidor portante, caracterizandose este,furgén por-
que comprende un grupo electrdgeno alojado en esfa cabina y la cara
frontal delante de la caja, sirviendo este grupo de fuenté de energia a
equipos de conservacidén y de reparacidn fijados en el interior de la

caja, comprendiendo la cara frontal delantera orificios de paso de con-
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ductos y canalizaciones de transferencia de energia.

Segiin una forma de realizacidn preferente, el grupo electré-
geno se monta amovible sobre esquies fijos por mediacién de bulones y
tuercas, pudiendo ser utilizado este grupo en tierra de forma autdnoma.|

Segiin una caracteristica de la invencién, se fija por encima
del grupo electrbgeno un compresor de aire, de forma amovible, alojan-
dose igualmente este compresor entre la cabina de pilotaje y la cara
frontal delantera de la caja del furgbn.

Un furgén-taller de conservacién y de reparacidn Qegﬁn la in
venciéon se representa a titulo de ejemplo no limitativo en las figuras
anexas en las que:

La figura 1 es una vista en alzado del furgédn.,

La figura 2 es una vista superior de la figura.l.

La finalidad esencial de la invencidn es poner a disposi-
cién de los usuarios un vehiculo de reparacibén y de conservacidén que s¢g
integra en una compaiiia de vehiculos destinados a evolucionar en regio-
nes desérticas o en cualquier caso, en regiones que no estan dotadas dg
estaciones de servicio y de conservacidn, presentando el vehiculo la
particularidad de estar provisto de una gran autonomia que tiene como
consecuencia un gran radio de accidén (1,600 km).

Ei furgbén seglin la invencién comprende una cabina de pilota-
je 1 parcialmente representada con trazos mixtos y una caja 2 o casco
;0portada por un mismo bastidor o por dos bastidores independientes.,

Segifin la invencién este furgén comprende un grupo electrdge-
no 3 que presenta la particularidad de alojarse entre la cabina de pilg
taje 1 y la cara frontal delantera 4 de la caja, permitiendo la posi-
cién de este grupo electrdgeno una buena reparticién de las cargas y
por consiguiente un buen asiento del vehiculo.

Este grupo electrdgeno se monta amovible sobre esquies 5 por

mediacién de fijaciones desmontables tales como tuercas y bulones, de
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destinado a la alimentacidén de equipos de conservacién o de reparacion

" tando estos bancos en particular una prensa para el rascado de las ca-

3=
ﬁodo a poder o bien fijarse sobre los esquies o bien colocarse en tie-
rra para servir, de foréa auténoma, al abastecimiento de corriente elec
trica para la alimentacidén de aparatos o para la {luqinacién de un cam-
po. |

Este grupo electrégeno, cuando se fija sobre el furgdn esta .

situados en el interior de la caja 2 cuyo volumen es totalmente dispo;
nible en virtud de que el grupo esti situado al exterior de esta caj;:‘
Para hacer esto, la cara frontal delantera 4 deria caja comprende aﬁég
turas de paso de conductores o de canalizaciones que permiten acoplar'ﬁ‘
los equipos de conservacidén y de reparacién al grupo electrdgeno, j~;
| A fin de disponer ademas de una potencia neumitica, el fur<-
gén comprende igualmente un compresor de aire que, en el ejmplo de rééj?
lizacidén se fija de forma amoviBle por encima del grupo electrigeno por
mediacidén de un soporte 7 y de fijaciones desmontabies'taleﬁ como bulo-
nes y tuercas.

Este compresor de aire esta situado igualmente entre la caB%-

na de pilotaje 1 y la cara frontal delantera de la caja 2, de mode a
repartir ademis las cargas y no invadir el volumen interior de la caja.

-El grupo electrdgeno comprende un escape con silenciador 8

unido por un tubo de escape 9 al exterior, finalizando este tubo de

escape eh un tubo de salida 10 que sobresale con respecto a la caja.
7 El equipo de conservacién esta éonstituido por dos bancos de

trabajo 11 y 12 paralelos a las paredes laterales 13 de la caja, sopor

maras de aire 14, un vulcanizador 15 para la reparacién de las camaras
de aire, un sopdrte de perforadora 16, una bomba de aceite 17,'una tu=-
buladura de llenado de aceite 18 y un nivel de cisterna 19.

Estos bancos soportan, ademas, una bomba de grasa 20 y uno o

varios tornillos 21. La caja esta equipada, ademés, de un purgador de



10

15

25

30

lym

freno 22, de un extintor 23, de un soporte de biddén de reserva 24 que
contiene aceite de freno, de una cuba de grasa 25 y de una cisterna de
aceite 26 situada bajo el banco y que llena el alojamiento existente
bajo este.

Como se ilustra en las figuras anexas, 1; caja esta equipada
ademids, de doa.juegos de tres devanadores con pistola 27, situados ba-
jo cada banco 11 y 12, estando situados estos devanadores en frente de
aberturas 28 previstas en las paredes laterales 13 de la caja, de modo
que los tubos flexibles 29 enrollados sobre estos devanadores puedan
desenrollarse libremente al exterior con vistas al engrase de los puen-
tes y cajas de velocidad de los vehiculos a conservar o a reparar.

Finalmente, la caja esta equipada de un tubo 29 que sirve pa-
ra el llenado de un depdsito de agua potable 30, de gran capacidad,
(200 litros), situado bajo el suelo de la caja y lateralmente de dos
depbsitos de carburante 31 que permiten 1.600 km. de autonomia.

Todos estos drganos de conservacién o de reparacién son ali-
mentados de corriente eleétrica por el grupo electrdgeno 3 y de aire
comprimido por el caompresor 3. Para hacer esto, la pared frontal delan
tera 4 de la caja esta provista de aberturas propias para el paso de
las canalizaciones conductoras de acopiamiento y los tubos flexibles
28 de los devanadores se acoplan respectivamente a las cubas de grasa
o de aceite. A fin de facilitar la manipulacion de los aparatos elec-
tricos, el interior de la caja puede comprender una serie de tomas en
6, 12 y 24 voltios, de modo que la conexién de los aparatos pueda sim-
plificarse, efectudndose la tensién, voltaje y amperaje del grupo elec
trdgeno en un tablero de control 31 encajado en la pared frontal delan
tera 4 de la caja y visible desde el interior de esta.

El equipo de reparaciones comprende el material mencionado

al que pueden afiadirse una perforadora eléctrica, un puesto de solda~-

dura, una muela de rectificacidn, un cargador de acumulador y cualquien
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otro 4rganc necesario para las reparaciones mecéanicas inmediatas de

un vehiculo averiado.

Este vehiculo presenta’ la particularidad de ocultar en si mis

mo todos los medios propios para la conservacién y para la reparacida -

de vehiculos que constituyen una compaiiia motorizada que evolucionz 2n

regiones poco o nada abastecidas de estaciones de gservicio, cohstitui}g
do este Vehiculo asociado a vehiculos sanitarios, veﬁiculos de tran}péﬁ
te de tropas y vehiculos alimenficios (rodantes), una unidad autdénoma
que puede efectuar lgrgas estanéias en regiones desérticas alejadas de .|
los centros urbanos. ' . ) >

Quede bien entendido que la invencidn no serlimita al ejeqéib.
de realizacién anteriormente descrito ¥ representado, sino que podrin1;?
preverse otras formas de realizacién sin por ello salir del marco de‘ii
invencién.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi como
la manera de realizarlo en la practica, debe hacerse constar que las

disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de modificacio<

nes de detalle en cuanto no alteren su principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

l.-Perfeccionamientos en furgones-taller de gran autonomia
todo terreno, destinados a evolucionar en regiones desprovistas de es-
taciones de conservacién y de reparacidén de vehiculos autombéviles, som
prendiendo estos furgones una cabina de pilo&aje y una caja unidas por
un bastidor portante, caracterizados porque comprenden un grupo elec-
trégenc alojado entre esta cabina y la cara frontal delantera de la ca
ja, sirviendo este grupo de fuente de energia a equipos de conserva-
cién y de reparacidén fijados en el interior de la caja, comprendiendo
la cara frontal delantera, orificios de paso de los conductos y canali
zaciones de transferencia de energia.

2.=- Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 1, caracteri
zados porque el grupo electrdgeno se monta amovible sobre esquies fi-
jos por mediacidén de bulones y de tuercas, pudiendo utilizarse este
grupo en tierra, de forma autdnoma.

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 1, caracteri-
zados porque un compresor de aire se fija de forma amovible por encima
del grupo electrdgeno, alcjandose igualmente este compresor entre la
cabina de pilotaje y la cara frontal delantera de la caja del furgén.,

k.- Perfeccionamientos segiin la reivindicacién 1, caracteri-
zados porque el equipo de conservacidén esta constituido por al menos
un devanador con pistola dispuesto en frente de aberturas previstas en
las paredes del vehiculo, por un purgador de freno, por una prensa pa-
ra el rascado de las camaras de aire, por un vulcanizador, por un car-
gador de acumulador y por bancos de trabajo, siendo accionados estos
aparatos a partir de un grupo electrbgeno o del compresor de aire.

8.- Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn &, caracte~
rizados porque la caja comprende dos bancos simetricamente dispuestos
a lo largo de las paredes laterales del vehiculo, soportando estos un

tornillo de banco y un soporte de perforadora alimentada por el grupo
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Velectrégeno, alojandose unarcﬁba de gfasa y una cisterna de aceite ba-
jo los bancos y acoplindose a las devanaderas por mediacién de bombas.

6.- Perfeccionamientos segiin la reivindicacidén &, caracteri-
zados porque comprendgn dos devanaderas con pistola alojadas entre las
cubas de grasa y las cisternas de aceite, acopléndose'estas devanadgfgs
a las cubas y sirviendo ﬁara la conservacidn de los ejes de Satélité;:“
yrcaja de velocidades de los vehiculos a conservar o0 a reparare.

7.~ Perfeccionamientos segfin la reivindicacién 1, caractefi;V

. s

zados porque el equipo de reparacién estd constituido por una perfora=’
dora, por una muela, por unos bancos de trabajo, por unos tornillos de
banco, por un puesto de soldadura y por un cargador de acuﬁulador acﬁté?

nados por el grupo electrdgeno.

8.- Perfeccionamientos en furgones-taller de gran autonomig”,

memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta memoria consta de 7 hojas escritas a maquina por una so-

la carae.

.GOMEZ ACE! POMBE
Flemadot Alejendso Calls Lépar
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