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La presente invención se refiere a un procedimientode guis 

para un sistema utilizado para situar pozos en el fondo del mar 

que se han de perforar desde una nave flotante.
En años recientes se ha prestado una atención considera­

ble al sondeo y producción de pozos situados ep. el agua.Se pue- 
den perforar pozos en el fondo del mar desde plataformas .fijas, 
en aguas relativamente poco profundas,o desde estructuras flotan 

tes y nave en aguas profundas.El medio más común para anclar . 
plataformas fijas comprende la hinca,o anclaje,de largos pilo­
tes en el fondo del mar.Dichos pilotes se extienden normalmente 
por encima de la superficie del agua y sostienen una plataformt 
unida a la parte superior de los pilotes.Esta operación se\rea-- 
liza con relativa facilidad en aguas poco profundas,pero a medí, 

da que las aguas se hacen más profundas,los problemas de.diseño 
y su coste correspondiente se hacen prohibitivos. En aguas más 
profundas la práctica común consiste en efectuar el sondeo des(.e 
una estructura flotante.

En años recientes se ha prestado una atención considera­
ble a muchas clases diferentes de estructuras flotantes.Un sis 
tema al que se ha prestado atención es el llamado de plataforma 

amarrada verticalmente.Dicha plaraforma se describe en la paten 
te Estadounidense n^ 3.648.633, concedida el 14 de Marzo de 3972 
a Kenneth A. Blenkarn, inventor.Las características principales 
del descubrimiento en dicha patente consisten en que la pla­
taforma flotante se conecta a un anclaje solamente por ele­
mentos paralelos alargados y la estructura flotante tiene 
medios de flotación diseñados de un modo especial con 
respecto al seno de una rda u onda nominal para reducir 

al mínimo las variaciones en las fuerzas verticales impues­
tas sobre los elementos verticalmente alargados que pueden ser 
producidas por las olas al pasar. Existe otros tipos de estruc­
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turas flotantes de perforación o sondeo como la nave semisu- 

mergible y la nave flotante de sondeo con un "depósito de lu­
na" o abertura vertical a través de cuyo centro se realizan le 
operaciones de sondeo. El ingeniero.de sondeo elige la nave 
flotante que, en su oponión, se adapte mejor a las condicio­
nes ambientales que espera encontrar.

La tecnología más próxima relativa a nuestra inven_ 
ción, que nosotros sepamos, se refiere a bastidores sobre el 
fondo del mar que tienen un conducto o paso vertical a través 
del cuál se puede perforar un pozo. La herramienta de sondeo 
se guía en el conducto vertical por cables que se extienden 

desde el bastidor hasta una nave flotante. Ninguno de los dis­
positivos anteriores tienen medios para guiar en secuencia los 
tubos o mecanismos de perforación sucesivamente a través de ca 

da una de la formación de perforaciones verticales a través 
de una plantilla en el fondo del mar .

La invención se refiere .a medios para guiar un 
mecanismo de sondeo, por ejemplo un trépano de sondeo, cade­
na de entubado, evitador de explosión, etc, en cualquier guía 
de pozo elegida de una plantilla del fondo del mar. La planti 
lia del fondo del mar está provista de una pluralidad de guías 
o aberturas verticales dispuestas en una configuración elegida 
Entre la nave flotante y el bastidor móvil de guia del carru­
sel se unen falsillas. El bastidor tiene una abertura vertical 
o guia de pozo, que lo atraviesa. Se habilitan medios para 
alinear la abertura del bastidor móvil con cualquiera de las 
guías de pozo de la plantilla.

La plantilla del fondo del mar se dispone de modo 
que tenga cuatro esquinas que definen un rectángulo. En cada 
una de éstas esquinas se habilita preferiblemente una plura­
lidad de guias depozo que se organizan en un modelo que seme-30.
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ja un circulo. Dos carriles circulares concéntricos están 
previstos también concéntricamente al circulo de las guias 

de pozo de la plantilla. Un carril de guia es de menor diáme­
tro que el círculo y el otro es mayor. Un bastidor de guia 
o anclaje del carrusel se monta de modo que se pueda mover 

a lo largo de éstos dos carriles concéntricos. Se utilizan 

medios de movimiento y orientaciónnara mover el bastidor des­
de un lugar situado por encima de la guía de pozo de la plan­

tilla hasta cualquier otro lugar elegido. Entonces se perno­
ta un pozo desde la nave flotante a través de la guía de"pozo 
en el bastidor de guía de carrusel y la guia de pozo en-Ta 
plantilla del fondo del mar. Esta operación comprende la for­
mación de entubado, etc. Después de haberse perforado "un pozo 
el bastidor de guia del carrusel se lleva a la siguiente guía 
de pozo de la plantilla elegida.

El invento se comprenderá mejor por la descripción 

que sigue tomando como referencia los dibujos.
La figura I ilustra un carrusel de guia de perfo­

ración que se hace-descender por una cadena o sarta desde una 
nave flotante hasta la plantilla del fondo del mar.

La figura 2 ilustra una vista simplificada en plan 

ta de una plantilla del fondo del mar.
La figura 3 ilustra una vista isométrica de una 

esquina de la plantilla del fondo del mar ilustrada en la fi. 

gura 2.
La figura 4 ilustra, parcialmente en sección, un 

carrusel de guía de perforación en acoplamiento con la plan­
tilla del fondo del mar.

La figura 5 es una vista parcial cortada, en 
perspectiva, del mecanismo posicionador de la figura 4 para
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orientar la guia del pozo del bastidor de guia del carrusel y 
una guia de pozo elegida de la plantilla del fondo del mar.

La figura 6 es similar a la figura 4, pero ilustra 
un dispositivo con el cual la columna de pivote del sistema de

guia del carrusel se conduce por separado del bastidor de guia 

del carrusel.
La figura 7 ilustra el extremo superior de una colum 

na de pivote de la figura 6.
La figura 8 es similar a la figura 1; pero utiliza 

un carrusel de guia de perforación modificado.
Tómense como referencia los dibujos, y en particular 

la figura 1.
En ésta figura se ilustra una nave flotante 10 sos­

tenida en una masa de agua 12 por encima del fondo del mar 14. 
Sobre el fondo del mar se sitúa una plantilla del fondo del ma:? 
16 que tiene una pluralidad de guias de pozo verticales 18.La 
plantilla 16 se puede bajar hasta la posición ilustrada en la 
figura 1 por medio de cables sostenidos desde una barcaza flo­
tante. Un carrusel de guia de perforación 20 se suspende en el 
extremo inferior de una cadena o sarta de conducción 22 soste­
nida desde la nave flotante 10. La cadena de conducción 22 pue­
de ser un tubo de acero de pequeño diámetro, v.g., de 63)50 

mm de diámetro. La nave 10 puede ser esencialmente cualquier 

nave flotante. La nave 10 tiene amarras de anclaj e 24. La nave 
10 podría estar provista también de medios posicionadores di­
námicos. Cerca del extremo inferior del carrusel de guia de 
sondeo 20 hay un dispositivo posicionador acústico 26. El ca­
rrusel de guia de sondeo está también provisto preferiblemente 
de una cámara de televisión y luces 28. El dispositivo posicio-- 
nador acústico 26 y la cámara de televisión y el dispositivo
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luminoso 28 pueden no ser siempre necesario, pero normalmente 

ayudan a orientar rápidamente el carrusel de guia de perfora­
ción 20 con la plantilla del fondo del mar 15.Se utilizan fal­
sillas 30 entre el carrusel de guia de sondeo 20 y la nave flo­
tante 10. El extremo superior de la falsilla 30 se conedtá' en 

la nave a carreteles o dispositivos de tensión constante,de 
tipo conocido. Sobre la nave 10 se ilustra una máquina perfo­

radora 32 u otro equipo de sondeo. Si se desea, se pued&h 'uti- 
lizar medios de empuje 34, por ejemplo un chorro de agua,,, ̂ en el 
extremo inferior de la sarta o cadena de trabajo 22 paraamover 
el extremo inferior según sea necesario. La orientación-apro­
piada del carrusel de guia de sondeo* 20 con la plantilla- del 
fondo del mar 16 se facilita mediante la utilización dd-una cá- 
mara de televisión 28, dispositivo posicionador acústicb-le 
conjuntamente con un transpondedor 46 (indicado en la figura 
3) sobre las plantillas del fondo del mar, un dispositivo for- 
mador de chorros 34 y por manipulación de la cadena de traba­
jo en la superficie de la nave 10.

Tómese ahora como referencia la figura 2, que ilus­
tra una vista en planta e una disposición y modelo preferi­
ble de plantilla del fondo del mar 16 de la figura 1. Esta 
plantilla tiene elementos de bastidor 36, que definen un cua­
drado en los cuales hay un modelo de guias de pozo verticales 

38 en cada esquina de la configuración. Las guias de pozo 38 
se disponen en un circulo alrededor de una guia central del 
carrusel 40. Estas guias de pozo verticales 38 se sostienen 
por medio de la plantilla del fondo del mar 16. Se utilizan 
carriles de guia concéntricos 42 y 44. Estos carriles de guia 
-son también concéntricos con el círculo formado por el centro 
de las guias de pozo 38.
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Tómese ahora como referencia la figura 3 que ilustra 
una esquina de una forma isométrica de la plantilla de la figt 
ra 2 con el carrusel de guia de sondeo en posición. En la 

figura 3 se ilustra un bastidor de plantilla 36 que tienen

guias de pozo verticales 38 de la plantilla. Estas guias de 

pozo 38 se sostienen desde el bastidor 36 por medio nó ilus­
trados específicamente pero la sustentación se puede conseguii 
esencialmente por cualquier método tradicional, por ejemplo 
por soldadura de tirantes transversales,etc. En un círculo 
concéntrico a cada lado de las guias de pozo 38 se montan un 
carril de guia exterior 42 y un carril de guia interior 44 
que se sostienen también desde el bastidor 36. Los carriles 
42 y 44 tienen canales de acoplamiento de los carriles de guis 
50,52,54 y 56. La finalidad de éstos canales de acoplamiento 
de los carriles de guia es permitir que los rodillos inferio­

res del sistema de guía del carrusel se introduzcan bajo la 
parte superior de los carriles 42 y 44 y aguantan la tracción 
ascendente ejercida sobre el bastidor de guía del carrusel se­

gún se verá más adelante.
El carrusel de guía de perforación comprende un basti­

dor de guía de carrusel 58 que tiene una guía de pozo del baí. 
tidor de guía 60 y un dispositivo de giro y orientación 62.

El bastidor de guia del carrusel 58 está provisto de una plu­
ralidad de columnas de guía 64 que se conectan a una falsilla 

30 que se extiende hasta la estructura de sustentación de 
perforación, por ejemplo la nave flotante 10, según se ilustr: 
en la figura 1. U& transpondedor 46 se ilustra también se uti" 

liza para orientar el carrusel de guia de sondeo cuando se ha-' 

ce descender por primera vez hasta la plantilla del fondo del 
mar. Se ilustran cuatro columnas de guia 64 que se disponen
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en un cuadrado alrededor de la guia de pozo del bastidor de 

guía del carrusel 60. Esta falsillas 30 se utilizan para guiar 
el equipo de sondeo, entubado, etc, a través de la guia 60 
y la guía de pozo 38 con la que se pone en línea.

Tómese ahora como referencia la figura 4 que.ilus­
tra parcialmente en sección vertical el carrusel de guiar de 

perforación sobre la plantilla del fondo del mar. Los carri­
les de guia 42 y 44 tienen normalmente la forma de vigas rde 
doble T, teniendo la parte superior una superficie superlnr 

70 y superficie inferiores 72a y 72b a cada lado de laparte 
de sustentación vertical de la viga de doble T. Los carriles 
de guia 42 y 44 sostienen el ahastidor de guia del carrusel

1 a * T
58, que tiene rodillos superiores o principales 74 quê  corren, 
o se apoyan, contra la superficie superior 7O de los carri­

les de guia. El bastidor de guía del carrusel 58 tiene tam­
bién rodillos de retención ?6 y 78 que descienden a través 
de los canales de acoplamiento de los carriles de guia 50,

52,54 y 56 (ilustrados en la figura 3). Después que estos ro­

dillos han pasado a través de los canales de acoplamiento, 
se hace girar al bastidor de guia separándolo de los canales 
antes de aplicar una tensión suficiente para levantar el bas­

tidor de guia 58. Al efectuarse el movimiento de rotación del 
bastidor de guia del carrusel, los rodillos 76 y 78 se apo­
yan contra la superficie inferior 72a y 72b de los carriles 
de guía cuando se aplica tensión ascendente a los cables de 
guia 30. En otras palabras, el rodillo principal 74 se utili­
za para sostener el bastidor de guia 58 cuando este gira 
alrededor de las falsillas o cuando las falsillas 30 no estén 
en tensión. Cuando las guias 30 estén en tensión, los rodi­

llos de retención 76 y 78 refrenan al bastidor de guia del
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carrusel 58. Existen cuatro juegos de rodillos 74,76 y 78, 
uno en cada esquina del bastidor de guia 58.

El bastidor de guia del carrusel 58 corre a lo lar­

go de los carriles de guia 42 y 44 que se fijan al bastidor 
de la plantilla del fondo del mar 36 alrededor de un punto 
de giro. El centro de los circuios definidos por los carriles 
de guia 42 y 44 es el centro de la línea central 41 de la guia 
del carrusel 40. Se consigue utilizando unpivote o columna 

de orientación y giro 80. la columna de giro 80 atraviesa una 

ranura vertical 82 en el brazo del bastidor de guia del carru­
sel 58. La columna de orientación y giro 80 tiene estrías de

giro 84 que coinciden con estrías internas 86 dentro el conduc­
to 82 del bastidor de guia del carrusel 58. Las estrías 'de gi­
ro 84 tienen menos longitud vertical (v.g., la mitad) que las 
estrías 86..Tiene por finalidad permitir el movimiento verti­

cal de la columna 80 con respecto al bastidor de guia del ca­

rrusel 58 para que la columna de orientación y giro 80 pueda* 
tener un movimiento vertical limitado con respecto al basti­

dor de guia del carrusel 58. *̂a columna de orientación y giro 
80 se introduce en la guia del carrusel 40 de la plantilla 
del fondo del mar 16 que tiene un anillo centrador 88 en su 
parte inferior. Principalmente sirve para dar estabilidad a 
la columna 80. Según se verá con mayor claridad en la figura 

3, la columna 80 tiene dientes de engranajes posicionadores 90. 
En el interior de la guia del carrusel 40 hay previstos dien­

tes de engranaje coincidente 92 que coinciden con los dientes 

de en-granaje posicionadores 90.
A continuación se describe la parte de la figura 4 

que tiene que ver con: (a) la elevación del carrusel, y (b) 

el giro del mismo. Comprende una ranura en J de dirección y gi-
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ro 97; que se habilita en el e:ctremo superior dé la columna 
de oriehtación y giro 80. La sarta o cadena de trabajo 22 

está provista de una herramienta de dirección y giro 94,que 

tiene una orejeta de dirección y giro 96.
El útil de giro 94 se emplea para bajar, subir'y ha­

cer girar al bastidor de guia del carrusel 58. El útil"dc'girc 
94 se ilustra en la figura 1 acoplado con la ranura en J de
dirección y giro 94 de la columna 80. Cuando está en estampo-

^ ^
sición, el resalto elevador 98 en la columna 80 se acoplaron 
el resalto inferior ICO de la parte del bastidor de guia^del
carrusel 58 que tiene un conducto vertical 82. La cadena. 

sarta de trabajo 22 se hace descender hasta que el carrusel 
de guía de perforación 26 se encuentra en una posición*po¿ en­
cima de la guia de pozo elegida 38 de la plantilla del^íó&do 
del mar. Esta operación se realiza mediante el empleo del dis­
positivo posicionador acústico 2? con relación al transponde- 

dor 46 en la plantilla. También se utiliza una cámara de tele­
visión 28, provista de luces, y, si fuera necesario, se hace 
descender fluido a través de la sarta de trabajo 22 y por el 

dispositivo de chorros 34 para impulsar al tubo en la direc-* 

ción apropiada. La dirección apropiada se puede obtener hecied 
do girar la sarta de trabajo 22 en la superficie. Primero se 
ha de tomar la decisión con respecto a cual de las esquinas 
de la plantilla ilustrada en la figura 2 se elige para efectuar 
la perforación. Entonces, la sarta de trabajo hace descender 
al carrusel de guia de perforación hasta que la columna 80 se
pone en línea con la guia del carrusel elegida 40. Entonces 
se hace girar el bastidor de guia del carrusel 48 hasta que 

los'rodillos 76 y 78 se ponen en línea con los canales de 

acoplamiento de los carriles de guia 50,52-,54 y 56 que se iluí!
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tran en la figura 3. Entonces se hace descender la sarta o 
cadena de trabajo hasta que cada uno de los rodillos 76 y 78 
se hace p^sar a través de los canales. El bastidor de guia del 
carrusel 58 se hace girar entonces de modo que el bastidor 
se sujete a los carriles de guia 42 y 44. Durante este periodo, 
la columna de orientación y giro 80 se encuentra en su posi­
ción superior por lo que el resalto 98 queda contra el resalto 

inferior 100 del bastidor de guia del carrusel 58. La sarta o 
cadena de trabajo 22 se utiliza para hacer girar el bastidor 
de guia del carrusel 58 hasta que la guía del pozo del basti­
dor de guia del carrusel 60 se pone en línea con la guía de po­

zo elegida 38 de la plantilla del fondo del mar. En éste mo­
mento, la sarta o cadena de trabajo 22 se hace descender de mo
do que los dientes de engranaje posicionadores 90 de la .colum­
na de orientación y.giro 80 engranen con los dientes de engra­

naje coincidentes 92. De éste modo se fija en su sitio el bas­

tidor de guia del carrusel.
Hay dos puntos que debemos considerar ahora. Uno es 

que el bastidor de guia del carrusel se diseña, con relación 

a la plantilla, de modoque, cuando la guia de pozo del basti­
dor de guia del carrusel 60 está por encima de una guia de 
pozo elegida 38 de la plantilla del fondo del mar, un diente 
de engranaje elegido 91 de los dientes de engranaje posiciona­
dores 90 se encuentre en posición orientada con respecto al es, 
pació de dientes 93 de los dientes de engrgnaje coincidentes 
92. Los dientes de engranaje posicionadores 90 y los dientes 
de engranaje coincidentes 92 son de tamaño y diseño apropia­

dos para que se puedan orientar cada una de las guias de pozo 

38 de la plantilla del fondo del mar. En segundo lugar, es 
importante observar que la espiga de giro 84 de la columna 
de orientación y giro 80 tiene movimiento vertical con respecto
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a las estrías 82 del bastidor de guia del carrusel 58 de modo 
que los dientes de engranaje posiconadores 90 se puedan elevar 

hasta la posición ilustrada en la figura 5, mientras que los 
rodillos 73 y 76 se acoplan plenamente con los carriles 42 y 

44. Siempre que la guia de pozo del bastidor de guia de3?ca­
rrusel 60 se ponga en línea con la guia de pozo 38 de láaplan­

tilla del fondo del mar, se pueden dirigir herramientas de son­
deo a, lo largo de las falsillas 30 y se puede realizar el ̂ son­
deo en la forma normal. Este bastidor de guia del carrusel^-pue­

de girar de modo que cada guía de pozo 33 de la esquina Elegi­
da de la plantilla del fondo delmar 16 se pueda perforar.Cuan­

do se .han perforado todos los pozos en las guias de pozo^3'8 
según se desea, se quita el carrusel de guia de sondeo.Esta 
operación se realiza fácilmente alineando los rodillos deL bas 
tidor de guia del carrusel 53 con los canales de acoplamiento 
de los carriles de guia 50,52,54 y 56. En este momento, ló 
único necesario para quitar el carrusel de guia de sondeo 26 

es elevarlo sobre la sarta de trabajo 22. Los cables 30 debe­
rán también elevarse o enrollarse sobre un carrusel en la su­

perficie. Normalmente seria conveniente ir a otra esquina 
de la plantilla del fondo del mar ilustrada en la figura 2. 
Entonces se repite la secuencia de acontecimiento descritos 
para bajar, acoplar, hacer girar y quitar el dispositivo de 
guía del carrusel en cada esquina de la plantilla del fondo 
del mar. Esta operación se continua hasta que se han perfora­
do pozos en cada uno de las guias de pozo.

En el dispositivo descrito anteriormente con relaciqn 
a las figuras 4 y 5, el carrusel de guia de perforación. 26 
ha descendido al mismo tiempo que ha descendido la sarta o ca­
dena de trabajo 22. Tómense ahora como referencia las figuras 

6 y 7 en las cuales la sarta o cadena de trabajo 22 se dirige
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primero y se hace descender a la posición anclada y después 
se hace descender el bastidor de guia $8 sobre la sarta o cade 
na 22. La modificación principal de las figuras 6 y 7 se encueh 

tra en la columna de orientación y giro 110, que realiza las 
mismas funciones que la columna de orientación y giro 80 de 
la figura 4,La plantilla delfondo del mar está provista de una 

guía de carrusel 112, modificada con respecto a la guia del ca 
rrusel 40 de la figura 4. En la figura 6, el extremo inferior 
de la guia 112 está provisto de un dispositivo de fijación del 

útil de trabajo 114, por ejemplo una rgnura en forma de U. El 
útil de trabajo 22 está provisto de orejetas de dirección 116. 

En la práctica, antes de descender el bastidor de guia del ca­
rrusel 58, se hace descender al útil de trabajo 22 y las.ore­
jetas 116 se acoplan al dispositivo de fijación del útil de tra 
bajo 114 en el fondo de la guia del carrusel 112. En éste ins­

tante, según se ilustra en la figura 2, el carrusel de guia 
de perforación 26 se hace bajar por cables 30 sobre la sarta 
de trabajo 22 que previamente se ha centrado y fijado en la

guia 112. La columna de orientación 110 del carrusel 26 del 
dispositivo de las figuras 6 y 7 se ha modificado para propor­
cionar un conducto vertical con un embudo 115 en la parte su­
perior para recibir la herramienta de trabajo 22. También hay 
previsto un dispositivo de giro, por ejemplo una ranura en J 
118, en el extremo superior de la columna 110. Los engranajes 
de fijación 95 y las estrías de giro 84 y 86 del dispositivo 
de la figura 6 pueden ser iguales que las de las figuras 4 y

5. Una ventaja que ofrece el dispositivo de la figura 6 sobre 

el dispositivo de la figura 4 es que permite fijar la sarta 

de trabajo 22 en la guia del carrusel 112 antes de que descien­
da el carrusel de guia de perforación. Esto permite manipular 
la sarta de trabajo 22 sin el peso adicional del dispositivo
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de guia del carrusel sobre la misma, lo cual simplifica el pro, 

blema que supone la orientación. Si se desea, se puede guiar 
una cámara y dispositivo posicionador acústico con el útil el
de trabajo 22 hasta que las orejetas 116 se fijan en la ranura
en J 114. Entonces se puede recuperar el transpondedor de*la

 ̂̂  ^
cámara por cables que se han unido en el momento en que se ha­
bía hecho descender con el útil de trabajo 22. El dispositivo 

de guía del carrusel 26 se hace bajar entonces por medio de ca
i **

bles 30. El dispositivo de la figura 6 se puede utilizaf*del 

mismo modo que el de la figura 4 para hacer la perforación 
a través de una guía de pozo elegida 38 de la plantilla'<fél

fondo del mar.
Los mecanismos de giro en las figuras 4 y 6 se Ilus­

tran en el punto de giro o centro de los círculos de los.Joárri 
les 42 y 44. No obstante, si se desea, el mecanismo de giro po- 
dríahacerse, por ejemplo, habilitando ranuras en J en otro pun­

to en cualquier posición que se pueda determinar con más apro­
piado en el brazo de guia del carrusel 58, que casara con una 

orejeta de giro, como la indicada por la referencia 116, de 

la sarta de trabajo 22.
A pesar de que la invención se ha.descrito con deta­

lle, se puede efectuar modificaciones a la misma sin desviar­
se del espíritu o alcande de la invención.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 

asi como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacer­
se constar que las disposiciones anteriormente indicadas son 
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alte­

ren su principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1. -Perfeccionamientos en plantillas del fondo del 
mar con carrusel de guia, de perforación para el sondeo de po­

zos submarinos , en el fondo de una masa de agua, caracteriza­
dos porque se dota a cada plantilla de un bastidor de planti­
lla; un grupo de guias de pozo verticales dispuestas en un 
modelo y sostenidas por el bastidor ;un carril de guia sosteni 

do por el bastidor y que se extiende alrededor de cada guia
de pozo; un bastidor de guia de carrusel que tiene una guia 
de pozo que lo atraviesa montada sobre los carriles, de guia; 
medios para mover el bastidor de guia del carrusel a lo largo 

de los carriles de guia desde una guia de pozo en el bastidor 

de la plantilla hasta otra guía de pozo.
2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, ca­

racterizados, porque se dota de medios para guiar equipo de son 
deo desde una nave flotante a través de la guia de pozo del 
bastidor de guia del carrusel y la guia del pozo del bastidor 

de la plantilla del fondo del mar.
3+** Perfeccionamientos según las reivindicaciones 1 

y 2, caracterizados porque para perforar pozos subacúaticos 
desde una nave flotante se dota a la plantilla de un bastidor 
de plantilla; un grupo de guias de pozo dispuesto en un mode­
lo o configuración y sostenido por el bastidor de la planti­
lla; carriles de guia sostenidos por el bastidor de la planti­

lla y que se extienden adyacentes a dicho modelo o configura­

ción de guias de pozo.
4.- Perfeccionamientos según la reivindicación 3, ca­

racterizados porque las guías de pozo se disponen en un circu­

lo y los carriles de guía son concéntricos entre sí y con el 
circulo, encontrándose uno de los carriles de guia en un cír-
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culo mayor que el circulo de las guias de pozo y otro en un cir 
culo menor.

5. - Perfeccionamientos según la reivindicación 4, ca­
racterizados porque comprende un canal de guia vertical centra!, 

situado en el centro del circulo y sostenido por el bastidor 
de la plantilla.

6. - Perfeccionamientos según la reivindicación 5, ca­

racterizados porque los carriles de guia tienen la forma, d'e 
una viga de doble T que tiene un borde plano superior que se 

extiende a cada lado del elemento de sustentación vertical.! 
cortándose el borde en dos lugares sobre el carril de guía^ex­

terior y dos lugares sobre el carril de guia interior que' defi

-15

nen un cuadrante. *
Perf eccionamientos según la reivindicación.'6^^ ca­

racterizados porque la guía vertical central del carrusel com­
prende dientes de engranaje de orientación dispuestos en un mo 
délo o configuración circular alrededor del interior de laguía

8. - Perfeccionamientos según la reivindicación 7? ca­
racterizados porque el extremo inferior de la guía el carrusel 

tiene medios de fijación del útil de trabajo.
9. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 1 

a 8, caracterizados porque el carrusel comprende: un bastidor 
de guía del carrusel; una guia del bastidor de guia del carru­
sel en el bastidor de guia del carrusel; columnas de guia dis­
puestas en una configuración o modelo alrededor de la guia de 
pozo y sujetas al bastidor de guia del carrusel; una ranura o 
canal de columna de giro vertical que se extiende a través del 
bastidor de guia del carrusel; una columna de orientación y 
giro montada en dicho canal; medios que permiten un movimiento 
vertical limitado de la columna a través del canal de la colum30
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na; medios de estrías entre la columna y el bastidor de guia 
del carrusel; dientes de engranaje de fijación rodeando la 

periferia de la columna de giro por debajo del bastidor de 
guia del carrusel; medios de resistencia al par motor en el 
extremo superior de la columna y en los cuales la columna es 

hueca.
10. - Perfeccionamientos según la reivindicación ^ c a ­

racterizados porque el dispositivo de resistencia al par motoi 

es una ranura o canal en J en el extremo superior de la colum-

H3 *

11. - Perfeccionamientos en plantillas del fondo del 

mar con carrusel de guia de perforación para el sondeo de po­
zos submarinos, tal y como queda sustancialmente descrito en 
la presente Memoria, y en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de dieciseis hojas, escritas a má­
quina por una sola cara.

Madrid, 3 3 9CT. 1978
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