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- do, en si, viene determinada por el frenado aplicado aiaca

,cual se aplica una, ac016n de freno para obtener el fronado.

mohadillas de material de un coeficiente de rozamiento adg
 cuado; que corren sobre ung superficie estacionaria de apo.
‘yo o sustentacifn y, de ese modo, ejercen un momento de fr)

‘ajuste relativémente aproximaéo, con arreglo a -la naturale

‘del didmetro de repartimiento de 1as pastillas de friceidnk

‘Por otra parte, el radio efectivo-con el cuval la tensifn

_t¢~a fin‘ﬁe-superar la acciénrde frenado aumenta‘constantg

Hoja nim. l

La preseﬁte invencibn se refiere a aparatos :
fextiles de‘bobinarAdel tipo de aleta o arafia mecdnicamen-
te movida: es &ecir, aparatos que incluyen cabezas de hilax,
cabezas de retorcer y cabézas de formar paquetes. En cada
caso, la aceibn de'bobinar viene acompafiada por una accién
de.retorqég; siendo méxima la torsibn en el caso de la ca-
beza de hilar y minimaﬁpard una cabeza de formar pa&&e%és,
que se usa cominmente para el érrollémiento o] bébinaho he
mecha o clnta ‘cuando 1a torsibn 1ntroduclda basta en gene-
ral ten 5610 para der a lés fibras una cohesién suflclente

para resistir la ten316n de bhobinado, La tensibn de pgklng

rrete o tubo, y en una dlsp031c16n comin el carrete esvd

soportado en un portacarrete o portaboblna giratoric.al

necésario. :
Lo més comdn es que el lado o cara mnferlor

s

del portacarrete se halle provisto de unas pastlllas 0 al-

142

no por friccién. De este par-o momento puede efectuarse un

za’'del material que se esté bobinando; mediante el ajuste

pero, una vez efectuado el ajuste de las pastlllas, el fre

nado‘seré.constante durante_toda la operacilbn de bobinar.

en el materialmque.ég,esté bobinendo actfia sobre el carre-
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Mmente»a medida que se bobina el paguete, de modo que, a g

cer, estas variaciones de tensién no suelen ser de conse-

gfriccién que deben forzosamente permenecer con un didmetro

tado a la terminacién del arrollamiento, vuede ser excesi-
descubierts, en algirios casos la tensién excesiva en la mg
“tre los rodillos de entrega y el tubo.

beza Jbextil de bobinar, del tipo de aleta mecénicamente mg

1toja nam, 2
%

sar de ir aumentando el peso del paguete, la tensién en el

=3

meterial decrece constantemente al aumentar el didmetro de
péqu%tg.u ‘
" En las operaciones usuales de hilar y retox|

cuencias importantes; pero cuando se estéﬂbobinandoidﬂfpa~
quete mucho més pesado de cinta o mecha, cuyo diéme%réffiu
palvpuede“se:;de varias veces el didmetro inicial o de par
tida, lo reducido de la torsibn aplicada significa que:la
cinta o mecha es menos capaz de resistir las variacicnes

-

de tensién. Como antes se ha dicho, &l usarse pastillas de

fijo de reparnlmiento durante toda una 0peraci6n de oobi-
nar, el frenado- dlsminuye constantemente durante 1a obera—
cibn de bobinaruy,hpor consiguiente, si el fremado €s.sufj

cienﬁe.para formar’gn paguete prudencialmentg firme;?}ﬁnrg
vamente fuerte al principio de la operacién ¥, segin se hﬁ
cha o cinta puede conducir a un estirado no controlado. en+

Con arreglo a la preaente invencién; une cg

v1da, dotade de un portacarrete glratorio, esté_provista
de un freno ajustable del tipo de inducclén electromagnéty
ca y de un reguladoq pers aumentar el par o momento de frg
no progresivamente a medida que el didmetro del paquete vg
aumentando durante el bpbinédo‘o arrollamiento, vara asi

mentener un estrecho control sobre la tensién mepénica del
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.minos, el freno de induccifn.electromagnética se hace carg

,de 1a funcién de las pastillas de friccibn anteriormente

dad durante el funcionamiento de las vastillas de fricdibn

razones arriba mencionadas, egto es de impordencia vnrimore-

ticularmen%e respecto de una mayor uniformidad en 1la aeﬁsi
dad del- paquete.

. de una a0016n de frenado a un porbtacarrete r931de en 1a

| de hile hilado 6 retorcido. Hablando en términos generaleﬁ

Iloja nam, 3

H
’
1

material que se_esfé b&biﬁénao;o srrcllendo. En otros tér-

utll*zadas ¥, debldo a la naturaleza flexible del control,
opera_aumentando~gl momento de freno progresivomente a me-

di@ahqde‘elndiémetro.del paquete va creciendo duranye el

bobinado. En contraste con la completa falta de ajuﬁ%ﬁﬁili-

mecénicas, eg, cosa relativamente.sencilla ajustar un freno

del tipo de induceibn electromagnética durante el funciona

¥y vor tanto, el momento o par de freno aplicado. Por 1as

,dial_en el_érrollamiento de pagquetes pasados o grueshs; P&

ra as{ evitar un exceso de tensibn al principio de 1g ope-
racién, pero la notable uniformided de tensién res ultante
de una disposicién de frenado conforme al presente *nvenuo
conduce también a un perfeccionamiento de los paquetes de

hilo producidosnen une cabeza de hilar o de retorcer, par~

Otro problema que surge del empleo de .pasti|

llas de friccl6n o rozamiento mecénico para la aplicacién

dlsners16n del calor engendrado por el esfuerzo de frenado
También esto es de una importancia ‘considerablemente mayor
cuando se estén bobinando paquetes pesados de cinta o me~-

cha que cuando se estén hobinando paquetes, mucho menores |

lq superficie de apoyo o sustentacién sobre la cusl se hay

)

3

-
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‘ca conforme a la presente invencién, -éste puede estar. pro-~

‘rrete se devuelva a la red de alimentacién, y no aparezca

. como calor en modo alguno. Alternativamente, el conjunto

Hoja nam. 4

hecho marqhar lag pastillas @evfriccién en el pasado ﬁuede
haceqse lo bastante grandes para constituir un disipador
térmico que ebsorba el calor engrendrado durante la forma-
ciénfdg vaguetes de tamafio normal, pero, incluso en estas
circunétancias, es posible alcangar a veces temperaturas
apreciablemente elevadas. Ahora bien, al bobinarse pague-
tes grandes de cinta o mecha se genera mucho més cai&f{ Es
to puede representar un factor limitativo del veso-d3l pa
quete que pugée bobinarse, y necgsita también disposicio-
nes especificas de enfriamiento o"refrigeraciéﬁ. Se usan
paquetes de este género como fuente de alimentacién - sumi
nistro de materlal para lag midquinas de hilatura y, por 1o
tanto, se desea naturalmente que la ecapacidad sea méxine.
Usando un freno de induccién electromagpét;

yectado y COnstrdido de modo que se . evite la generacidn de
cualquier cantidad de calor apreciable, en el lugar . dp 8i-
tuacidn del portacarrete y de su soporte. Tal resultado se
consigue, de preferencia, proyectando el freno de modo que
actle regeﬁerativaménte, para que la corriente engendrads

a consecuencia de la absorcién de energfa desde el portacal

de freno puede tener un devanado conectado a un dispositi~
vo de carga situado en un punto digtaﬁte. Como conseéuen;
cia, el calor generado por la corriente inducida en el de-
vanado a consecuencia de la accibn de freno se disipa en
uw punto distante del freno. - - '

Aun cuando el proyecto del freno sea tal qy

se genere calor localmente, por ejemplo, en forma de co-
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" obtenible merced a la posibilidad de ajustar el esfuerzo d

_entrega del materlal que se va a bobinar y la velocicad an

- binar 1nc1u1ré normalmente un var’ de rodillos o omlindros

Hoja atim, 5

.
v

rrientes pardsitas en una parte del conjunto de freno; de
modo que pueda resultar del todo aceptable cuando se bobi-

nen paquetes de tamaiflo nofmal, la flexibilidad mucho mayor}

e

frenado durante %a_operacién de bobinar representa una veni

taja importante sobre el frenado mecénico. .
- . RS

Sea cual fuere la manera de disipar ia°cher

gle eléetrica generada en el freno, suele requerirseé .gue
ésta energia yarfe sustancialmente de modo directo con el
diémetro del paquete, como mds arriba se ha exvlicado, Aun

que es p031b1e detectar (por ejemplo, mecénlcamcnte)-cl di;

Ie"‘

metro del paquete y usar el valor- del didmetro como f°ctor
de control pare ajustar el par o momento de freno, se- pre—

flere, en su lugar, medir la veloc1dad angular del néquete

Suponiendo, como guoederé en general, que la veloc1daa de

gular de la aleta o arafia sean sustanclalmente constan+es,
la velocldad angular del paquete se ird reduciendo en pro-
porclén a medida que aumente su diémetro. Por con51gulenter
‘el par de freno necesita ser ajustado en uronorcldn inver-
se a la velocidad angular del paquete. o
o0 A este fin, e cabeza de bobinar conforme |
al presente invento puede incluir un peneradox tacométrico|
conectado para girar con el portacarrete danao wna seua]
que varfe con la velocidad angular del paquete que se esté

bobinando, y que sirva como entrada al regulador, rara aju

| £4]

tar el par de freno de modo chnsiguiente; Una cabeza de ﬁo

de entrega, y las veriaciones que haya en la velocidad de

la transmisién de movimiento a estos_rodlllos, y también . g
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[(1a aleta, afectardn inevitablemente a la tensibn mecénica

en el %aterial que se esté bobinando. Por lo tanto, pueden

'conectarse otros generadores tacométrlcos adicionales, que

giren respectivemente con los rodillos de entrega y con la|
aleta, para dar unas seﬂaleswde correccidén en el caso de
que una u otra de éstas dos velocidades angulares se apar—
ten del valor constante supuesto. En estas circunstanc~as,
el regulédor necesita estar realizado en forma de celcula~
dor o "compqygdor" que recmba la_seﬁal bdsica, proceaentg
del generador tecométrico que gira con el portacarrete; en
unién de las dos sefiales correctoraa recién menclonad
dando una seﬁal de salida para aaustar el par 0 momento de

o

freno.

. : Como los diferentes materiales que s¢ vagan
a bobinar pueden resisgtir distintos grados'de tensi6h§:pug
den llegar & necesitarse diferentes'valores iniciales para
el par de freno, De preferencla, vor lo tanto, el ca euia-
dor que proporciona lg sefial de control para el aauste del
par de freng es manvelments ajustable, pars asi regular el
valor de ajuste de 1a‘tensi6n mecﬁnica inicial. Este ajus-
te'se hace al nrincipio de la operacién de bobinar y, una

vez efectuado el aauste manual, el control sucesivo es au-

tomético como -antes se ha descrlto.
El término de "freno del tipo deinduccién

) - A\
electromagnética" indica que el esfuerzo de freno estd con

" seguido médiante_la iﬁducoién.electromagnéticahde wnas co-

rrientes eléctricas que, o bien se usan regenerativamente,
es decir, se devuelven a 1a red de alimentacibn, o bien se
disipan en un disposifivo de carga, por ejemplo, en forma

de calor. En la forma més sencilla de disposicibn conforme

)
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a este.invento, por lo tanto, la energfsz se disips en- forma

-frenoL

“tambor, sea.h901endo circular corrientes inducidas en un dg

manerg el propio par de freno se ajusta con arreglo é:ié s¢

_/del rotor/,_

'lugar dlstante, es nbcesarlo un devanado eléetrico que Va~-

.¥a conectado auwm dlSpOSltlvo de carga /s1tuado/ en el pun

. r
Hojn oo, {

.
)

de calor "in 51tu" esto es, en la estructura del propio
Asi, el conaunto de freno puede incluir un imén perm
manenfq 0 una disposicibn de conjunto de estos imanes, que
funcioﬁe seaq induciendo‘corrientes paréasitas en vn disco o

J

vanado puesto en .cortocircuito. La magnltud de la ccrrment(

inducida puede ajustarse medlante‘el corresponulenteﬂgggste
del entrehierfb de trabajo entre las partes del conjunto,
por medio de un mecanismo que responda a una sefial de con-

P R

trol deriveda del modo anteriormente descrito, y de gaha

Hal de control. Por ejemplo, los imanes permenentes nueden
ajustarse, sea en sentido radial, sea en sentido aﬁiai;?reg
pecto a un disco de corrientes pgrésitas que gire cdh{éi
portabarrete, a bien respecto a wn rotor cortocircuiﬁado
montado de la mlsma maners. Entonces se genera calory - aqa

en el dlSCO de corrientes parésitas, ses en el devanado

udiendo preverse unasg dlgp05101ones de refrlw
geracibn si hace falta. : S ..

.

31 el oalor se va & d131par en un nunto o

to- en cuesti6n. Son p051bles dlversos métodOa de control,

entre los que se incluye el aauste del entrehlerro que ;ca
ba de Qescrlblrse ¢ bien, por eaemplo{ el mantenimiento de
un entrehierrd constante y el ajuste del dispositivo de caf
ga.e Ei devanado puede constituir un rotor que gire con el
portacarretgAy coopere con unos imaneé_p electroimanes 69w

tacionarios;'O’bien, como alternative, puede usarse un ro-
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(tor de imén permanente que coopere con un conjunto de -eata~

| pone en aocl6n para ejeroer un par en op051ci6n con 91 frans

menor velocidad que éste, de modo que cuando sea efectiva-

_mente superado por'el_portacarréte se produzca un efecto

|_motor, evitdndose as{ la necesidad de un generador tacomé-

Hoja atm. 8
‘s

tor'beinado. En estas'ciqcunstancias, el donjunto de freno
constituye una especie de generador eléctrico, cuya carga

puede;hacerse variar con arreglo al par o momento de freno
requerido. _ : .
 8i, tal como se prefiere, la disposiqi6q de
freno opera regenerativamente, puede incluir por_coﬁﬁen%en~

cia un pequeﬁo“motor eléctrico,'preferiblemente‘de cbrbien~-
te continua, gﬁe_puede‘ser, por ejemplo, del tipo de circui

to impreso. De manera sumamente sencilla, éste se excita o

mltldo desde el portacarrete. En funcionamiento, este Dar
es superado por el del portacarrete de modo que el motor
funciona efectivamente en éentido inverso como genérado%, ¥
la corriente inducida circula en sentido inverso, volyiéndc
a 1a alimentacién. Mediante un progresivo aumento de1~pér
del motor (por ejemplo, aumentando la corriente bajo un coy
trol de tiristores), se regula el par de freno segin necesi
dades, con arreglo a la velocidad anguler del carrete. Comg
variante o alternatmva, el motor puede activarse de modo -

que marche en el mismo sentido gue el portacarrete, pero a

sihilgr, Y- el motor funcione como.genérador devolviendo cov
rriente a la elimentacibn. Como el motor esté giran&»é una
velocidad directamente relacionada éoﬂ la del portacarrete,
la seflal de contfol puede derivarse direcﬁamente del propig

trlco por separado.
- Cualquiera de las formas de dlnposicién de
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freno hasta aqui descritas puede estar conectada al porta-

‘paz de responder a la ausencia de, dicho material dando all
. caleulador una sefial para reducir de modo acorde el par o

) mdmenxo dé‘freno aplicado al otro}o a los deméq portacarre

‘roturg del material que se estd suministrando a una de las

Hojn rim, 9

carrete, sea directamente, sea, como alternativa, de mode

indirecto como, por ejemplo, por medio de un mecanismo de
engrandje o, mds sencillamente, por medio de unz cadena o
una cofrea de transmisi6n-dentada}-Esto da lugar a 1a posi
bilidad'de que una Ynica disposicibn de freno (por ejemploy.
un solo motor o gerierador) controle cierto ndmero déﬂ§6}tg
carretes. Por ejemplo, una forma particular de constricei by
de miquina de.formar paquetes ﬁesados'puede incluir cuttro
cabezas de bobinar por separado, y éstas pueden estar.don-
trola@as por un mobor de freno individwal para cada,cabpza,
/o/ por una pareja de motores algo méds grandes que contro-
len, cada uno, dos cabezas, o bien por un sovlo motor'é;e
controle las cuatro cabezas. . "j?
Sl se usga un solo motor para controlar “nés
de una cabeza, 'es convenlente prever la posibilidad de .gue
se rompa un cabo en una de las cabezas, eviténdose eJ r;esgo
de que a la otra o a las demés cabezas se aplique un moment
tdide freno excesi&o. En estas circunstaﬁcias,vcada cabegza
de bobinar puede también incluir ﬁn_detector para pereibir

la presencig del material textil qué,pasa a la aleta, y ca

tes. Por ejemplo, si un solo motor conirola dos cabezas, la

cabezas'harévquéAfuncione el detector respectivo de modo
gue al calculador se suministre la seiial que haga que el -

parAde freno aplicado se diﬁida inmediatamente por dos. Na:

turalmente, es necesario detener ambas cabezas para poder
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' cada portacarrete pueda hécerse girar libremente durante

en alzado el aparato, que 1ncluye(elementos componenteb;e1§g

después de transportads hacie abajo por los rodilios”&ezeg

vertical de la extremidad de hagtidor 3. La deta 4 puede

Hojn nam, 10

anudar el material roto, pero el par de freno esté reéuciu

do durante el perfodo de deceleracién. Para permitir que

le operacibén de anudar, puede estar provisto de un mecanig
mo de "rueda libre" que permita hacer girar el portacarre-
te a mano en el sentido inverso. A

A continuacién se describird un ejemplo de
cabeza de boblnar de acuerdo con la invencién, hacmcraw re

feren01a al dlbujo ad junto, cuyagunica figure representa

trlcos ¥y electrénicos. o o RS

- -

Los componentes princlpales de la cabe7a de

bobinar son normales y comprenden una pareja de rodlllos dp

entrega 2y una alets o araﬁa 4 ywm portacarrete 6. La cin

ta o mecha que se va & bobinar estd representada en 71y,

trega 2, pasa por una espiga hueca.8 situada en la cabeza
de 1a.a1eta 4, que estd soportada por un carril 10. Para np

complicar el dibujo, se revresenta s6lo parte del sovorte

estar eonstruidg con arreglo a la Memoria de la patente
britdnica ng 1.282.001 y, después de pasar por la espige
hueca 8, la cinta 0 mecha se extiendé.bajando vor una de
las. ramas de la aleta o arafia, segln se inéica en'll,‘y>se
bobina luego en un carrete‘la sostenido por'él )_oox"t;ac.\zaauz*re-~
te 6, siendo guiada por wn "dedo" 14 hastalla gsuverficie
del naqugte. ' R '
La fuerza motriz de accionamlento priwcinal
se toma de un motor 16 que mueve un eJe 17 por medio de un

transmisién de correa 18. E1 eje 17, a su vez, mueve el ro-
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dillo de entrega 2 por medio de una correa 19, y la alets
4 ypor Wedio de una cajg de engranajes 20 y de una transmi-

. sibn por correa 21. El portacarrete 6, al cual va. firmemen

. 0 larguero formador 25, que tiene el movimiento normal, ver

_generél por el nfmero 35, que da por los conductores 36 ung

. al motor 28;‘com6“se indica en 381 E1l motor 28 ejerce un

Haojn nvom. 17,

.
1

terconecfado el carrete 12, tiene un eje o vistago 24 que

pasa hacia abajo por unos cojinetes montados en un carril

tical de vaivén para la formacién del paquete en el’cdrre-
! o : o
te 120 ’ . L . ~ e e

) o El frenado del pontacarrete 6 estd produci-
do por un motor eléctrico 28 dotado de un eje 29 que. va

conectado al véstago 24 del vportacarrete 6 vor medio-de, unp

- -
-

L

correa dentada de transmisién 30. La magnitud del var.o mo
mento de freno aplicado al portacarrete 6 se regula m;dlan
te el adecuado control del motor eléctrico 28, como ahora :
se descrlblré o : 22;‘
.- . - El control para el motor 28 gue, por ojem-
plo, ;uedehser,un motor de corriente continua del ti@@i?e

circuito impreso, se deriva de un calculador, indicado en

gefial de salida para ajustar una unidad 37 de control por

tiristores, a través de ls cual pasa la alimentacibn de refi

par que se opone a la rotacién del portacarrete 6, pero cg
mo el par del motor estd superado durante el funcionam1en~
to, el motor actua efectlvamente como un generador, y el

efecto del control de calculador es el de ajustar 1a ten—
sibn eléctrica de- alimentacién de-la red, en 38, a wn va-
lor menor que el de la tensién o voltaje de salida del mo-
tor 28, de modo que & la red o alimentacién principal;se_‘

devuelve une corriente de regeneracibn.
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misiéh{ﬁe correa 41. La salida del generador tacométrico 4

_pal de entrada procedente del generador tacométricd 40,

'mecénica aplicada'al material textil que se esti bobinando.'
. pucden ajustarse al principio de la operacién de bobinar,

.con arreglo a las caravter{aticas del material. Una vez °

Ioja nnm., 12

Lea sefial principal de'entrada.al calculador
35 se toma de un generador tacométrico 40 movido.desde el

eje o;véstago 24 del vortacarrete 6, por medio de una trang

¥, por tanto, la sefial de entrade principal al‘célculador

35 varf{a, de modo cbnsiguiente, con la velocidad de%ﬁpnrtg
carrete 6, y el calculador resppnde a esto aumentando 5;0,
gresivamente el par de freno a medida que se va_forﬁkﬁdi el
paquete en lazbobina 12, es deciry, a medida que decrece la
velocidad del carrete 12 y, vor tanto, del vortacérrafé~6.

Para permitir las variaciones secundarias o.poco immoitan-

~
AN

tes de la velocidad de la aleta 4 y de los rodillos de en~
trega 2, unes sefiales secundarias de entrada al calcuiagor

Cen s

35 se toman de un segundo generador tacométrico 42 moviﬁo
por el motor 16 'y de un tercer generador tacométrico*é4:mg
vido por el motor 16. Estas_seﬁales de entrada secun&érias

aplican wna correcclén de segundo orden a la sefial piiﬁéi~

Aun cuando ello no se ilustra esvecificamen

te, el calculador 35 ‘tiene un mendo manual mediante ‘el cud)

4t

el valor inioial_del par de frepo ¥y, .por tanto, la tensidn

efectuado eate ajuste.inicial, el ajuste sucesivo es efec-
tuado autométicamente por"el calculador 35, como ya se ha
descrito. La alimentacidn del motor principal de acciona-
miento 16 se toma del suministro de red en 45, por medio
de una unidad 46 de control por tiristores que hace que la

tensibn eléctrica de alimentacibn vaya creciendo a un régi
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men controlado, y con ello evita la puesta en marcha sibi-

~%a con toda'indepékdencia resnecﬁo del aplicado 2} cualquie#

une o mis cabezas_adlclonales de boblnar.APara_prevex«G hg

co situado junto al tfayecto de la cinta o mechaz entre los
rodlllos de entrega 2 y la aleta 4. En el caso de una rotn .

-ra de cabos,’una seﬁa} procedente del detector 52 se hace

- necesario permitir que cada portacarrete & pueda girar li~

30

Hoja nim. 13

g
¢
'

ta de: la méquina,

“Por lo descrito hasta aquf, la cabeza de bo:

binan funciona 1ndiv1dua1mente, es decir, el par o momento

de -freno anllcado'al portacarrete 6 .por el motor‘28.se ajug

otra cabeza de bobinar de la misma miquina. Ahora blen, set

gun 10 anterlormente descrito, un solo motor 28 nuede’abll-

1

car par de freno a més de una cabezs de boblnar, g esta PO-

51b111dad se halla 11ustrada _por 1a nrov1 idén de una.sépun:
da transm1sz6n 50 de correa dentada que hay en el ege &

salida 29 del motor 28. Esta tran smisidn por correa 5§Jre-
presenta 1nterrump1da en el dibujo, pero'en la nréctiéé se

«-J'i"

prolonga aplicando un par de freno 8 los portacarretes de

cer frente a ld posibilidad de una rotura de cabos en una

cualquiera de las cabezas asociadas, rotura que de oty0-mo

do acarrearfia la aplicacién de un excesivo par &e freno a
la otra o 1asAdemés cabezas,'hay dispuesto un detector 52

de roturas’qug'adopéd 1a formas de un detector fotoeléctri-

pasan allcélculado; 3§£‘y con arrgglo a esto se ajusta el
par de freno del motor 28, Cuando haya més de una cabesza

de Dbobinar controlads por el‘motor 28 de esta manera, es

bremente durante la. operacibn de arudar, ¥ a este fin se .

prevé un mecanismo 54 de "rueda libre".
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva.que|

se presentan para que sean objeto de esta solicitud’gé’?a-
tente de Invencién en Espafia, pSrFVEINTE afios, son f@é“ﬁue
se recogen enslas reivindicaciones. siguientes:

l28,~ Un aparato de hobinado textil auelin-

cluye al menos una cabeza textil de bobinar perfecclonqda,

Taal®

del tipo de aleta mecénicamente movida, dotada de un porta

A 4w

tubo o portacarrete giratorio, caracterizada por estar pro-

vista de un freno ajustable del tipo de induceién Eiéégiof
magnética y de un regulador para aumentar el par de freno
proé:gsivamente a medide que el didmetro del paquetéwvafag
mentando durante el bobinado, para-as{ mentener un estrech
control sobre la tensidén mecdnica del material que se estéd
bobinando.

'28.~ E1 aparato de la reivindicacién'lz, en

el que el freno es.del tipo regenerativo.
' © 38.,~ E1 aparato de 1& reivindicacién 13, en )

. el que el conjunto de freno tiene un devanado conectado a 3

dispositivo de carga situado en un punto- distante, dg'tal
modo que el calor engendrado por la corriente inducida eh
el devanado a consecuencia de la accibn de freno se dlSipa
en un punto distante del freno.

42.~ E1 aparato de una cualquiera de las re;
vindicaciones vrecedentes, que incluye un génerador tacomé

trico conectado para girar con el portacarrete, dando une

n

f 1and

[
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| que ineluye también un par de rodillos o cilindros de entzf;

‘.cer un par de op051cl6n al transmltldo desde el portacarre

Hojn nam. 15

A
i

- sefial que varfa con la velocidad angular del paquete due
se estd boblnando, con el fin de dar al regulador we sefial
de entrada para ajustar el par de freno.

/ 58,~ EL aparato de la reivindicecidn 4°

ga, yendo unos generadores tacométricos adicionales gonéctq
dos para girar resPectlvamente con los rodillos de entfépa
¥y con la aleta para dar unas aeﬁales de correccidn, »n«ol
cual el regulgdqr est4 realizado en forma de calculador o
"computador” que recibe las seflales de los tres ggnqg@@prés

tacométricos y suministra una sefial de salida para ajostar

“ omr

el par de freno;
- 68.~ El aparato de la re1v1ndlcac16n éé; en
el que el calculador es manualmente ajustable de modo que
se pegula el valor del punto de ajuste inicial de laﬂ§§n~
sibn meednica. - V 4~;_1
) &,~ E1 aparato de la r91V1ndiea016n dﬂ ¥
una cualquiera de ‘las re1v1ndlca01ones 48 g 68, en. el que
el freno esté constltuldo por un motor eléctrloo conectado
al portacarrete. s " L
82;- EL aparato de 1a'réivindiéacién T2,

‘en el que el motor eléctrico se excita o’actiéa para ejer-|’

te. _ . .
92.~ El aparato de la reivindicacién-BB, &
que incluye un mando o control por tlrlstores para regular
.el paso de corriente al motor.‘
108,~.E1 aparato de cualguiera de la reji-
vindicaciones,?é a 98, que 1ncluye adenmés cabezas de bobi-

nar adicionales que tienen idénticos portacarretes y ale~
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tag, ¥y en el que el motor eléctrico esté conectado para
aplicar par de freno s todos los portaﬂarretes, incluyendo
cads cabeza de bobinar #amblén u detector para percibir
la presencia del material textil que pasa a la aleta y ca-
paz de responder a la dusencia de dicho material dando al
calculador una sefial para reducir de modo acorde el par de

freno aplicado al otro o a los demis portacarretes., ‘u’%

‘}19.- El aparato de la relv1ndicac16n:lbﬁ,
en el que cadg portacarrete estd provisto de un mecanismo
de "rueda 1ibre" que permite hacerlo girar independiénteme;
te del motor de frenado. o L :~~1

12 o~ "UN APARATO DE BOBINADC TEXTIL",

Tal y como se ha descrito en la Memoria’que
antecede, representado en los dibujos que se acomnaﬁan y
para los fines que se han especificado. ' 3:

Esta Memoria consta de dieclséis hoja& eua

critas a méqulna por una sola cara. . AT

Madrid, 93 0471978
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