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| mo mondx1do de carbono e hldrocarburos, en los gases dé‘“
| escape. '

. velocldad de nrOpagac16n de 1la 1llama de combustion se

- motoxr va prov1sto de una conflguraclon de aplastamiento

" jadura", para asi crear una turbulancia. Como alternati-

Hola nam, 1

H
X

~ ;l ' La présente invencidén se refiere a motores de
combustidn iqterna,'y més en particular a sistemas de admi
sidn bara los motores de combustidn interna. Més concreta
mente, la preéente invehcidn concierne a unos sistemas de
admlsld% de motores, ideados para reducir la emisidn de
agentes contamlnantes ¥ para asegurar un funcionamlento re
gnlar y unifprme_de.los motores.. A
En'genéialr en los .motores de combustidn in-
terna es difiéil‘asegurar un funcionamiento uniforme y es-|
table'del»mdtpr en condicibnes de carga reducida o ligera,
debido al hecho de que la caﬁtidad-de mezcla total de car-
‘ga’de.airé & combustible estd disminuida y, por lo tangoy -
la velocidad de propagac16n de la llama de combustlon ve ol
_reduse de modo correspond1ente. As{, con poca carga,'el*
motor se hace funcionar con un bajo rendimiento térmlco,
vy a.menudo'sg experimentan impulsiones o irregularidades’,
bruscas en el funcionamiento del motor. Ademés, en este,
“uu

condlcidn de funclonamlento hay también un aumento.de sug

"i)vl

tancias componentes o constitutivas no guemadas, tales co-
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Por todo ello se ha prOpuesto, en los anos,
'reclentes, habiliter medios para producir wia turbulenpm

gg,\#&

.de la mezcla en la cémara de combustidn, de modo que'la
‘aumente adecuadamente,  En un eaemplo de teles medios, ol

(“squlshﬂ) tal que en la fase o etapa flnal de la carrersa: |

de compres16n se produce un flujo cquulaxorlo de Yestru-
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[va a estos medios, se ha propuesto dotar a la vdlvula'de

. un pago sukiliar dotado de un extremo que da al pesc de ag

[ vélvula de mariposa y la vélvula de control, y unos medios

Hoja naim, 2
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gir el flujo de admisidn tangencialmente, y con ello produ
cir'uL[remolino. fhora dbien, segﬁn se ha experimentedo,
la configuracidn de efecto de aplastamiento no es eficaz
para dar un resultado satisfactorio con un funcionamiento
del motor a.poca carga. Ademds, la vélvula de admisidn do
tade de la cubierta arribe indicada presente un efecto ad-
verso sobre el rendimiento de la admisiéh, en particular
con funcionemiento a gren velocidad. |
Por todo ello, es objeto de la prééente inven
cidn un sistema de admisidn de motor de combustidn inferne
que resulte eficaz para reducir las emisiones contamm%&n;
tes en todo el margen o 1ntervalc ‘de variacidn de carga de
trabajo, sin efecto adverso alguvno sobre’ el comportamlento
funcional del motor. - o ' ' : Annmy
- " Con arreglo a la'presente‘invencién se h@gﬁig
ta un sistema de admisidn de motor‘dewcombustiéh interﬁa
que comprende un paso de admisidn que comunica por medlo
angih

de una lumbrera de admlsldn con una cédmare de combustlén,

y una vélvula de marlposa o de mando 4a gases diSpues%a eh

‘vélvula de control dispuesta en dicho paso de admlsié;;z,,en-
.tre dicha vélvula de meriposa y dicha lumbrera de admisidn

misidn en la proximidad de la lumbrera dekadmisidn, a tra-
vés de una abertura dirigida hacis la cdmars de combustidnl

mientras el otro extremo da al paso de admisidn entre la

para cerrar dicha vdlvula dé control cuando el motor estd

2dmisién de una cubierta ¢ proteccidn que sirve para diri-

dicho paso de admisidn, y estd caramcterizado por tenef»ﬁna

4
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—fun01onando con poca carga. B : :

' prefigado.

Hnjh nam, 3

Con arreglo & uno de los modos de 1a presente
-1nvenc16n, 1a valvula de control se actlva Ge acuerdo con
la presidén de asp1racmdn de adm1s16n, a través de unos me-
dios caﬁaces de responder a la presidn de aspiracidn, ta=-
les como un dispositivo de diafragma, En otro de los mo-
dos de la ﬁresente invencidn, la vdlvula de control estd
inﬁerdonectada con la vdlvula de mariposa de modo que la

primera se ‘gbre @l abrirse la segunda mds 2114 de un valor

v En el caso de que la presente invencidn se
aplique 2 un motor de varios cilindros dotado de un sizte~
ma de admisidén que comprenda un mﬁltlple de admisidn &:uéé'

pluralidad de Yamales de paso de admisidén que se extlendan
entre el miltiple y los respectivos cilindros individuel- )
mente, la vdlvula de control puede ir dispuesta en caga-
wno de los ramdles de paso de admisidn. Como alternativa,
1a vélvula de control puede ir dispuesta en un paso cgégn
de admisidn que conduzca 2l miltiple de sdmisién. De pre-
ferencia, el extremo de entrada del paso auxiliar hagéE’J'
abrirse o dar al paso de admlsldn de la pared que no sea

.la pared inferior o de fondo del paso de admisidn. Es‘pre
ferible, ademés, que la abertura del extremo de aguas a&a—
jo.del paso aux111ar esté dirigida hacia el espacio ‘com-
prendldo entre la lumbrera dé¢ admisidn y la vélvula.Qe ad-
m1316n, en la poszclon de abierta.

' ' Los 1ndlcados ¥ utros objetos ¥ rasgos carac-
teristicos de la presente invencidn se 1ran_desprend1endo
de la siguiente descripeidn de unag formas preferidas de

realizacidn de la misma, fomada con referencia a los dibu
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Hojn nam, - 4
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—Jjos ad juntos, en los cuzles: '

- la figura 1 es una viéta en seccidn que
ilustrs unisistema de admisidn de motor de combustidn in-
terna, .con arréglo a una forma de realizacidn del ﬁresente
invento; '
| - la figura 2 es una vista en planta del sis-
tema de admisidn ilustrado en la fig. 1;
| - la figura 3 es una vista inferior fragmenta
ria de la culata de cilindro usada en el motor representa-
do en las figs. 1 y 25 ¥

- 1la figura 4 es una vista en seccidn de un

sistema de admisidn de motor de combustidn interna, que .

*)-.‘

ilustra otra forma de ejecucidn del presente :ufwen’ao.,”w

Con referencia ahora a los dibujos, y en‘par
ticular a las figuras 1 a 3, se representa en ellas un mo-~|
tor que comprende un bloque 2 de cilindros en el gue haw.

formados cuatro dnimas 2a de cilindro. En cada una 4¢'las

taan

énimas de cilindro 22 hay dispuesto un pistdn 3, con movi-
miento de vaivén. En el blogue 2 de cilindros hay moﬁ%éda
una tapa de culatas 4 de cilindro que tiene formedas "tias
cémaras de combustidn 9 correspondxentes a las énmmasm&;
¢ilindro 2a. La tapa o culata 4 tlene-formadas, para?cgr
da cdmara de combustidn, una lumbrera de admisién 7-§1ﬁﬁa
lumbrera de escape 8, respectivamente conectadas con un
paso ‘de admisidn 5 y un paso de escape 6. En ld culata 4
hay también dispuestas una vélvula de &dmisidn 10 y ﬁna
"vélvula de escape 11 que coopsran, respectivamente, con
las lumbreras de admisidn y de escape 7 y 8. Ademés, se
prevé una bujia de encendido 12 para cada cémara de combug

tién., Cada uno de los pasos de escape 6 va conectado a un
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_Ltivamente,_con los pasos de admisidn 5.

" | que iﬁcluye un ouérpo la dotado de unos pasos primario y

Jloja ntum. 5

~tubo de escape 13, y los vasos de admisién 5 var conecta-
dos a un.mﬁltiple'14 de admisidn gue tiene unos ramales

/ B

prinéi ales de paso 15 de admisidn en comunicaecidn, respec
P £ P - ¢ ’ pec

Fn el miltiple 14 va montado un carburador 1

secundario‘Que estéﬁ en comunicacidén con los pasos princi-
pales ae,admisidn 15. Enﬂel paso primario hay dispuestas
una vélvule de estrangulacién 1b y una vélvule de meriposa
primaria lg.' Eh ei paso secundario hay dispuésta una val-
vula de mariposa secundaria 1d. En el lado inferior o de
fondo del miltiple de admisidn 14 -se prevé una camlsa»14a
para el agua de refrlgera01dn del motor, camisa que s1rve
para. precalentar la mezcla de admlslon en el miltiple” 14
B En cada uno de los pasos princivales de adml-'
sién 15 hay dispuesta una vélvula de control 16, destinas
da a ser contrdiada por medio de ﬁn disypositivo 17'canaw
de responder a la pres16n de aspiracidn, con arreglo a 1a
presidn que haya en el paso principal de admisidn 15.i:ﬁl
dispdsitivo 17 incluye un diafragma 17b que define uﬁa‘€é~
mara 17a de presidn de aspifacién. El dlafragma 17b'@§té
conectado a un véstago de empuje 174, eonectado a su VEZ, |
por nedlo de otro vdstago 20, con una palanca 19 agegury-
da.a la vélvula 16. Ed la cémara 178 hay dispuesto uﬁqﬁue
‘1le 17¢c que obliga el diafragma 17p @ ir hacia dbajo, vis-
to en la fig. 1, de modo que se abre la vélvula de control _
716. La cémara 17a esté conectads, por medio de un eonduc-»
o 18, con el paso principel de admisidn 15 del miltiple
14, de modo que la presidn de aspiracidn ernn el paso 15 se

introduce en la cédmara 17a haciendo subir el diafragma con




10

15

20

.25

30

19108

Ho}n ntm. §

~tra la sccidn del muelle 17c. : !

| . Cada uno de los pasos de 2dmisidn 5 tiene for
mada, dn una parte edyacente & la lumbrera 7 de admisidn,
une abertura de tobera 21 dirigida hacia la lumbrera de
admisidn 7. Las aberturas de tobera 21 estdn respectiva-
mente conectadas con ﬁnos pasos auxiliares 22, conectados.
dstos & su vez con un tubo de miltiple 23, Hay un conduc-
to ‘auxiliar 24 consctado por uno dé sus extremos con el tu
bo de miltiple 23 y por el otro extremo con el ﬁﬁltiple de
admisidn 14, en el lado de aguas arriba de la vélvula de
control 16, Es preferible gue el conducto auxiliar 24 se
abra-al miltiple de admisidn en'la pared-distinta de Ia, -,
1nfer10r, con el fin de evitar que el combustible 11q§1§q
que corre a lo largo de la pared se introduzca en el con
ducto 24.

En funcionamiento, & gran velocidad y com-~~»
fuerte carga, en el que la vélvula de mariposa l¢ esté’ij
abierta del fodo, o casi del todo, ‘la presidn en el pqéq
frincipal de admisidn 15 es relativamente alta, de modo
que el dlafragma 170 del dlSpOSltlvo 17 se mantiene éﬁ’su
posicidn baja, abriendo asl la vdlvula de control 16.~ﬂror
lo tanto, una parte sustancial de la mezcla de admlsloﬁ»Be
hace pasar por el paso principal de admisidn 1% y poffgé—
da.uno de los pascs de admisidn 5 hasta la cémara de com-
bustidn 9. i ,

En los periodos de arranque del motor, 0 en

'aquellos en que éste trabaaa ¢on poca carga, en los cuales
la vélvula de mariposa lg estd relativamente poco abierta,
reina una menor presidén de aspiracidn en el miltiple de ad

misién 14, y la presidn de aspiracidn es introducida en la
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| en los pasos auxiliares 22 se inyecta entonces, por medio

_ m1516n se. descarga por las aberturas 21 de tobera a gra.

"|. tobera hacla el eSpa01O formado entre la lumbrera de adml-

.
Hojn nidm, 7

—edmara 17a, elevdndose el diafragma 17b. ILa vélvula ae
control 16, por 1o tanto, se mueve pasando a una posicidn
de cerrada ] poco ablerta. Bn esta posicidn de la vélvulaL
de control 16, le mezcla de admisién se hace pasar por el
.gonducto.aqxiliar 24 y por el tubo 23 deAmﬁlfiple hasta

1os pasos auxiliares 22. Ia mezcla de admisidn contenida

| de las aberturas de tobera 21 y de las lumbreras de admi-
sién 7, en las cémafas de combustidn 9. '
"~ " Gomo los pasos auxiliares 22 y las aberturas
21 de tobera son de un drea de seccidn recta pequefia, en
comparac16n con los pasos de admisidn 5, la mezcla de“ad~
Vveloc;dad.. Ademds, como la abertura 21 de tobera estﬁ’dl—
rigidé hacia las cdmaras de combustidn 9, la corriente de
mézcla'dé admisidn descargada se introduce en las cémeras
'dé'combusti6n 9 sin perder velocidad. A&si, en cada cé?ira .
de'combustlén 9 se produce un intenso remolince o turbulen—
cia de la mezcla. Es preferible dirigir la abertura 21 de
8idu 7 ¥y la vélvala de admisidn 10 cuando la valvula deﬁad
misidn~10 estd ablerta, Ge modo que la corrlente de lammez
cla de admisidn se deje entrar en la céﬁé?é"de combustaén
9 sin ser perturbada por la vélvula de admisién 10,
Segﬁn se ha v1sto, la turbulencia o el remoli
no asi producido en 1a cémara de combustidn es extremada—
mente eficaz para establecer una: combustidn: estabilizada
de la_mezcla,'ihclusb en trébqjo dqn poca carga 'y en vécié
o al #ralenti";‘ Debido al remolino o turbulencia de le

mezcla, las particulas de la mezcla se mezclan Intimamente
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- comin & todos los cilindros y estd dispuesta en el paso

| 16.

: to'alguno de la vdlvuls de control 16. Ahora bien, al ser

Hojn ntm, 8

~con el aire y, por lo tanto, se aumenta la velocidad ée
propagacidn de la 1lama de combustidn.

f Con referencia ahora a la fig. 4, que iiustra
ot;a #orma de realizacidn del presenté invento, el motox
en ella representado es sensiblemente idéntico el ilustra-
do en las figs., 1 a 3, de modo que las partes que se co-
rreSpondenAéstén dgsignadas con los mismos numeros de refe
rencia que en la fofma de'ejecucidn precedente. En esta

segunda forma de realizacidn, la védlvula de control 16 es

primario 15’-de1 carburador 1, y el conducto auxiliar 24
se-abre o0 -da al extremo de aguas arrlba del paso prlma.;o,

3

_entre la vdlvula de mariposa lc y la vélvula de contr¢b:4

Con la vélvula de mariposa 1¢ estd mecédnica-
mente conectada una palanca oscilante o parcislmente giva-
foria 31, y la pelenca 31 estd activada por un cable Q?:}
accionado & mano. La palanca oscilante 31 tiene una hen-
didura 33 que recibe un pasador 34a colocado en uno deﬂlos
extremos de una biela 34, cuyo otro extremo va conectéaa‘
con la vélvula de control 16. Asi, como se comprendewé
la vdlvula de mariposa l¢ puede ponerse en accidn porﬂme—
‘dio del cable 32 accionado a meno, y la fase 1n101a11&g;m3
.vimiento de la vdlvula de mariposa 1lg no produce movimien-

movida la palenca 31 por el cable 32 de modo que la vélvu—
la de mariposa lc¢ se abra méds alld de un valor prefijado,
el movimiento de la palanca 31 sé transmite, por medio del
pasador 34a y de la biela 34, a la vélvula de control 16,

empezéndose a abrir la misma.
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_ )
En las formas de ejecuéidn precedentes, Tos
paéosrauxiliares.22 y el conduecto auxiliar 24 viehen Pro=- |
, porcibnadosvpor unos miemb%os de tubo que estdn al descu~-
,Bierto, fuera.del motor; no obstante, es de notar que ta-
les pasos o conductos pueden estar formados en el mﬁitiple
de admisidn 14 ¥ en la culata de los cilindros o bien, co-
mo alternatlva, los miembros de tubo para tales pasos o
conducto pueden ostar 31tuados estrechemente a lo largo
de lasg paredes 1nterlores de los pasos’ pr1n01pa1es de 2d-
misién, '

Lo invencidn se ha descrito e ilustrado, puesh

~con referencia a unas formas especificas de ejecucidnysue,
obstante, es de notar que la invencién no se limita er.méL
udo slguno & los detalles de las disvosiciones 11ustra&és;
s1no;que pueden hacerse diversos cambios y modificaciones
sin‘éalirse déi'émbito de las reivindicaciones que siguén.
Por egemplo, la 1nvenc16n se ha descrito con referenciz’'a

e

'motores de varlos 0111ndros, pero puede también ser apli-

o g
o -

cada a un motor,de un solo cilindro. . N

2
AL
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;l
) Los puntos Qe invencidn propia y nueva que se
pfesentan vara que sean objeto de esta solicitud de Paten-
te de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los que se
recogen en las reivindicaciones siguienteé: _

18.- Sistema de admisidn perfeccionado para
un motor de combustidn interna que comprende un paso de ad
misidn que comunica por medio de una lumbrera de admisidn
con una cdmara de combustidn, y una vdlwula de maribo&g ",
dispuesta en dicho paso de admisidn, caracterizado poﬁ,gé;
ner una vélvula de control dispuesta en dicho paso de Hd<
misidn entre dicha viélvula de mariposa y dicha lumbrers
de admisidn, un paso auxiliar dotedo de un extremo que-¢a
el peso de admisidn en la proximidad de la lumbrera agt%g-
misidn, 2 través de una gbertura dirigida hacia la céméga
de combustidn, mientras el otro extremo da &l paso de éq—
misién entre la vdlvula de mariposa y la vélvula de é&%ﬁ%o

y unos medios para cerrar dicha vdlvula de control cuando

- »
-~

el motor estd funcionando con poca carga. e

.28.~ El sistema de admisidn de motor deldom-
bustidn interna de la reivindicacidn 12, en el huq dichos
medios para cerrar dicha vélvula de control incluyen unos
medios capaces de responder & la presidn del paso de admi-
gidn por el lado de aguaé abajo de la vélvﬁla'de mariposa{
para cerrar la vdlvula de contpolncuando digha presién es-
té por bajo de un valor prefijado.

38.- El sistema de 2dmisién de motor de com-
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. sidn para Suministrar gases de admisidn a una pluralidad

Hoja niim, ll

i
‘|

-bustidn interna de la reivindicacidﬁ 18, en el que dichos
medios para cerfar dicha vdlvula de control ineluyen unos
mediof de enlace meéénico articvlado con movimiento perdi-
do, pera interconectar 1la vélvula de mariposa con la vélvu
la de'dontrol. '

48.~ E1 sistema de admlsldn de motor de com-

bustidn interna de la reivindicacidn 38, en el que dichos

| medios de enlece mecdnico incluyen una palanca accionada &

mano, que va conectada con la vidlvula de marivosa para pon
en-accidn a ésta, y un miembro de biela para conectar la

palanca con la vdlvula de control, con movimiento perdido,
~de modo gue la védlvula de control se abre al abrirse To cJ

<

valvula de marlposa més alld de un valor prefijado. ;,1:

58~ El sistema de admisién de motor de cbm~

bustidn interna de una cuelquiera de las reivindicaciones

1& a 48, que incluye un miltiple de admisidn dotado de tna

plura}idéd de ramales de paso de admisidn para suninistrar

gases de admisidn a wa pluralidad de cdmaras de combéé%iﬁ
estando dicha vdlvula de control dispuesta en cada‘unozde

los remales de paso de. admisidn. J‘?t

" 68.~ E1 sistema de ddmlsldn de motor de e

bustidn interna de una cualquiera de las reivindicaciones

‘18 @ 48, que incluye wn miltiple de admiéi6hm53%ado.§§{§n
.paéo coméin y de uns plurélidad de ramales de paso de admi
de cdmaras de combustidn, estando dicha vdlvula de contrél

dlspuesta en dicho paso comin.

. El sistema de admisidn de motor de com-

128 a 68, en el querdicho_dtro o segundo exiremo del paso

s

[ bustidn interna de una cuslquiera de las reivindicaciones |
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H lo}n nhm, 12

;
~auxiliar da o se abre al paso de admisidn en la paredﬁdis—
tinte dé la pared inferior o de fondo.
| . 88,~ El sistema de admisidn de motor de com-
bustidn 1nterna de una cualquiera de las reivindicaciones
18 a kﬁ en el que hay unos mediocs de camisa dispuestos en
el lado 1nferlor del paso de admlsidn con el fin de condu~
¢ir un medlo refrlgerante del motor, para de ese modo pre-
calentar el gas de sdmisidn.
92,~ El sistema de admisidn de motor de combus
$idn interna de una cualquiera de las reivindicaciones 18
a 88, en el que dicho extremo primeramente citado del pasd
auxiliar estd dirigido a un espacio.formedo. entre la lum~
brera de 2dmisidn y la vélvula de admisidn, cuando esﬁa;ﬁi

" R

tima se halla abierta. : : A

. 108,- SISTEMA' DE ADMISION PERFECCIONADO PARA
UN MOTOR:: - ' " s

Tal ¥ como se ha descrito en la Memoria que

antecede, representado en los dibujos que se acompanan y

para los fines gue se han especlflcado. o
Esta Memoria consta de doce hojas eseritas a
mdguina por una sola cera. - ° ' '15‘?'
Madrid, 25.0CT.1978 . o
P.A. \
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