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Esta invenci&t ea relaciona aa general oca diepoei 
tivos y métodos 4a aplieacidn 4a fuerzas y aa particular ^ 
con un perfeccionado puente medidor paca su. asoleo en un *- 
aparato destimdo a- rectificar y reformar carrocería y bâ¡ 

5* tidores de vehículos*
^a cspecificamente, la invenoldn se relaciona con 

ím aparato para rectifî r carroceriasy bastidores y otras 
piezas de vehículos dardos o desalineados , en el que un *- 
puente medidor de tal aparto se dispone eai rdaoidn de aw 

t0+ plamionto coa un vehículo a rectificar*; El puente medidor - 
es orientado para en -uso mediante una serie de aiemantos 
rertiea3.es adaptados para asegurarse a otra serie de lega­
ros de referenoia situados en porciones no datadas de la ca 
rrooerí dol vehículo* El puente medidor se mantisas en la 

Í5̂  orientación debida impidiendo ol movimiento de la serie de 
démenos verticales respecto a dicho puente*

Ademáŝ  otros elementos verticales se fijen a pan­
tos de referencia de porciones dnR&das del v̂ ículo, de ma­
nera que la base de cada elemento vertical sea desplazan* 
en dos direcciones perpendiculares lateral y longitudinal­
mente respecto al vehículo, cuyo elemento vertical es tam­
bién verticalmente ostensible* La pooioidn inicial de cada 
punto de referencia y en avanee hacia una posicidn adecuada 
pora conseguir la simetría del vehículo, son continuamente 

25* medidos* El puente medidor se mantiene en la debida pcaloidn 
vertical respecto al vehículo mediaste un cilindro de aíro 
que lo impulsa contra dote Último con una fuerza predeterm̂  
nada*

Se hará específicamente referencia a la solicitud 
30* oopendionte de Bayorgeon y colaboradores, ns seriad 680J44



2 .

depositad* <&26da Abril da 1976, sobra ̂ Aparato para re— 
femar y rectificar vebicnloe", en la que ae deecvibe a& aíg. 
rato perfeaotoaado para rectificar vehiculoe. Aunque al a^ 
rata deecrito aa la citada solicitud producá una preodaiÚn 

5* da rectificacidn aetablamente perfeccionada respecto a loa. 
diapoaitlvoa da la tdenioa anterior, tal aparato no consi­
ga* un grado dpt&ao da orientacidn precisa y referencia a ̂  
an vehículo para reeditados Nda&eos cuando
efectúa ana qperaolda da rectifloacidn o reformacidn sobró 

10. la oarrooería de un veMculo*
La oonaecMOidn de ana orientaeidn d̂ tima del pnen- 

te medidor da en rectifioador asegura el que al paente que­
da emaotamente ainado respeto a dicha carrocapia, de Mdc 
que la opsracidn da refcrmacidn paeda efeetoarse para ĉ asg 

19, gair an grado da precisida en el realineamiMito, reforma—  
cidn y restiflcaci&t iâ oeible de lograr basta ahora.

En M  reotificader del tipo daeerito en la solici­
tad copecdiante na cariado 680,146, aotaalaeate patenta aa- 
tadoaaidanaa a* 4*055*06!, a# atüiea un puente medidor dn̂  

204 eo en el que se fijan anos elementos verticales a pontos de 
referencia de an vehicalo, coyes elementos verticales son ljL 
brómente deepiasablem sobra el pósate medidor lateral y lom 
gitadiaelamate y sen verticslmente extensiM.ee, de modo que 
pandan efectoarse las operaciones de rafomacidn sobre el - 

25, vadéalo, indicando continaamente loe miembros vertioalee - 
si loe pactos de referencia del vebioBlo a ice que están em 
nectados loe Meantes han vuelto a en poeiclBa adecuada de 
acuerdo con la simetría dM vehieule objete de rectifica—  
cida* fal rectificador perfeccionado proporciona ana indit̂t 

10. oidn trídimaoeional continua y exacta en cuanto a si lea -



pantos 3e referencia Mu vuelto a posiciones-objet ivo que 
son Raleas en cada modelo de vehículo, indicando que se ha 
conseguido usa reformación corrector del vehículo*

Sara mejorar la técnica Ralea de rectificación y 
5* reformación de vehículos que so describe en la solicitud ¿a 

pendiente antes citada, es deseable elevar si máximo la 
precisión da la referenciaoión y orientación del puente me 
didor respecto al vehículo inicialmente y durante la apli­
cación de fueras, para obtener los negares resultados pool 

10* bles.
íela ínvenojín

Es por consiguiente un objeto de esta invención - 
mejorar el aparato de rectificación y reformación de carro 
cerdas y bastidores de vehículos* '

15, Otro objeta es al de acoplar un puente medidor al
vehículo durante una operación de reforEBcíÓn y rectifica­
ción peía indicar el progreso de la misma*

Otro objeto es el de mantener usa debida orienta­
ción del puente medidor respecto al vehículo durante una - 

20. operación de rectificación para asegurar anos resultados - 
de precisión óptima.

Otro objeto es reducir la pericia requerida en un 
operario para efectuar una operación de reformación en un 
vehículo dasaRo en una colisión o circunstancia similar* 

25. Otro objeto es el de mejorar la fijación dáL puen
te medidor a un vehículo,.

Estos y otros objetos se eonsî en de acuerdo con 
la presente invención, en la que se proporciona un perfec­
cionado aparato para aplicar una fuerza a un vehículo a - 

30* fin da rectificar su bastidor o carrocería después de ha—

3*



4*
berse deformado en una colisión u otro accidente* En gene?—  
ral* al vehículo a rectifioar ce sitóa sobra al aparato da 
la invención, Mi al que un armazón sostiene uno o más ario- 
tea hidráulicos que al accionarse se extiendan para aplicar 

5* una fuerza a un elemento flexible transmisor de la misma 
jado a una porción del vehículo y retenido por su otro ex-*- 
tremo a un panto de aseguramiento* El armazón de la inven­
ción sa fija a la oarrocería del vehículo en una serie de - 
puntea por medio de mecanismos de manguitos o abrazaderas — 

t0+ para asegurar el aparato rectificador en relación con el ve 
hiculo*

El armazón sostiene además un perfeccionado puante 
medidor que incluye una serie de elementos indicadores y de 
referencia verticales, adaptados para su acoplamiento a pun 

15* toa de referencia del vehículo* Tales elementos indicadores 
pueden extenderse telescópicamente en dirección vertical e 
indican mediciones verticales de los puntos de referencia - 
de la oarrocería del vehículo respecto al plano horizontal* 
Los elementos indicadores verticales se sostienen sobre me- 

20* dios adecuados acoplados al puente medidor para un movlmieg. 
te libre en direcciones longitudinales y laterales respecto 
a la carrocería d<& vehículo, en un plano paralelo* Así, si 
aplicarse una fuerza a un vehículo, se sigue continuamente 
el movimiento de puntos de referencia de la carrocería y - 

25+ bastidor del vehículo en tres dimensiones perpendiculares, 
vertical, horizontal y lateralmente respecto a correspon­
dientes escalas de medición* La desviación inicial de los - 
puntea de referencia en porciones daüadas del vehículo es - 
deterslnane a primera vista mediante uso de las asociadas 

30. escalas de medición linealeŝ



El movimiento de cada uuo da la serie de dementAS 
indicadores vertical̂  de la invención as independiente' de­
loe demás, tanto en dirección longitudinal como lateral o — 
vertical. $eí soporte independiente do ios adaptadores a 

5. uno y otro lado do la linea, central longitudinal del vehíoa 
lo es un aspecto importante, puesto que en eos&ie&OBoa ñor- 
males o dasadaa, un vehículo está aimótrieamenta dieeSado — 
por el fabricante respecto a su linee central*

& fin do reforeRciar debidamente el puente medidor 
ÍQ+ p̂ ca efectuar la citada funoiÓn* el aparate do lo sciioítnd 

posea anos dementes de referencia verticales üjabies a — 
tres o mis pantos de referencia en las porciones no dasadaa 
del vehículo* t3ome los pantos do referencia no daSados es­
tán si toados os la posición adecuada en el véoslo , los ** 

1$, miembros vertíosles fijados a porciones no dañadas quedan — 
inmovilizados tanto longitudinal como lateralmente y son de 
una longitud fija predeterminada* que depende do la cons­
trucción del vehículo y de la situación de las referencias* 
Así, el puente medidor se acopla a puntos do referencia de- 

20* bidamente situados por medio do las mianbros verticales fi­
jos, de modo que el puente medidor esté a su vos debidamen­
te referido al vehículo* Cuando so fijan otros miembros veg 
tioales, deaplazables de la manera descrita, a puntos do re 
farénela en porciones dasadaa, puedo efectuarse una opera—  

2$. ción de ref ormación hasta el momento en que el elemento in­
dicador vertical fijado a las porciones dañadas alcance los 
denominados puntos-objetivo que indican la simetría dd ve­
hículo*

La invención de la solicitud incluyo un medio per- 
30* feccionado para sustentar el puente medidor vertioalmento*



6+
mediante el cual ana carie Re cilindros sometidos a presión 
per ana fuente de fldido impulsan a los adaptadores vertiíg* 
lee dispuestos en las porciones no daBadas contra loe pan­
tos de referenoia con ana fuerza predeterminada. Asi, al - 

5# paente medidor ea fácilmente situsble respeoto al vehículo 
antee de la rectificación y se mantiene oon la debida crien 
taoión incluso durante la aplicación de fuerza de reforma—  
oión del vehículo. Además, los elementos verticales asados 
para sa fijación tanto a pantos de porciones dañadas como - 

10. no dañadas del vehículo han sido grandemente perfeccionados 
para permitir su fijación a varios elementos y lugares en - 
lee puntos de referenoia del vehículo, tales como los fo?3s<R 
dos per orificios en la carrocería de aquél, cabezas de peg 
nos a otros elementos dispuestos en el vehículo, adn cuando 

15. tales puntos se encuentren en planos angularmente dispues­
tos.

Otros objetos de la invención, junto oca caracte­
rísticas adicionales que contribuyen a la misma, y ventajas 

20. derivadas de ella, resultarán evidentes oon la siguiente - 
descripción de una versión de la invención, leída con refe­
rencia a les adjuntos dibujos, en los cuales#

La figura 1 es una ilustración esquemática lateral 
del eparato rectificador de carrocerías y bastidores de v*- 

25, bicales de la invención, en conexión funcional con un vehí­
culo a rectificar.

La figura 2 es una ilustración esquemática supe­
rior del puente medidor del aparato mostrado en la figura t.

La figura 3 ea una ilustración esquemática lateral 
30. y parcial del puente medidor de la invención, que muestra -



7*
la escala indicadora*

ia figura 4 es asa ilustración esquemática lateral 
da la letalidad del puente medidor de la invención*

la figura 5 ee ora ilustración en sección parcial 
5* de un siembre lateral de la Invención, tenada a le larga de 

las lineas 5-5 de la figura 2*
La figura 6 es ana ilustración en sección superior 

con partas en sección, que maestra na miembro lateral del - 
puente medidor*

10* La figura 7 es una ilustración en sección de un^
miembro transversal lateral del puente medidor, Ornada a lo 
largo de las lineas 7*7 de 3a figura ó*

La figura ó es otra ilustración en sección del ** 
miembro transversal, que muestra los medico de retención 3̂  

15# terales, tomada a lo largo de las lineas &-& de la figura ó* 
La f igura 9 es una ilustración esquemática termi­

nal del puente medidor de la invención ilustrado en la iigu 
ra 1.

La figura 10 es ana vista terminal de una de las ** 
20* vías longitudinales laterales del puente medidor de la in­

vención*
La figura 11 es una ilustración en sección de la *- 

vía longitudinal media dd puente medidor de la invención* 
La figura 12 es una ilustración en sección da uno 

25* de los cilindros de presión de afro que sostienen al puente 
medidor respecte al vehículo de la figura

La figura 13 es una ilustración esquemática late­
ral, con partes suprimidas, de una versión de una corredera 
de medición vertical a utilizar con el puente medidor de la 

30* invención.



8 .

La figura 14 ea una ilustración esquemática late—  
ral da ana corredeia da referencia vertical a utilizar con 
al puente medidor da la invención.

la figura 15 ea ana ilustración esquemática lato­
sa reí de ana segunda versión del conjunto de corredera verti­

cal a utilizar con al puente medidor de la invención. * ̂
La figura 16 ea una ilustración esquemática late­

ral de ana tercera versión del conjunte de corredera verti­
cal a utilizar con el puente medidor de la invección.

10. La figura 17 es ana ilustración esquemática fren­
tal del transportador mostrado en la figura 16.

La figura 18 es una ilustración esquemática supe­
rior del transportador de la figura 17$ y

La figura 1$ es una ilustración esquemática teroi- 
15* asi del transportador de la figura 17*

Descripción de versión preferida 
Con referencia a la figura 1, se ilustra ana ver—  

alám del aparato rectificador de oarroceriaa y bastidores - 
de vehículos de la invención* ea conexión funcional con un 

20. vehieE&o para ana operación rectificadora de su bastidor o 
carrocería. El aparato rectificador 1 puede conectarse a un 
vehículo 2 (mostrado con trazado discontinuo) que se fija a 
aquál mediante adecuadas abrazaderas 2** EL rectificador 1 
aplica una fuerza al vehículo* que puede elevarse* por me—  

25. dio de un elemento transmisor de fuerza alargado y flexible 
1* tal cono una cadena a otro elemento adecuado.

El rectificador 1 incluye un armazón 4 que se apo­
ya sobre una superficie de soporte mediante una serie de - 
conjuntos de ruedas 4* que pueden aliñarse en cualquier po- 

30* Bidón en el armazón 4 y que pueden comprender cualquier ng



9+
mero, tai como cuatro conjuntos. 13. are&zón 4 coatiene un ̂  
puente medidor 9 de la invención, funcionalmente acolado al 
vehículo dorante una opornción inaplicación de fuerza.

El armazón 4 posee una caria da miaahraa transver-— 
5. sales (no mostrados) sobre los cuales se apoya ana serié dé 

cilindros presionaderes neumáticos 3 contra el lado inferior 
del puente medidor 3* la estructura y función dé estos eilin 
dros neumáticos se explicará más adelanta con detalle#- Se - 
aplica una fuerza al vehículo a travÓs del elemento 1 trans­

ió. misor de la misma# por medio de un brazo respectivo 7 aplica 
dor de dicha fuerza y desmontable, que puede situarse en - 
cualquier- posición circaafereneiaimenté alrededor del arma­
zón para una aplicación seleccionada de fuerza dlreccicnal. 
Loa medica aplicaderos de fuerza puedas incluir na ariete ag 

13. tiouladaraBnto matado 7* provisto de un extremo extenaible 
7a en contacto con el medio transmisor de fuerza 3, tal como 
sé describo# per ejemplo, en la citada solicitud copendiente 
n& seriado 680.t46#

En la figura 1 se muestra un solo brazo aplicador - 
20. de fuerza 7 utilizado eoajunfaaeaté con el jarato da 3a in­

vención, si bien pueda utilizarse cualquier número dé tales 
brazos simultánea o secucncialmente, dependiendo de las con­
diciones existentes en él véhíeulo# Como resalta evidente - 
por la figura 1, el brazo aplicadorde fuerza 7 puede fijar- 

2$. se al armazón por delante# detrás o adyacentemente a cada la 
do y esquina dd vehículo, según se deseen

Como mejor se muestra en las figuras 2, 4# 5# 6, 7, 
8, 10 y 11, el puente medidor 5 comprende un par de miembros 
de vías exteriores y alargados 10 y 11, alineados en reía—  

. ción paralela entre si. Un miembro de vía medio 12 se halla30,



situado en relación paralela entre laa vías 10 y 11. Las - 
viae se mantienen en relación paralela por medio de dos - 
rioetrs* terminales 13 y ana serie de riostrae intermedias 
14# que se fijan mediante cualquier táonlca conveniente a la 

5. superficie inferior de laa vías 10+ 11 y 12 e IncluyenJán - 
par de vigaa espaciadas 14a provistas de respectivas p3Ac*s 
14b.

Oca referencia a las figuras 5, 10 y 11, se ilus­
tra la configuración en sección transversal de la via 10 y 

10. de la vía central 12. Reepeoto a la configuración en seca­
ción transversal de la vía 11, debe advertirse que es co-—  
rreependientemante opuesta a la vía transversal 10. 3a la - 
superficie lateral interna de la vía 10 se forma un par de 
ranuras longitudinales 15 y 15a. En la vía media 12 se fon- 

15. ma usa sanara longitudinal 16 y 16* a cada lado y se dispo­
ne na par de compartimientos de via adyacentes 18 y 18* por 
encima de la proyección superior de las ranuras 16 y 16 ', - 
respectivamente. Una serie de conjuntos de correderas latera 
lee 20 que abarcan la separación entre la via 10 u 11 y la 

20. vía central, van montados sobre una respectiva via 10 u 11 
y sobre la via central 12 para su movimiento longitudinal - 
a lo largo del puente medidor sobre cada lado de dicha via 
central 12* Puede utilizarse cualquier aámero de conjuntos 
de correderas transversales 20 conjuntamente con el puente 

25* medidor de la invención, aeg&n sean las condiciones exista 
tes.

Ba¡ evidente que el movimiento de loa conjuntos de 
cursores o correderas transversales 20 entre la via 10 y la 
vía central 12 es totalmente independiente del movimiento - 

30. de loe conjuntos metro la vía 11 y la via central 12. En la

10.



figura & aa muestran ocho da talos conjuntos da correderas 
a efectos da ilustración*

Como mejor se muestra en las figuras 3, 3 y $3? 
cada ana da las vías 13 y 11 incluya una ranura 19 en su *- 

5* superficie externa superior̂  ̂  reciM una escala Hge$&. 
ínü..4mf. 4. . 1. Im̂ g. 4. 1. Via ImgiMK-
nal desda un punte da referencia. En nabas vías 13 y 11 sé 
dispone ana segunda ranura extéma inferior 19* para racî- 
bir un indicador de objetivos 19a que puede aáegts&rae agtg 

10. tableaente en tal ranura pean indicar dimensiones leâ tt*" 
diaales do objetivos en un modelo do vehículo, como se ex­
plicará con detalle más adelante*

Con referencia a las figuras 5,6, 7 y 8, se ilug 
tra claramente la construcción de ano de los conjuntos ia- 

15. torales tmnaveraalos. las correderas transversales 20 son 
transportadas antro la vía lateral 10 n 11 y la vía cenM 
por medio de un carra 24. Este es sostenido en la vis Meta, 
rior 1Q u 11 para un moviaiento individué! sobre ella por 
medio de una serie de rodillos 2$, tres por ejemplo, ocao 

20. ge nuestra en la figura 7. boa rodlUcs 25 se destinan a — 
montar en la ranura 15a, en la que los dos rodillos sato—  
ñeros, aegdn se observa la figura 7, so apoyan contra la 
superficie inferior de la ranura y el rodillo central mon­
ta y se apoya contra la superficie superior (no mostrada). 

25. los rodillos estén montados para un movimiento rotatorio - 
sobre un respectivo árbol 26 que se extiende a través do - 
una placa 27*

la placa 27 recibe un par de barras alargadas 29 
que abarcan la distancia lateral entre cualquiera de las -* 

13. visa laterales y la vía centré! 12 en relación paralela, -



El extremo intwno de las barras 29 está sostenida en la —  
/vis oentrál 12 por medio de orificios 30 dispuestos ea un - 
oonjunto de montaje deslizante 31 desplazable reboto al - 
compartimiento de corredera 18 6 18* de la ría central* El 

9* conjunto de montaje 31 presenta la forma de un manguito pro 
visto de un canal tubular abierto 33 con un fondo abierto - 
33*y de manera que este canal 33 abarca un lóbulo longitud̂  
nal 34 4 34* dotado de una sección transversal circular ci­
lindrica# situado en el compartimiento de corredera 18 4 —  

10* 18* para permitir que el manguito se deslice loagltudinal*-- 
mente a lo largo de la vía central* Una serie de bujes de - 
bolas 39 me halla fijada al interior del canal 33 para redg 
oir la friaoiáa entre el Sábulo 34 y el conjunto de montaje* 
la porción superior del conjunto de montaje 33 poaee una —  

19* píame cabridora horizontal 3% dispuesta en relación espacig 
de con le vía 12* Ha tomillo da palmeta filatero 37 me - 
extiende a traerás de un orificio 37' de la placa oahridcra 
38* CMao resulta evidmte por la figura 6, cate tomillo de 
palometa puede apretarse do manera que au extramo cónico —  

20* 37a establezca au contacto fTieoional con la superficie su­
perior de le vía 12 para permitir una retención selectiva - 
del miembro deslizante 20 contra todo movimiento longitudi­
nal# por las razones que se explicará con detalle más ade—  
Isnte*

29, Hamo se muestra duramente en las figuras 8 y 7#
al conjunto de corredera está parcialmente encerrada en au 
superfid# superior por medio de un par de alojaed-estos 39 
que me fijan por medies adecuados a la placa 27 y el monta­
je 37# de modo que tales alejamientos forman una abertura - 

30* receptora de corredera superior 40 provista de una correde-



13*
ya 44 capaz de movimiontc lateral respecto al carro 24. - 
Gomo se muestra nejo? ea las figuras $ y $, 3a. corredera 
41 está fijada a un carro lateral 42 que tiene ua par ge 
canales tabulares 43 abiertos hacia abajo para abgMMsr 

5* las barras 29 para un movimiento relativo sobre ellas* ** 
Entre loa caMalea 43 y las borras 29 se disp̂ men unos 
bajes de helas 44 para, reducir la Mecida entre elle**

Gen referencia a la figura 9, un árbol filetear*, 
do 45* que puede ponerse earetacidn manualmonte,. so C3&— 

10. tiende a trgvds de la corredera 41 y hacia ahaje hsgBa.ál 
interior del carra 42 para acoplarse a una placa 49 3pB#* 
da de una abertura para recibir el tomillo, la placa 4$ , 
sostiene un par de proyecciones dirigidas hacia arriba 4% 
montadas para su movimiontc hacia ice canelos 43 caaade ac 

15* grieta el árbol 45 psra acolarle a las barras 29 y retg 
aer la corredera 41 contra todo movimicato lateral sobre 
lee barras* En una condición aflojada gal árbol 4$, la eg. 
rredera 41 puede movéis libro y lateralmente respecto al 
puente medidor.

20. las correderas 41 pueden llevar en aa superfieie
superior tusa o más placas indicadoras ajustables 49 que ** 
tienen un vórtice destinado a actuar como linea indicadora 
de objetivos, como mejor se muestra en la figura 5. Meada 
se sitúa un indicador en la vía 10 con cada conjunto de qg 

25. rradora adyacentemente a la escala 52, que actúa sobre una 
indicación de referencia fija.. %: evidente que ai desla­
zarse la corredera 44 en dirección lateral, la placa medi­
dora 49 es arrastrada junto con aquálla cena) indicación —  
del propenso de la rectificación, hasta que se desusa una. 

30. dimensión-objeto lateral*



*4*

l a  s u p e r f ic ie  s u p e r io r  de l a s  c o r r e d e r a s  4 1 p o s e s  

u n a  s e r ie  de a b e r r a r e s  6c a d a p ta d a s  p a r a  r e c i b i r  a  r o s c a  u n  

e le m e n te  in d ic a d o r  o  de r e f e r e n c ia  v e r t i c a l  7 0  a c o p la d o  a  -  

p u n to s  d e r e f e r e n c ia  de l a  c a r r o c e r ía  d e l  v e h íc u lo *  l a s  -  -  

5 * a b e r tu r a s  60 s e  e x tie n d e n  e n  fo rm a  de r e n d i j a s  4 t  e n  u n a  —  

p r o fK a d id a d  s u f i c i e n t e  p a r a  r e t e n e r  e l  a d a p ta d o r  v e r t i c a l  -  

d u r a n te  e l  & H M io a a m ie n to  d e l r e c t i f i c a d o r  de l a  in w e a o & á a . 

l a  e s t r u c t u r a  y  fu n c ió n  de l o s  e le m e n to s  v e r t i c a l e s  s e  d e s ­

c r i b i r á n  c o n  d e t a l l e  más a d e la n te *

10+ SI puente medidor se sostiene sobre el armazón 4
mediante cilindros de presido ¿a aire 6 que* al accionarse 
desde una fuente de presida neumática acoplada a la entrada 
80* del puente# eleva los elegantes 130 del puente contra - 
el lado inferior de la carrocería del vehículo con saüoieg 

15* te presida para mantener al puente en la debida orientacidn 
y referencia respecto al vehículo# a fin Ae asegurar una me 
disida precisa en la operación de reformación. Para manto—  
ner la cri^)taoi^adecw^ durante la operaai&t# es venta­
jase someter a presión el par frontal do cilindros de aire 

20+ 6 desde una fuente de presión constante y el par posterior 
3* taiew cilindros desde una fuente de presión neumática v& 
ria&&* a través de los conductos de fldidc 4a y 4b acopla­
dos por medio* adecuadas al respectivo par de cilindros de - 
aire# Un regalador de presión (no mostrado) puede controlar 

35* la presida aplicada desde ambas fuentes.
Con referencia ahora a la figura 13# se muestran 

los detalle* de nao de los medios 6 de aplicación da aire a 
presido* Tal medio incluye un miembro de cierre superior 80 
provisto de un cubo inferior 80a. 3n cilindro exterior 81 - 

30+ es sostenido sobre el cierre superior 80 por medio de una -



serie de elementos fileteados 81a? incluyendo el cilindro - 
exterior 81 as reborde 81b en su fondo# que establece con*-* 
tacto con un cilindro concéntrico interior $2* SI extraño - 
superior del cilindro 82 incluye también un reborde proyec— 

5* tado 82a, por lo que se establece colecto entre los eilii&* 
dros Int erno y externo mediaste los rebordes 8# y 82a. ¿a 
cierre Inferior 83 sella el fondo del cilindro 82 y se sos- 
tiene fijamente dentro del cilindro interno 82 por medio de 
un elemento anular 84*

10. la porción inferior del cierre inferior incluye -
un soporte 85 que recibe una bola 8$ para su abrimiento re-, 
tatorio en el miase# que permite el desplazamiento del 01=—"" 
lindro de aire en cualquier dirección respecto a la base so'' 
bre la que ac baila situado* la porción superior del clefre" ' 

15* Inferior 83 incluye un cubo 8? extendido bacía arriba# que 
presenta una proyección circunferencial lateral 87a que re­
cibe la moldura o tira 88 de un fuelle adecuado 89. Si ex­
tremo superior del fuelle se asesara al cubo 8oa mediante — 
otra proyección 90 que sostiene a la moldura o tira superior 

20. 92 del fuelle.
Las tiras superior e inferior del fuelle son rete 

sidas en relación hermética a los flóidos sobre las respec­
tivas proyecciones por medio de una banda metálica 92 y 93, 
respectivamente, que asegura el fuelle en su posición.

25* Un conducto de presión (no mostrado) que acopla —
uno u otro conducto 4a ó 4b desde las entradas 8o a una —  
respectiva entrada 94a de un cilindro de aire 6$ introdu—  
ce presión en un respectivo cilindro de aire a través de - 
la entrada 94# que dirige aire a través del paso 94a me—

30* diante otro paso (no mostrado) al interior de la cámara —

15*



16.

95 del íbeHe. Se evidente que al someterse a presida dicho 
fuelle# el sierre ajeriar 80 y el cilindro exterior 81 sen 
oapacsa de an movimiento relativo respeŝ  al cilindre in­
terno 82 y el miembro da cierre inferior 83. Asi# al intro- 

5. dMSiree presida a na nivel predeterminade en el Riellé95* 
el cierre sĉ ericr 80 se nueve hacia arribe empujando con­
tra el lado inferior del puente medidor en las picoas 13b - 
para elevarlo a ana adecuada posicidn vertical de acuerdo - 
con los objetos de la lavoaoidn.

10. con referencia ahora a las figuras 13 a 19# ae —
muestran varias varaiones de elementos verticales que puê - 
den acoplarse a conjuntos de correderas 20 anteriorasute —  
dsaoritos y a pantos de referencia de la carrocería del ve** 
bísalo# OM*o tac panto de referencia podría estar represe#% 

1$. do por numerosas estrentaras y puede crearse mediante un —  
orificia en eil tmtstidor del vehículo# un perno en el adamo 
bastidor a otro elemento# y el propio ponto de referencia - 
puede estar ei toado en un plano en reincida áo paralela con 
el del puente medidor# surgen diferentes problemas de f! ja­

go* c&dn y reforeaaime&áa*
Además# se sitdan puntos de referencia en una pog? 

ci^ no da&eda del vehímüo# en ana posicidn medible desde 
otra refer̂ cia en direocidn lateral# longitudinal y verti­
cal# pesieidh difarente para cada mo^lc de vehículo# sogdn 

25* su simetría a lo largo de su línea central, las localisaoio 
nes tridimensionales físicas de estos pantos de referencia 
pueden tabularse pesa cada modelo de vehículo# a cuya taba- 
laoldn puede hacerse referencia durante el uso del rectifi­
cador de la invencida. Pijando tres o más elementos vsrtt*- 

30+ les de referencia como se muestra en la figura 14# cada uno



17*

Re ellos de una altura predcteíndnada,. y desplasMoseyr^ 
tenióndose en su ajenada posicî  lateral y loa#tudinal - 
solara al puente, proporcionada por la, tabulación, se refo—  
reacia el puente medidor casado talca elementos verticales 

5* de referencia se acoplan & d&caaa puntos da s#%S3̂ aâ áea. 
VoMculO*

103 elementos verticálos de medidla mostrados as 
las figtrras ti y 15 a 19 sos extensibles as toda su leé^-. 
tud y deaplasables sobre el puente 4, de manera que cuando 

te* se figón a puntee de referonoiado porciones Modas indi.—  
caa automáticamente la desviación de les reapectivsé psnto's 
en tares dipeoc&onea, que puede corregirse -medisnto la edu­
cación. de fuerza al vahictaa* :

Uon referencia a la Ügura 13, se ilustra una:'?ê  
15. sida do un elemento indicador vertical do la invención des­

tinado a fijarse a puntos de referencia en aonaa  ̂daSadas 
del vehículo* 33. sistema indicador vertical 109 mostrado en 
la figura 13 fomsa un elemento vertical y comprendo una.- se­
rie do coronantes de alturas conocidas fijas* do modo que 

20* el conjunto doslisante indicador inferior 101 es telescópi­
camente deoplazable para compensar# medir y variar al devô  
verse el puâ o de referencia a cu debida posición vertical 
si conjunto indicador dedicante 101 comprende un cilindre 
exterior 102 con un cierre 193 en su fbado* ni fondo 103 **- 

25* del cierre preacata una proyección que puede estar filetea­
da* por ejemplo, para su fijación a un orificio selectivo - 
60 dispuesto en la corredera lateral 41 por debajo de por­
ciones datadas de un vehículo a rectificar.

si cilindro 102 recibe un pistón telescópicamente 
30* axtsRsible 105# San Oséala medidora fijada aí pist&i prá̂ ag



1$.

e&ona ana indicación da 3a catara del conjunto 101 y una me- 
dioidn da 3a asplitnd do movimiento del pistón oitado. Rae** 
de disponerae una r¡mura alargada (no mostrada) a travda do 
3a papad del cilindro 102 pava permitir 3a observación do - 

3# 3a esoa3ŝ  o Moa 3a parto superior del cilindre puede fár- 
atar ana referencia para las indicaciones expuestas. ̂ pkn̂ - 
cida superior del pistón 105 incluyo uaa proyeociÓn filetea 
da 105a que puede ser fijáble a una serie de extensiones' de 
referencia fijas de cualquier longitud, dependiente del a&- 

30# dolo de vehículo y do 3a aituacidn del punto de referencia. 
Se la figura 13 se amostra una extensión 106 de una altará 
conocida fija# que tiene una proyección fileteada 107 f%ei& 
mente insertada en un punto de referencia de un vehículo gg¿ 
rs el acoplamiento del elemento 100 si míame. ^ "

15# Puede formarse un orificio fileteado en la refe­
rencia para la recepción de la proyección 10? mediante fij& 
ción de un conjunto de iméa 110 de altura conocida a 3a ca­
rrocería del vehículo* que tiene aa propia abertura filetea 
da 111# SI conjunto de imán 110 incluye un alojamiento 112 

20#. a trsvda del cual ae forma una abertura fileteada inferior 
111# Eh imán aMúLsr 113 forsm una superficie superior del ** 
conjunto# Ha cono 114 impulsado a resorte se extiende a tr& 
vde del imán para acoplarse a un orificio deref&reaa&adel 
vehículo# di no hubiese niag&a orifioio en el punto de refSgt 

25# remata* el cono podría omitirse* formando así el conjunto - 
aagnÓtico un punto de reí̂ rsnaia* Segda sea la posición del 
panto de referencia* pueden inoluirec otros elementos de d̂  
msastoaes conocidas o bien podrían omitirse los elementos - 
mostrados en la figura 13.

30. referencia a la figura 15* se ilustra otra *-*



19.
versión de Mi sistema indicador vertical lÜOa que forma un 
elemento vertical a acoplar a  porciones áaKadaa de uw vahf- 
celo. Pe nuevo, como se describe con referencia a  la  versídn 
de la  fija se  13* los costponentes que formón los elementos - 
verticales son todos ellos de longitudes íigas* da ta l mane 
ra  que so u tiliz a  una Ménica del tipo da bloques de ecñsL 
trucción, según sesei las condiciones encontradas, ta les cc- 
mo e l modele de vehículo y  la  situación del punte de refe— 
rsneia por encima del plano de referencia creado por el'^trn 

1^. te  medidor 5. s i  eongaato indicador in ferio r 191 estrad o  -  
en la  figura 15 es idántico á l desneito con refaraaeia ̂ a, 
figura 13, pero loa componentes sa muesMan en la  Üggr&í5

- - .o "adatados para su acoplamiento a un perno del v&hículowqué' ^establece un punto de referencia extendido en un plano par=*
'  3,  **  *?15. pendiedar al del puente medidor.

Ch dispositivo 129 en farsa de mandril rodea a —  
una tuerca 121 del vehículo y presenta unas superficies in­
ternas para abarcar dicha tuerca, apretándose un árbol file 
toado 122 centra la tuerca 121 para retener el mandril so—  

29. bre ella. El mandril incluye una proyección exterior 122 —  
provista de un orificio fileteado 123 en el que puede inser 
tarso una extensión 124 dotada de otra proyección fileteada 
para acoplar el elemento medidor a los conjuntos laterales 
2§ del puente medidor es el punto de referencia formado por 

25. la cabeza del pareo del vehículo.
Bu determinadas situaciones, el punte da referen­

cia puedo situarse en porciones retorcidas do la carrocería 
o bastidor del vehículo. Es importante asegurarse de que al 
elemento Wtioal 199a está debidamente refereneiade raspee 

39. te al plano sobre el que ha de orientarse un punto de rafe-



20,

reacia. EL mwtaaimieato de cata aimetria se realiza medias 
te un conjunto intwmedio i 30 en forma de junta esfárioa —  
que persdte un movimiento angular relativo y libre entre la 
poroidn inferior del elemento vertical 100a y su poroidn 

%  perica la junta 130 incluye un soporte superior 131 monta­
do en urna base 132 por un medio adecuado* tal como una roa­
na# La base 132 recibe una bola 133 en una cavidad 134 for­
mada en la adama, do modo que loa bordea aaperlorea 13$ del 
soporte 131 retienen la bola# En el borde 133 adyacente w - 

10# data ae dispone una indicaciáa circunferencial rayada 136* 
de modo que la totalidad de data adío puede varee ei as "s3& 
nea un acoplador auperior 137 de la bola a lo largo dal',H%& 
mo eje con una proyaocidn fileteada inferior 138 formada *ea 
la baae 132# prcyeooidn 138 ae fija al conjunto indica?- 

13# doy inferior 101 atediante el acoplador interiormente file­
teado 139# La extenaidn 124 incluye un orificio inferior Q. 
jado a maca al acoplador superior 137#

Con referencia ahora a las figuras Id, 17, 18 y - 
19, ae muestra otra versión del elemento medidor vertical - 

20# de- la invención# que es similar a las descritas con refere& 
cía a las figuras 13 y 13, pero que difiere en que el punto 
de referencia en forma de orificio o tuerca que se maestra 
en la figura Id se extiende en un plano que no es paralelo 
a perpendicular al pleno de referencia# Para permitir unos 

23# resultados precisos bajo estas condiciones, cuando se colo­
can loa pantos de referencia en tales planos en porciones - 
dedadas de vehículos, se sitúa un transportador 148 entre - 
un conjunto de junta esférica 130 y el mandril 120, abarctgL 
do una tuerca situada en un punte de referencia en un plano 

38* aagularmwte diapuesto* Coma se muestra mejor en la figura



17+ el tranaportador 140 incitas un cuerpo principal 444 — . 
provisto da calibraciones da e & 96 a. B1 cuerpo principal - 
441 presenta ana ranura incurvnda W  en la que puedo mov^ 
aa en cualquier ásgala un braco articuladaasnte montado 14$ 

5. provista de un pasador 146 dispuesto on dicha rsma?n*
lâ ss paode bloquearse luego con cualquier ángulo sobre si 
transportador ̂ rotando el tornillo ge paleóte füetoade 4. 
14S que pasa a travás dal cuerpo 444 basta ̂  tarazo. Bi^n-
sdo adecuado so determina mediante íKfoaaacida ceâ llaaa'"- 

1^ pora un vehículo particular en cuanto s la disposición áhgu 
1er en que dehe encontrarse el punto ge referencia seleaalb 
nado# Si el punto de referencia no .se encuentra en su adá#̂  
ouado ángulo seleccionado en el transportador* entonces sa; 
indica la desviación por el desalinê aiento de les 

15* dones 136 de la junta esférica 430. M  corrección de esta 
desviación la efectúa el operario !&apüears6 funrsas el ** 
vehículo.

^  isa tres versiones anteriormente descritas 3$ 
elementos indicadores verticales* datos representan sólo a& 

S6* gunos de la multitud de accesorios diferentes que pueden **- 
formar un elesento vertical de la invención para permitir ** 
la utilización do un puente medidor en incontables situacio 
nos diferentes incestas por diferentes condiciones en loa 
daSoa? distintos sédelos de vehículos y otras condicionas. 

33. la función fundamental del demoro vertical indicador es * 
acoplar un punto de referencia al conjunto de corredera pa­
ra medir la desviación respecto a la simetría adecuada* de 
modo que el citado conjunto permita un movimiento medido de 
los elementos longitudinal y lateralmente en respuesta al ** 
sismo movimiento del punto de referencia durante la aplica-

31#



ción de fwrza* El elemento indicador es capaz tambión da -* 
una extensión vertical medida al moverá* el punto de reía—  
renda en dirección vertical hasta que el vehículo sea re­
formado*

% Con refrenda ahora a la figura 14, a* mueetro -
un conjunto vertical de referencia 15? que se utiliza como 
parte de un elemento de reformada vertical 150 a fijar d*g 
de el puente medidor en puntos de referencia de la porción 
no datada del v̂ ríoalo* 31 conjunto de corredera de referê  

10. da vertical 151 posee un cilindro 151* provisto de un oáá- 
junto inferior en foxvaa. de cierre 152 con una proyección %  
Ideada Inferior 152̂  fljdle a un orificio sdecoionada:#? 
del conjunto de corredera lateral* El cilindro 151* incluye 
una abortara superior fileteada 153 que recibe un pistón 

15* 154 dotado de tm exterior fileteado 155* Bba diferenda mtj 
dpal entre el conjunto de corredera de referenda de la %  
gura 14 y el conjunto indicador 101 mostrado en la figura - 
13 es la conexión fileteada entre el pistón y el dlladro - 
de la dteda figura 14, en virtud de la cual el piat̂ t pus- 

20* de girares para orear una altura de rej&reada del elwnato 
de referida que se ha establecido para cada punto de refe 
rancia para un determinado modelo de vehículo. El pistón —  
154 puede calibrarse a le largo de su lado para indicar la 
longitud total de la oamedara de rafsrsnda vertical y se 

25* gira hasta conseguirse una altura deseada*
Bebido a la latsroonsxláa a rosca del pistón con 

el dUadrat usa vea seleeeioaada la altura vertical por un 
operarlo, ya no se extiende durante la operación y estable* 
OS una altura de reftresela fija* B1 conjunte da refbrenoia 

30* 150 se asa ĉ jtmtamente con las dimensiones fijas aeleaeia



aaáa& de lea otres accesorias diversos (no mostrados) sigi­
lares al ilustrado es relación con la versión descrita con 
referencia a las figuras 13* 15 y %. Sin -embeâ . es evi—  
dente que tales otros accesorios y componentes que forman ** 

5. el elemento de referencia deten ser rígidos para mantease — 
ana debida orientación del puente* la función del alónente 
de refê ncia 150 es establecer ana altura de referencia ii 
da determinada por compilaciones de tales datos para cada - 
ponto de referencia en ana porción no daSada del vehículo* 

16. 31 oso de ana serie de elementos de referencia fijos, con - 
trno por lo menos a cada lado de la línea central permita s,' 
un operario establecer tasa referenciaeión precisa del plán­
te medidor respecto a un vehículo, niego* al plisarse oca; 
feersa a date* los pantos de reforenoia de porcismes nofgür 

15. Hadas pueden alterarse paca alcanzar puntos-objetivo segda 
la referencia establecida por los dantos 156. Se estable 
ce el acoplamiento entre un punte y an elemento de referen­
cia 156 por medio de la inserción del cono superior 158. %  
be advertirse que en la figura 9 se muestra una ibrs& dife- 

20. rente de elemento de referencia 150, en la que el cilindro 
se diapone por encima del pistón. Por lo demás* la función 
y estructura del elemento 150 son similares a las mostradas 
en la figura 14*

En el funcionamiento del rectificador de la inven 
25. ción, un operario selecciona lañes o oda puntos de referen—  

ciâ  optimaaente cuatro, en porciones no daHadas del vohícu 
lo, preferiblemente espaciados todo lo posible, luego seleo 
dona el operario uno o más puntos de referencia en porcio­
nes daHadas de aquél, siendo conveniente en la pr&stica cu§ 

30. tro de talas pantos. Pueden filarse unos adaptadores, tales

23.



24.

ooso $1 conjunto magnético t!1 o el mandril 120, a loa pon­
tos da referencia para estaMeoer oAAeios, en caso neeeag 
Ao* luego sa conaulta la compilación da datos para unas di 
menaioneo adecuadas da tal punto, Aiapcniblo para cada moda 

3# lo da vehículo. Da acuerdo coa estos datos se dispone laa3g& 
tadiaal y lateralmente un conjunto de corredera, a atilisar 
junto con un punto de referencia en una zona, no dsHada, us^ 
do laa escalas lineales sotas las oías 11 ó 12 y el conjun­
to de corredera 20 y ua orificio adecuado 6o en la corrtdé- 

10* ra 41* Boto procedimiento se repite en los cuatro puntos de 
referencia*

SeguidaMBte se establece la debida posición 1*4& 
ral y Icngitudinal para cada punto de referencia en el pamg 
te andida*, apretando los árboles Aleteados 37 y 45 aaatsg 

13* dos en lss figuras 5, 6 y 8 e impidiendo el movimiento latĝ 
ral y longitudinal de una respectiva corredera 41* Luego se 
Aja el conjunto de referencia vertical 131 a un adecuado ** 
cv&Rsio 70 de la corredera y se bloquean unos coHgMneatas 
Ajos de altura conocida en el conjunto 131 con un cono aa* 

20. perder 155 para establecer un elemento de referencia verti­
cal 150 de altura Aja de acuerdo con los datos estatleoi—* 
do* pera cada punto de referencia* Se eleva el puente medi­
do? 5 mediante cilindros presionadoree de aire $ hasta que 
se insertan loe conos superiores 107 de los cuatro ciernen—  

25* tos de referencia en respectivos oAAcioe de referencia —  
del vehículo o ee Aja el adaptador al punto de. referencia* 
luego so referencia debidamente el puente medidor respecto 
el vehículo para la operación de reoAAoaoión* Pueden A —  
jarse elementos indicadores verticales ICO a respectivos —  

39. conjuntos deslisantes 29 y aaog&arae a los pantos de rafe—



25.
rancia seleccionados en porciones dalladas, la operación de 
rectificación puede efectuaras antoneesdela canora deocri 
ta en la solicitad copendíente na seriado 680.146, antea —  
mencionada,

5. Aunque se han ilustrado y descrito versiones pre­
ferí das de la presente invención, se comprenderá por los ex 
partos en la materia que pueden efectuarse varios cambios y 
modificaciones y emplearse equivalentes de loa elementos —  
aquí expuestos, sin apartarse del verdadero ámbito de la 

10, vención. Además, pueden efectuarse muchas modificaciones 
ra adaptar una situación o material particular a las ense­
ñanzas de la invención, sin apartarse del ámbito central de 
la misma. Por consiguiente, se pretende que esta invención 
no sea limitada a la particular versión descrita como el me 

15, ior modo considerado de puesta es práctica de la misma, la 
cual incluirá todas las versiones que entren en el ámbito - 
de las adjuntas reivindicaciones,

S&.S-4
la Patente de Invención que ae solicita por vein- 

20, te años para Espada, de acuerdo con la vigente legislación, 
deberá recaer sobre: "METODO PARA REFORJAR Y RECTIFICAR C& 
R30CERIAS BASADAS DE VEHICULOS Y APARATO PARA Sp REALIZA- - 
CION", con Prioridad de la Solicitud de Patente en P,S,A, — 
na 811,508 de fecha 8 de septiembre de 1.977, según las ca- 

25, racterí&ticas escncialeB de las siguientes:'

a* a'



R E I V I N D I C A C I O N E S  
* ̂  Método pura refomary reetificdr carrocerías 

dañadas da vehículos y aparato para su realización, cayo mó 
todo comprenda las operaciones de;

situar un puente medidor debajo de un vehículo a 
rectificar;

fijar los extremos opuestos de una serie de alomen 
tos de referencia verticalmente extendidos, de longitud pre 
determinada, al puente medidor y a puntos de referencia en 
porciones no dañadas del vehículo;

Impedir al movimiento da la citada serie de ciernen 
tos respecto al puente;

fijar los extremos opuestos de un elemento, por — 
lo manos, vertiealmanta extendido, respectivamente al puen­
te medidor para un movimiento relativo en dos direcciones - 
perpendiculares y a puntos de referencia fijos en porciones 
dañadas del vehículo;

medir el grado de desviación del panto de referen 
cíe de cada porción dañada del vehículo respecto a su debi­
da orientación; y

aplicar cae fuerza al vehículo para devolver el - 
citado punto de referencia desviado a su orientación adecué 
da#

2**- Método para refornar y rectificar carrocerías 
dañadas de vehículos, según la reivindicación 1, que compren 
de adaméa las operaciones de;

elevar d  patente medidor para efectuar la fija- - 
ción de los extremos de la serie de elementos de referencia 
verticales a puntos de referencia de porciones no dañadas - 
del vehículo, a iln de conseguir una adecuada orientación -
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da su configuración respecto a tal vehículo! y

aplicar Mas fuerza al puente pedidor dorante la — 
aplicación de fuerza al vehículo para mantener la menciona­
da fijación*

5* 3c,- Aparato para reforzar y rectificar corroes—
risa dañadas do vehículos, cagón el método do las reivindi­
caciones anteriores, cayo aparato comprende!

medios da soporta junto a loa coalas os colocable 
un vehículo#

medios achicadores de fuerza acoplados a los me­
dios da soporte para aplicar ana fuerza al vehículo a tra­
vés de os elemento alargado transmisor de fuerza!

un medio medidor adaptado para sostenerse por de­
hago del vehículo en acoplamiento funcional con el mismo pa 

^5* ra responder a la aplicación de fuerza a agüé! con una indi­
cación continua de la magnitud de deformación del vehículo 
hasta su configuración original, incluyendo los referidos - 
medios medidores una serie de elementos de referencia VerML, 
cálmente extendidos que tienen respectivos extremos fijabíes 

20* a puntos de referencia dispuestos en porciones no dedadas - 
del vehículo, y por lo menos un elemento verticalmente ex­
tendido que tiene un extremo fijahle a un punto de referen­
cia dispuesto en porciones dañadas y desalineadas del vehí­
culo; incluyendo tales medios medidores anos medios de so—  

25* porte independientes destinados a sostener respectivamente 
el otro extremo de la citada serie de elementos de referen­
cia y el elemento primeramente mencionado, para su movimien 
to en dos direcciones perpendiculares entre si, incluyendo 
finalmente dichos medios de soporte independientes unos me- 

30* dios de retención para impedir el movimiento de la citada -



carie de elementos de referencia, para crear y mantener la 
debida orientación de loa medios medióorae re&peoto al veĥ  
calo dorante la aplicación de fuerza al mismo*

4**- Aparato para reformar y rectificar carroce­
rías dañadas de vehículos, aegdn la reivindicación 3, en el 
que dicho elemento vertical, <aa admero de uno por lo menos, 
está montado para so movimiento en direcciones latero! y 
longitudinal del vehículo an reapuesta a la aplicación de - 
fuerza al mióme.

5&*- Aparato para reformar y rectificar carioca—  
risa dañadas de vehículo o, sagán la reivindicación 4, en el 
que dicho elemento vorticalmonte extendido, en número de —  
une por lo menos, comprende una serie de elementos.

6*.- Aparato para refomar y rectificar carroce­
rías dedadas da vehículos, aegdn la reivindicación 4# en el 
que al referido elemento en námero de ano por lo menos es - 
extea*MRe a la largo de aa altura en reepuaata a la aplicg. 
cióa da fuerza a en vehículo*

7*«- Aparato para reformar y rectificar carroce­
rías dañadas de vehículos, aegdn la reivindicación 4# en el 
que la citada serie de elementos de referencia posee una al 
tura fila predeterminada para crear y mantener la debida —  
orientación del puente medidor respecto al vehículo*

8*+- Aparato paro reformar y rectificar carroce­
rías dañadas de vehículos, segáa la reivindicación 6, en el 
que dichos medios medidores incluyen medica indicadores pa­
re medir la posición de loa extremos de la referida serie - 
de elementos de referencia y el extremo del elemento verti­
calmente extendido, en número de uno por lo meaos, en direc 
dones vertical, longitudinal y lateral respecto a una refe
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reacia.

99*<* Aparato para refoimap yrectiiicar cmrrocc—  
riae dríadas de vehicolos, segdn la reivindicación 3, en el 
que dichoo medios de soporte independí entes incluyen "np se 

5* ríe de medica deslizadores montados para su movimiento lon­
gitudinal respecto a los medios medidores^ estando adaptaá? 
cada uno de dichos medios dealisadorea pera sostener uno de 
la mencionada serie de elementos de referencia o el referí-* 
do elemento vertios en número do une por lo menos# 

tO* loe.- Aparato para reformar y rectificar carroce­
ras dañadas de vehículos^ según la reivindicación 9, en el 
que los citados medios medidores incluyen una serie de cana 
lea longitudinales para recibir al mencionado medio desli­
zante y sa desiisemiente a lo largo de ellos#

^5* 116.- Aparato para reformar y rectificar carroce­
r a  datadas de vehículos, según la reivindicación 9, en el 
que la citada serie de medios desligantes incluye respecti­
vamente una vía extendida lateralmente a los medios medido­
res#

20* 128.- Aparato pera refcasar y rectificar carroce­
rías dañadas do vehículos, segáa la reivindicación 1 1, en - 
el que la mencionada vía incluye por lo menos una barra alar 
gado*

136*- Aparato para reformar y rectificar carroce- 
25# rías dañadas de vehículos, según la reivindicación 11, en - 

el que los medios de retención incluyen un miembro selectiva 
mente capas de establecer contacto funcional con la referi­
da vía para impedir el movimiento lateral da loo medios des 
ligantes respecto a les medios medidoras.

148.- Aparato para reformar y rectificar carnee-
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*iaa daSadaa da -vahíoulos, segdn la reivindicación 7, que - 
incluye además medios* p̂ *bsionadoreB:de ílóido paya sostener 
verticalment a loa medios medidores respecto al vehículo.

15̂ .- Aparato para refonaar y rectificar cerroce- 
3. rías dañadas da vehículos, aegán la reivindicación 14, en - 

d  que los citados medica presionadoros de finido incluyan 
tina seria da cilindros de fluido dotados da un respectivo — 
miembro de extensión que establece contacto con el puente - 
medidor para crear y mantener la fijación entre loe citados 

10. extremos de la serie de elementos de referencia.
16*.- Aparato para reformar y rectificar carroce­

rías dañadas de vehículos, aegdn la reivindicación 15, en - 
si que por lo menos caso de los citados cilindros de fluido 
está acoplado a una fuente de presión variable.

15* 17*.- "METODO PARA RBP6HKAR Y RECTIFICAS CARROCE­
RIAS RASADAS DE VEHICULOS Y APARATO PARA 3C REALIZACION".

Segdn queda suatancislmente descrito en la presan
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te memoria que consta de treinta y ana he jan escritas & má­
quina por ana sola ca,?ay aoompaSadq de grajea*

Madrid^ 6 SEI. 1978
APSH3D3K^EaiSa*
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