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Ia presente invencién se refiere a unos perfeccioriamjentos en
la construccidén de amortiguadores para vehiculos a motor, y mis par-
ticularmante a amorti'guadorers que tienen un pistén provisto de vAl-
vula que se vuelve progresivamente més restrictivo al paso del flu-

5. jo del fiufdo entre las cdmaras de presién existentes en el amor-
tiguador durante la vida dtil de este dltimo..

e a e e o i . rgn i 2 i bt e 11 &

En un sistema de suspens:.én convencional para automfvi-
les el movimiento de sacudida y rebote es amortiguado tanto por la |
friccién del sistema como por un amortiguador hidréulico; Durante '

10, los ciclos rspetidos ‘del sistema de suspensién se produciri una i
dieminueidn de la friceidn en los diversos pivotes de la suspens:.én §
y, en consecuencia, una reduccién en el amortiguamiento por fr1c016n(
Con el fin de compensar los cambios surgidos en las
caracter{sticas de amortiguamiento por friccién de una susp~e1r1si6n
15.de vehfculo durante su vida de servicio, un objeto de la pr‘-e._.é-:é‘nte
. invencidn.es proporcionar unamortiguador que se yuelve mfs rigido

e incremente su capacidad de amortiguamiento durante su uso. .
De acuerdo con la realizacién preferida actuzimente
de esta patents un ainortiguador para un vehiculo a motor %i éne un
20,tubo de presién en el que estd montado alternativamente un plst6n.
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E1l tubo de presién estd conectado con un componente no suspendldo
de la suspensidén del vehfculo y el pistén estd conectado por un i
véstago de pistén con un componente suspendido tal como un m:Lﬂm'bro
del bastidor o la carroceria del vehiculo, )

25. El pistén divide el tubo de presién en cémara?s.’h“e pre—
sién de sacudida y rebote y tiene pasos de sacudidp y rebote a tra-
vés de los cuales fluye el flufdo hidrdulico cuando oscila el pis-
tén. Un asiento de vdlvula formado por un resalte en relieve en un
extremo de uno de los pasos del pistén del amortiguador es cogido

3o.por un elemento de vélvula presionadc por resorte., EL elemento de
vdlvula tiene un material de revestimiento obgdnico que se pone en
contacto con el asiento de vdlvula, Un espacio o cavidad estéd for-
mado ya sea en el asiento de vdlvula o,bien en el revestimiento
orgénico y el espacio define, en parte, un orificio estrangulador

35 través del cual puede fluir el flufdo cuando el elemento de vél-
vula estd dispuesto er su asineto, El orificio estrangulédor forma
un medio de control del flujo que dosifica el flujo del fluido a
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través del paso desde una de las cdmaras a presidn a la otra
cdmara de presién.,Fl tamafio,del orificio controla el flujo del
flufdo y detsrmina, en parte, las caracteristicas de amortigua-
dor, ,
Durante la vida de servicio del amortiguador, el elemento ds.
vélvulae se desplazard de forma repetida desde una posicién cerra-
da a una posicidén abierta y luego volverd a una posicién cerrada.
El revestimiento orgdnico serd empujado de forma repe-
tida en contacto con el asiento de vdlvula anular cada vez que
ge cierra el elemento de vdlvula. El contacto repetido hard que
el revestimiento 6rgdnico sca deformgdo pldsticamente y. en con-
secuencia, el orificio estrangulador se cerrard progresivamente.
Fl cierre del orificio estrangulador hard que el amortiguador |
se vuelva mds rigido durante su vida de servicio y, de este modo,
compensard las pérdidas normales experimentadas en el amortigua-
miento por friccién en el sistema de suspensibén para vehfculos cci
con el que estd asociado el amortiguador;

Para una correcta interpretacién se describs a | !
continuacién yn caso de realizacién préctica a tftulo de ejemplo, |
|
i

/
i
!
t
t

no limitativo, de un amortiguador segin estos perfeccionamientos
acompafifindose de tres hojas de dibujos en las gue: C
Ia figura 1 es una vista de seccidn en alzado de un amor-
tiguadbr hidrdulico para un vehfculo a motor de acuerdo con esta 5
invencidn; ' i
Ia figura 2 es una vista en seccidén ampliada_de la f
construccidn del pistén del amortiguador de laz figura 1; !
, Ia figura 3 es una vista en alzado del vdstago de pis- !
tﬁnﬁ la,estructura de junta del vdstago de pistén y en vida des- ’
/piegada, en seccidn, el pistdn;
Ia figura 4 es una vista en planta del elemento de vdl- -
vula de sacudida; - ‘
la figura 6 es una vista en planta del elemento de vélvg;
la de rebote; |
Ia figura 7 es wna vista en seccidn tomada a lo largo de
1z 1fnea de seccién -7 de la figura 6 del elemento de vdlvula
des rebote; '
Ie figura 8 es wna vista en planta del muelle de vélvula

de rebote secundario; y
Ia figura 9 es una vista en seccidn tomada a lo largo de la
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- (14). Un conjunto de pistén (16) est{ dispuesto de manera desliza-

~ to de vélvula de pie (14).. El miembro de cierre (30), insluyendo

¢ 48/C

1fnea de seccidén 9-9 de la figura 8 del muelle de vAlvula de re-
bote secundario, ' .

Haciendo ghora referencia a los dibujos, en lo que se,
ilustra la realizacién preferida actualmente de esta invenciédn,
la figura 1 muestra un amortiguador hidrdulico para usar en un
vehfculo a motor con vistas al amortiguamiento del movimiento de.
sacudida y rebote de los componentes de la suspensién_del vehfcu-
lo. E1l amortiguador (10) incluye un tubo de presién (12) que esfd

cerrado en su extremo inferior por un conjunto de vdlvula de pie

ble dentro del tubo de presién(io). Un véstago de pistén (18) tiami
ne su extremo inferior conectado,con el conjunto de pistén (16)
y se extiende hacia arriba por fuera del amortiguador. .Una gufa
de vdstago de pistén anular (20) soporta de manera deslizatle
2l vdstago de pistén (18) y cierra el extremo superior del ‘tubo
de presién (12). El conjunto de pistén (16) divide el intéiior
del tubo de presién en cdmaras de rebote y sacudida (22 ¥ 94)
Un tubo depdsito (26) estd dispuesto concéntricamente ale-
rededor del tubo de pres16n (12) y forma una cdmara de depésito
anular (28) con el mismo. El extremo inferior del tubo dcpéslto
anular (28) esté cerrado por un miembro de cierre (30) que-tiene
una formz generalmente acopada y porciones sn relieve 01rcunferen—
cialmente espaciadas (32) que se ponen en contacto con el GOnaun-

sus porciones en relieve (32), mantiene al tubo (26) concéntrico
con respecto al tubo de presién (12). Los espacios existentes
entre las porciones en relieve (32) permiten la comunicacién en-
tre la cdmara depbsito (28) y el drea (34) -situada directamente
debajo del conjunto de vdlvula de pie (14).

Ia gufz del védstago (20) tiene uma porcibén superior de forma

cilfndrica (36) sobre 1la que se aisnta un miembro de cierre supe- t
rior de forma acopada (38). E1l miembro de cierre (38) tiene uma
porcidn de faldilla pendiente que se encuentra en contacto estanco
y rigido con el extremo superior del tubo depdsito (26). Segin
puede verse en los dibujos, la gufa (20) ademds de posicionar :
de manera deslizable el véstago del pistén (18) mantiene al tubo

~depbsito (26) comeéntrico con respecto al tubo de presidn (12). %
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Ios espacios existentes entre las porciones en relieve
(32) permiten la comunicacién entre la cdmara depdsito (28)

y el drea (34) situada directamente debajo del conjunto de

vdlvula de pie (14).

Ia gufa del vdstago (20) tiene una porcidén superior
de forma cilindrica (36) sobre la que se asienta un miembro
de cierre superior de forma acopada (38). El miembro de cierre
(38) tiene una porcidén de faldilla pendiente que se encuentra
en contacto estancod y rigido con el extremo superior del tubo
depésito (26). Segin puede verse en los dibujos, la gufa (20)
adem{s de posicionar de manera deslizable el véstago d& pistéh
(18) mantiene el tubo depdsito (26) concéntrico con respecto
al tubo de presidn (12). Un elemento de estanqueidad dé caucho |
(42) de configuracidén anular rodea al véstago de pistdn (38)
y es empujado hacia arribe contre el miembro de cierre (38)
por medio de un muelle helicoidal (44) que estd intermucsto
ertre la gufa del vdstago de pistén (20) y una arandela (46)
que reposa contra la junta (42). Un paso (48) estd previé?o en
la gufa del vdstago (20) para permitir al flufdo que séjéscapa
de la cdmara de rebote (22) fluir nuevamente a la cdmara de
depdsito (28), Con esta comstruccidn, la junta (42) no es. someti-

da a las altas presiones hidraulicas que estdn presentes en la

cdmara de rebote (22) durante el funcionamiento del amortiguador.:

Con referencia a 1la figura 2, el conjunto de pistén (16)
incluye un elemento de pistén (50) que tiene una serie dispuesta
circunferencialmente de pasos de rebote (52) incorporados en el E
mismo. El elemento (50) incluye también una serie circunferencial
de pasos de sacudida (54) que estdn espaciados hacia afuera de
los pasos de rebote (52). En el lado de la cdmara de presidn de
rebote del elemento de pistén (50), unos resaltes interior y
exterior de forma anular (55 y 56) rodean a los pasos de sacudi-
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da (54). Un elemento de vdlvula de sacudida (57) (cuya cons-
truccidn serd descrita con mds detalle posteriormente) se
pone en contacto con los asientos de vdlvula (55) y (56)
formados por los resélites interior y exterior y es empujado
a una condicién sentade por un muelle de vdlvula en forms

de estrella (58). Un miembro en forma de arandela (59) se po-
ne en contacto con un respaldo (61) formado en el vdstago de
piestdn (18) y se pone también en contacto con el cubo del
muelle en forma de estrella (58). '

En el lado de la cdmara de sacudida del elé@é£¥& de
pistén (50), un resalte anular (62) rodea a los pasés?der
rebote (52). Un elemento de vdlvula de rebote (63) (cuya

.construccidn serd descrita con mds detalle posteribfﬁéﬁte)

se a31enta contra el asiento de vdlvula formado por el resalsq
te (62). El elemento de vdlvula de rebote (63) es mantenldo
contra su asiento de vdlvula (62) por la fuerza acumulatlva
de los muelles de vdlvula primario y secundario. Una.aranr
dela Belleville (64) constituye el muelle secundarlo Y esté
dispuesta contra el elemento de vdlvula de rebote (63) y
ejerce una fuerza eldstica sobre un asiento-de vélvula anu-
lar (66). Una tuerca(67) se une a rosca con el extremo del
vdstago de pistén (18) y tiene una pestafia (68) que formz
otro asiento de muelle. Un muelle hélicoidal (69), que cons-—
tituye el muelle de vdlvula primario, estd interpuesto entre

la pestafia (68) de la tuerca y el asiento de vdlvula anular

(66).

El apriete de la tuerca (67) asegura los diversos e-

lementos de vdlvula ¥y los muelles de la v{lvula y el cuerpo
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de pistén con el extremo del vdstago de pistén (18).

Con referencia & las figuras 4 y 5%, el elemento de
vélvula de sacudida (57) tiene una porcidn exterior general-
mente cireular (71) & una porcidn interior generealmente
circular (72) que estd espaciada de la porcidén exterior (71).
El agujero (70) definido por la porcidn circular (72) recibe
el extremo del vdstago del pistén (18). Ias porciones (71)

y (72) estdn unidas por una porcién de interconexidén (73).
El espacio en forma de media luna formado entre las porciones
exterior e interior (71) y (72)estd alineado con el extremo,

superior de los pasos de rebote (52] con el fin de nc inter-

ferir el flujo del fluido a través de los mismos.

i
|

Fl elemento de vdlvula de sacudida (57) tiene un sopor-

te para muelles (74), de metal delgado, con el que estd i
i

pegado un material de revestimiento orgdnico (75). Ei;;
i

revestimiento (75) estd provisto de un espacio diametral

(76) que descubre la superficie del soporte metdlico -(74)

El revestimiento orgdnico puede ser fabricado en una

resina de poliamida apropiada tal como el nylon. Puede usar-

se también otras resinas que tengan las caracteristicas
deseadas de deformabilidad pldstica. Un compuesto de caucho

constituiria un revestimiento orgdnico eficaz.

Cuando el elemento de vdlvula de sacudida (57) estd

dispuesto de forma correcta en el conjunto de pistdn (61)

el revestimiento orgdnico (75) se pone en contacto con los
asientos de vdlvulas anulares (55) y»(56). Debido a la

presencia del espacio (76) en el material de revestimiento
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(75), se define orificios estranguladores por medio del
espacio (76), el soporte metdlico (74) y los asientos de
védlvula (55) y (56).

El elemento de vdlvula de rebote (63) es de forma
generalmente anular y tiene uha porcidn de soporte de
metal para muelles (78). El agujero (77) del centro del
elemento de vdlvula (63) recibe el extremo del véstago de
pistén (18). Un revestimiento de material orgénico (79)
estd pegado con la superficie del metal (78). El revestimien-
to orgdnico (79) estd provisto de bordes espaciadcs: que,
definen un espacio diametralmente dlspuesto (81). Elnzﬂ
material del revestlmlento (79) ‘es el mismo que el majerlal
(75) del elemento de vdlvula de sacudida (57) Cuan&o es
posicionado el elemento de vdlvula de rebote (63) ééntra
la cara inferior del pistén (50), el revestimiento -cridnico -

(79) se pone en contacto con el asiento de vdlvula anu~ar (62)

”a‘i,’s

El espacio (81) caopera oon el asiento de vélvula
(62) para formar orificids de fluao regtrictivo cada‘uno de
los cuzles tiene unz dimensidén igual al espesor del revesti-

miento (79). El revestimiento orgdnico (79) mantiene a la

superficie del soporte metdlico (78) separada del asiento de
védlvula (62) y el espacio (81) del revestimiento (79) '

i
proporciona orificios estranguladores a través de los cuales l

puede fluir el fluido.

El amortiguador hidrdulico (10) ilustrado en el di-

bujo es construido para ser interpuesto entre los miembros'

~ suspendido y no suspendido de un sistema de suspensidn

‘para vehiculos. El extremo superior del vdstago de pistén
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estd disefiado para ser conectado co n un componente de
vehiculo suspendido, tal como un miembro de bastidor o
carrocerfa. El extremo inferior del miembro de cierre (30)
estd construido para ser conectado con un componente de

suspensién no suspendido, tal como un brazo de suspensién.

Cuando se interpone el amortiguador’(10) entre los
componentes de suspensidn suspendido y no suspendido de
un veh'iculo & motor, el conjunto de pistdén (16) oscilard
dentro del tubo de presidn ' (12) durante el movimiento de
sacudida y rebote de la suspensién. El amortiguador (10)
es llenado con fluido hidrdulico y al desplazarseAéi-f’
pistén (16) dentro del tubo de presién (12), el flafd&'
serd empujado a través de los diversos orificios estran-

guladores para amortiguar el movimiento de sacudida ¥ rebote.

Durante la caerrera de sacudida, el pistdn (Té),se
desplazard hacia abajo. El flufdo fluird desde la éiﬁﬁ}a de
sacudida (24) a la cémars de rebote (22) a través de-los
pasos de sacudida’(54) y a través de 1lds orificios 2stran-
guladores formados por el espacio (76) en el revestimiento
orgénico (75) del elemento de vdlvula de sacudida (57). E1
flufdo fluird también desde la cdmara de sacudida (24) a

la cdmara de rebote (22) a través de los orificios estran-
guladores formados por el espacio (81) en el revestimiento
orgdnico (79) del elemento de vdlvpla de rebote (63). Si 1la
presidén reinante en la cdmara de sacudida (24) es suficien-
temente alta, el elemento de vdlvula de sacudida (57) se
desplazard a una posicidn abierta contra la fuerza del
muelle en forma de estrella {58) por lo que el revestimiento
orgénico (75) se separard de los asientos de vdlvulas anu-

lares (55) y (57). Ello permitird el escape del fluido
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hidrdulico de la cdmara de sacudida (54) a la cdmara de
rebote (52). Cuando cesa la presién, el muelle (58) hard
que el elemento de vdlvula (57) vuelva a ponerse en

contacto con los asientos de vdlvula anulares (55) y (56).

Mediante los ciclos repetidbs del amortiguador y el
movimiento repetido del elemento de vdlvule de sacudida
(57) desde una posicién abierte a una posicién sentada,
se producird la deformacidn pldstiea del revestimiento
orgénico (75). Progresivamente y de manera gradual durante
el uso del amortiguador (10), el machaqueo del elgmeqﬁo
de vdlvula (57) contra los asientos de vdlvula (GSS‘y’(SS)
hard que se formen arrugas o ranuras en el revest;m;ento
organico (75). AL formarse estas ranuras, alsmlnn;féaia'
profundidad del espacio (76) por lo'que descenderé‘él
tamafio de los orificios estranguladores formados porlgl

espacio (76) (en asociacidn con los asientos de vélvﬁla %

-
a,% a2 }
H

(52) y(56)) por medio de lo cual se incrementard 1a~ep031-
cidn al flujo del fluido a través de los pasos de Sacudlda

(54) de manera gradual y progresiva durante la v1da‘ﬁ£)

Durante una carrera de rebote, cuando es movido el+
pistén (16) hacia arriba en el tubo de presidn (12), el flui-
do fluird a través de los pasos de reboie (52), atravesando |
los orificios estranguladores formados por el espacio (B81)
en el revestimiento orgdnico (79) del elemento de vdlvula
de rebote (63). El fluido fluird también desde la cdmara de |
rebote (22) a la cdmara de secudida (24) segin lo permitan f

los orificios estranguladores formados por el espacio (76)
en el revestimiento orgdnico (75) del elemento de vdlvula

de sacudida (57).-
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Durante una carrera de rebote la presién de la
cémara de rebote (22) hard que el elemento de vdlvula
(63) se separe del asiento de vdlvula (62) contra la
fuerza acumulativa de la arandela Belleville (62) y el
maelle helicoidal (69). Cuando se alivia la presién de

flufdo, el elemento de vdlvula de rebote (63) volverd a

ponerse eldsticamente en oontacto con el asiento de |
vélvula (62). Durante la vida dtil del amortiguador (10), §
el contacto repetido del ;evestimiénto orgdnico (79) con

el resalte anular (62) hard que se forme una ranura en el
revestimiento orgdnico. El material del revestimiento (79)
se deformard pldsticamente de manera gradual y pfégresiva

durante la vida del amortiguador de tal modo que se reduz-

ca de manera progresiva y gradual el tamsfio de los orifis
cios estranguladores formados por el espacio (81).

i
{

A titulo de ejemplo, los revestimientos orgdnicos
(75) y (79) pueden tener un espesor del orden de 0;6620 a
0,0035 pulgada. Una dimensidén de cada orificio forméﬂo por
los huecos (76) y (81) en los revestimientos (75) j7(79)

serd igual al espesor del revestimiento donde estd el

mismo en contacto con su respectivo asiento de vdlvula.
Inicialmente, tal dimensién serd de 0,0020 a 0,0035 (o
cualquier espesor que tenga el revestimiento), no obstante,
después de la apertura y del cierre continuos de los
elementos de vdlvula y de la formacidén de ranuras en los
revestimientos (75) y (79) por los asientos de vdIvula,

tal dimensi'on de los orificios se sproximard gradualmente

a cero.

Asi, pues, durante la vida de servicio del amoriigua-

dor (10), los orificios estranguladores formados por el
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espacio (81) en el revestimiento orgdnico (79) del ele~-
mento de Qélvula de rebote (63) y los orificios estran-
guladores formados por el espacio (76) en el revestimiento
(75) de la vdlvula de sacudida (57) se verdn reducidos
gradual y progresivamente en su ftamafio. Como consecuencia
el amortiguador (10) se volverd progresivamente mds duro
durante su vida de serviéio en lo que res@ecta al movi-

miento tanto de sacudida como de rebote.

El elemento de vélvu}a de .rebote (63) se separa del
asiento de vdlvula (62) durante una carrera de rebote
contra la fuerza acumulativa ejercida por la aranqe¢a» >
Belleville (64) y el muelle helicoidal (69): E1 muelle (69)
es un muelle primario que ejerce una fuerza domlnante,aa
que empuja al elemento de vdlvula de rebote (63) paia sen-
tarse sobre su asiento. Ia arandela Belleville (64)=es
un muelle secundario y ejerce una fuerza que tiende g’ "
contrarrestar la fuerza del muelle helic&idal (69).1}%§§
pues, la fuerza total ejercida por los dos muelles gﬁgf

ta
o

empujan a la vdlvula (63) contra su asiento es menor. que

I

TR VA,

la fuerza ejercida por el muelle helicoidal (69) sofamente.

Durante la vida de servicio de un amortiguador, el muelle

‘de vdlvula Belleville (64) serd flexado repetidamente.

Este muelle estd formado en aluminio o material similar y
la flexidn repetida hard que tenga lugar en el muelle una
deformacién permanente. Es decir que la fuerza eldstica

resistente del muelle helicoidal (69) disminuird de manera
progresiva y gradual durante la vida de servicio del amor-

tiguador (10). Con una reduccidn en la fuefzé compensadora

i e Ao e 5 44 * o

1
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la fuerza total o fuerza acumulativa de los dos muelles
(64) y (69) que empujan a la vdlvula (63) contra su asiento
aumentard de manera progresiva y gradual durante la vida
de servicio de un amortiguador. Un incremento en la fuer-
za acumulativa que empuja el elemento de vdlvula de rebote
(63) & una posicién sentada hard que el emortiguador (10)

sea mds resistente al movimiento de rebote y, por con-

siguiente, tendrd la capacidad necesaria para compensar

toda pérdida de fricecién experimentada en el amortigua-=ox

miento por friccidén de la suspensidn.

Se puede prever una ramura de fatiga anular (82)
en el muelle Belkeville (64) para mejorar la capacidéd‘

del muelle (64) para perder su resiliencia y fuerza. .

compensadora.

Los revestimientos orgdnicos para los elementcs de .
CS | ‘
1

vdlvula de sacudida y rebote (57) y (63) pueden ser fdrmado%

. . |
en nylon o caucho. Se observard que son también aceptables !
otros materiales orgénicos que sean sometidos a defcriacién

pldstica en respuesta al machaqueo repetido por un asiento |

de vdlvula.

" Ia vdlvula de pie (14) es similar en su comstruccién |
y funcionamiento a la vdlvula de pie descrita en la paten-
te estadounidense no. 2.691.387 de J.N. Strauss. Durante E
una carrera de compresidén cuando el conjunto de pistén
(16) estd descendiendo en el tubo de presién (12), la cd- §
mara de sacudida (24) se verd reducida en su tamafio. ;
El flufdo fluird desde la cdmara de sacudida (24) a
través de la valvulerfa de la vdlvula de pie (14) a la
cdmars de depdsito (28) en una cantidad igual al flufdo
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desplazado por el vdstago de pistén (18). Durante una
carrera de rebote, cuandogel conjunto de pistén (16)
asciende en el tubo de presidén (12), el flufdo serd
retirado a través de los pasos de la wvdlvula de llenado
del conjunto de vdlvula de pie (14). dentro de la cdmare
de sacudida (24) desde la cdmara de depdsito (28) en una
cantidad igual a la que fue desplazada por el védstago de

pistén (j8) al ser retirado el mismo del tubo de presién

(12).

Un amortiguador de acuerdo con esta 1nwenqa€n se
volverd progresivamente mds duro en el curso deléﬁ utiliza
cién con lo que se compensard la reducci:én en ei amortl-
guamiento potr friceidén que se produce durante la“Vida
de servicio de un sistema de suspensién para véhlculos.

7 e

Se sobreentiende que en el presente caso»serén

variables cuantos detalles de construccidn y acabado no

alteren, cambien o modlflquen la esecialidad de la 1nven~

S
R ]

cidn.

Habiéndose descrito amplizmente el objeto y la
utilidad de la invencidn, lo que se declara como nuevo
¥y no practicado en Espafia, comprende las reivindicaciones

gue en las siguientes pdginas se detallan:
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REIVINDICACIONES

-------

12 .- DERFECCIONAMIENTOS EN IA CONSTRUCCION DE
AMORTIGUADORES PARA VEHICULOS A MOTOR, caracterizados
por el hecho de que para conseguir que se vuelva mds
rigido. durante su uso se le practica una primera y segun-
da cdmaras deeflufdo y otorga medios de control del
flujo construidos para proporcionar un paso de fluido
redicido para el flujo controlado del flufdo hidrdulico
gesde la primera cdmara a la segunda cdmara, inciﬁyéndose
medios de control del flujo un paso de fluido, un ssiento
de vdlvula colocado alrededor de un extremo de dicho
paso y un elemento de vdlvula con una porcidn Ge soporte
metdlica y un revestimiento orgdnico y con medice de
resorte que ejercen una fuerza eldstica para empujar dicho
revestimiento orgdnico en contacto con el asiento de
vdlvula, siendo tal elemento de vdlvula desplazablé
en respuesta a la presidén de flufdo entre una posicién
abierta en la que el revestimiento orgdnico estd separado
del asientor de vdlvula y una posicién cerrada en la que
el revestimiento orgdnico estd en contacto con el asiento
de .vdlvula, existiendo asimismo medios para conseguir
el estrangulado del orifigio entre el asiento de vdlvula
y la vdlvula cuando el revestimiento orgdnico estd{ en con—
tacto con el aludido asiento de vdlvula, siendo dichos
revestimientos orgdnicos pldsticamente deformables de
manera progresiva en respuesta al desplazamiento repetido
del elemento de vdlvula desde la posicién abierta a la

posicidn cerrada y estando construidos para cerrar progre-
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REIVINDICACIONES
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18 .~ PERFECCIONAMIENTOS EN IA CONSTRUCCION DE
AMORTIGUADORES PARA VEHICULOS A MOTOR, caracterizados
por el hecho de que para conseguir que se vuelva mds
rigido. durante sﬁ uso se le practica una primera y segun-
da cdmaras deefluifdo y otorgz medios de control del
flujo construidos para broporcionar un paso de fluido
redicido para el flujo controlado del flufdo h-dréullco

" gesde la primera cdmara a la segunda cdmara, 1nc1uyéndose

medios de control del flujo un paso de fluldo, un a81ento
de vdlvula colocado alrededor de un extremo de*dlcho

paso y un elemento de vdlvula con una porcidn de ‘soporte
metdlica y un revestimiento orgdnico y con medior 'de
resorte gque ejercen una fuerza eldstica para empujé* dicho
revestlmlento orgdnico en contacto con el. a51ento de
vdlvula, siendo tal elemento de vdlvula desplazable

en respuesta a la presién de flufdo entre una po&ac*dn
abierta en la que el revestimiento orgdnico estd separado
del asientor de vdlvula ¥ una posicién cerrada en la qué
el revestimiento orgénico estd en contacto Eon el asiénto
de vdlvula, existiendo asimismo medios pars conseguir

el estrangulado del orifigio entre el ésiento de vdlvula
y la vdlvula cuando el revestimiento orgdnico est4 en con-
tacto con el aludido asiento de v{lvula, siendo dichos
revestimientos orgdnicos pldsticamente deformables de
manera progresiva en respuesta al desplazamiento repetido
del elemento de vdlvula desde la posicidén abierta a la

posicidn cerrada y estando construifdos para cerrar progre-
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y una posicién cerrada en la que el elemento de vdlvula
estd en contacto con su asimnto, siendo el revestimiento
orgdnico pldsticamente deformable de manera progresiva en
respuesta al desplazamiento repetido del elemento de
v{lvula desde la posicidén abierta a la posicién cerrada

y estando construido para cerrar, progresivamente, el
orificio restrictivo con el fin de que el control del flu-
jo proporcionado por los medios de control del flujo se

vuelva progresivamente mds restrictivo durante la vida

de servicio del amortiguador.

38,~ PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE
AMORTIGUADORES PARA VEHICULOS DE MOTOR, segun las ante-
riores reivindicaéiones, en los que los medios de
control del flujo presentan un paso de rebote en el
pistén que tiene un resatte anular que comprende el-
asiento de vdlvula y posicionado alrededor de un extremo
del paso de rebote, poniéndose dicho revestimieptd-or-
génico del elemento de védlvula en contacto con el fésdbte

anular cuando se encuentra el elemento de vdlvula en la

posicién cerrada.

48, ~ PERFECCIONAMIENTOS EN 1A CONSTRUCCION DE
AMORTIGUADORES PARA VEHICULOS DE MOTOR, segin las ante-
riores reivindicaciones, en los que los medios de control
del flujo comprenden un baso de sacudide en el pistén con
un resalte anular que comprende dicho asiento de vdlvula
y posicionado alrededor de un extremo del paso de sacudida,

poniéndose dicho revestimiento orgdnico del elemento de
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vdlvula en contacto con el resalte anular cuando se encuen-

tra el elemento de vdlvula en la posicién cerrada.

58 ,~ PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE
AMORTIGUADORES PARA VEHICULOS DE MOTOR, segin las
anteriores reivindicaciones, en los que los medios de
resorte comprenden un muelle primario que ejerce una
fuerza eldstica para empujar el elemento de vilvula
hacia la posicidn cerrada y un muelle secundario que
ejerce unz fuerza eldstica contraria a la fuerzaﬁdel
muelle primario sobre el elemento de vdlvuls, ténléndo
el segundo muelle una vida de servicio sustan01almente
menor que la vida de servicio del muelle prlmarlo edn lo
que la fuerza acumulativa del muelle primario conf_a del

muelle secundario hace aumentar aquella menor durante la

vida de servicio del amortiguador. e et

Te t AN
2

ALt

62.- PERFECCIONAMIENTOS EN TA CONSTRUCCION DE
AMORTTGUADORES PARA VEHICULOS DE MOTOR, segin lag o
anteriores reivindicaciones, en los que se diébone el
tubo de presi'on con un pistdén deslizable en su interior
y dividiendo el mismb del tubo en cdmaras de presidén
de sacudida y rebote, estando construido dicho pistén para
ser conectado con un componente suspendido o no de un
vehiaulo y siendo construfdo dicho tubo de presidn para
ser conectado cbn el otro de dichos componentes suspendido
o no, teniendo dicho pistén medios de control del flujo
construfdos para proporcionar un paso de flufdo restriectivo
para el flujo controlado del flufdo hidrdulico desde una

de dichas cdmaras a la otra cuando se mueve el pistén
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dentro del tubo de presién, incluyendo medios de conirol
del flujo por un paso de flufdo, un asiento de vdlvula
afivlar dispuesto alrededor de un extremo del paso y un
elemento de vdlvula teniendo el elemento de vdlvula

unz porcidn de soporte metdlica y una cubierta de

‘revstimiento orgdnica que ocupa précticamente la totali-

dad de una cara de la popocidén de soporte metdlica,
teniendo el revestimiento orgédnico bordes espaciados

que definen una porciéq superficial expuesta de la pri-
mera cara de la porcidn de soporte metdlica, ejerciendo
los medios de resorte una fuerza eldstica para empﬁjar.
el revestimiento orgdnico del elemento de vdlvula en
contacto con el asiento de vdlvula, cooperandc la porcidn
superficial expuesta de la porcidn de soporte metdlica
con el asiento de vdlvula para definir unAorificio es-
trangulador, 8iendo el elemento de vdlvula desplazable

en respuesta a la presidn del fluido hidrdulico entre una
posicién abierta en la que el revestimiento orgdnico estd

separado del asiento de vdlvula y una posicién cerrada

-en la que el revestimiento orgdnico se pone en contacto

con el asiento de vél?ula, siendo el revestimiento orgd-
nico progresivamente deformable en respuesta al despla-
zamiento repetido del elemento de vdlvula desde dicha po-
sicién ebierta a la posicidén cerrada y estando construido
para cerrar progresivamente el orificio estrangulador por
lo gue el control del flujo proporcionado por el medio

de control del flujo se vuelve progresivamente mds
restrictivo durante la vida de servicio del amortiguador.
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72 .- PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE
AMORTIGUADORES PARA VEHICULOS DE MOTOR.

Segin se describe y reivindica en la presente

‘Memoria Descriptiva, que consta de VEINTE hojas escritas

a mdquina por una séla de sus caras y planos que la

ilustran.

Barcelona, a 23 dd Agosto de 1978

LRV
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