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La presente invencién se refiere a cilindros maéstros
hidraulicos pars sistemas de fremos fraccionados para vehicu-
los de motor de la clase en la cusl los frenos de disco azctuan
en un conjunto de ruedas y los frenos de tambor sctugn en otro
Se. conjunto de ruedas. En dichos sistemas de frenos a veces es
conveniente evitar el funcionamiento inicial de los frenos
de disco-hasta que exists preéiéﬁ suficiente en los frenos de
tambor para vencer el efecto de los mueiles.de llamada de las
zapatas de modo que smbos conjuntos de frenos comiencen a sctuar
10. eficazmente al mismo tiempo.

Las vélvulas conocidas como vadlvulas de retardo para
reaglizar dicha funcién se conocen, por ejemplo, por la patente
EE.UU. numero 3.278.241, pero estos elementos son adicionales
en el sistema de frenos por 1o que son necessriamente un gasto
15. adicionsal,

Se ha propuesto la solicitud de patente Britanica
rumero 26,480/78 proporcionsr un cilindro maestro que ofrece
las mismas carscteristicas que un c¢ilindro maestro tradicional
'y el tipo conocido de valvula de retardo. No obstante, dichos
_eC, cilindros. maestros han demostrado ser dificilés de purgar para
.iibrarlos del sire, por 1o que no ofrece ficilmente las carac-
teristicas requeridas. Por lo tanto, la presenterinvenci6n tie-
‘ne por objeto proporcionar un cilindro msestro hidraulico per-
lfeccionado para un sistems de frenos fraccionados de la clase
25. descrita; que en la prictica retarda el funcionamientb inicial
de los frenos de disco hasta que los frenos de tambor comien=
zan a funcionar eficazmente.

La invencién propofciona vn cilindro maestro para uti-~

lizarse en un sistema de frenos hidramulicos fraccionados para

30, vehiculos de motor que tiene frenos de disco para sctuar en un
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conjunto de ruedas y frenos de tambor para actusr en otros
conjuntos de ruedas, comprendiendo el cilindro maestro una pri
mera cémara para conectarse a los frenos de tsmbor y que, en
la préictica, se pone a presidn por un primex pistén; pns se-
gunda camara pars conectarse a los frenos de disco y que, en
la practica, se pone a presién por un segundo pistdén; un dis-
positivo de valvula de retardo para regular el flujo desde la
segunda cdmara hasta los frenos de disco, cuyo dispositivo de
vélvula de retardo comprende un elemento de vilvula que funcio
na conectado a uno de dichos vprimer y segundo pistones de mo-
do que el elemento de valvula se mueva para cerrar la comuni-
cacién desde la segunds cdmara hasta los frenos de disco du-
rante el movimiento inicial del pistén en sentido contrario

a ls posicidén de liberacibu de los frenos y un nfcleo mbvil
accionado por fluido a presibn en ls segunda cdmara contra un
muelle de control para volver g establecer la comunicacidn
desgde lz gsegunda cémafa hasta los frenos de disco cuando la
presidn en la segunda camzra alcanza una magnitud predetermi~
vada, y un dispositivo de valvula de retencién pasra permitir
el flujo desde los frenos de disco hasta la segunda cémars.

El nficleo mdvil tiene preferiblemente un Area de pis

“%6n, relativemente grande sujeta o presidém en la segunda ca-
|- mara por la cusl se mueve el nlicleo mbvil contra la carga del

imuelle de control psra sbrir la comunicacidn de la segunda

éémara hasts los frenos de disco y otra édres de pistdn, rels-
tivamente pequefia, sujeta a la presidn suministreda a los fre-
nos de disco, por la cusl el nlcleo mbvil vuelve a cerrar la
comunicacidén desde la segunda cémars hasta los fremos de disco
teniendo el dispositivo las caracteristicas necesarias para

que al aumentar las presiones en la segunda cémara 2 partir de
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la megnitud predeterminada el nfcleo movil reslice un movimien
to de vaivén para sumentar progresivsmente la presidn suminis-
trada a los frenos de disco g un régimén més rapido que el
aumento de presidn en la segunda vamara, hasta que la presidn
5. »suministrada a los frenos de disco sea iguél que la presidn

en ls segunds cémars.

A continuscidn se describe una modslidad del inven~-
to,'a titulo de ejemrlo y tomando como referencis los dibujos
adjuntos, en los que‘

10. | La figura 1 es una vista en seccidn transversal de
un cilindro mesestro hidraulico en tanden seglin el invento; y

La figura 2 es uns vista_que ilustra parte de la sec-
cidén de la figurs 1,%trazada s mayor escala.

Refiriéndonos a los dibujos, el cilindro maestro tie-
15, né un cuerpo 11 en el'que se monta un dapésitb de fluido de
los fremos 12. EL cuerpo 11 tiene un 3nims recta 13 en cuys
primera psrte se desliza un primer pistén 14, o pistén primerio
v.en cuya segunda parte se desliza un segundo pistdén 15, o pis—
+0n secundario. Estos pistones 14 y 15 se disponen de unaz forms
20. 4 normal en un cilindro maestro én tanden para definir una prime-
- ra cdmara 16, o cémars primaria, entre los pistones primario
1 y.secundario 14 y 15 y uns segunda cimara 17, o cémara secunda-
ria, entre el piston secundario 15 y el extremo cerrado del 5-
hima 13, Un muelle de recuperacién precargado 18 en la cémara
25. ﬁfimaria 16 devuelve el pistdn primasrio i@ a su posicibn de fre
nos liberados contrs un anillo de presidén 19 y un muelle 21 en
la cémsra secundaria 17 devuelve el piston secundario 15 » su
posicidn de frenos liberados contra el muelle Trecargado 18,
También hay previsto un pasador de tope 22 para el pistdn secun

30, ldario 15,
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‘o de los frenos eunbre ésteoriiicio ¥ la cédmara secundaria 17
" e controla por un dispositivo de valvula de retardo que com-
" prende un conjunto de valvula 3% adaptado en el Anima 13. EL

- conjunto de vilvula 33 comprende una caja de dos piezas 34

_interior 38 proporciona un asiento para una arandela 39 lleva-

_4...

El cilindro mestro tiene los orificios normeles de re-
cuperacibn 2% y 24 en el cuerpo 11, proporcionando el orificio
23 comunicacidn entre la clmars primaria 16 y el depbsito 12,
cugndo el pistén primario 14 se encuentra en su posicibn de
frenos liberados y proporcionando el orificio 24 comunicascibdn
entre la clmara secundariz 17 y el defosito 12 cuando el pis-
tén secundsrio 15 se encuentra en su posicibén de frenos libe-
rados. Tl piston primario 14 tiene Jjuntas acopadas anulares
normales 25 y 26 y el pistén secundario 15 estd provisto de
un modo similsr con Juntas 27 7y 28,

El pistbén primario 14 tiene un rebajo 29 pars una ba-
rrs de empuje que se conecta al pedal del freno del conductor
bien directamente 0 a través de un servomecanismo. Un primer
orificio de salida 31 en el cuerpo 1l desemboca en la cimara
primasris y sirve péra conectarse a los frenos del tambor del
vehiculo. Un segundo orificio de salida 32 se conecta a los
trenos del disco del vehiculo.Este orificio 32 desemboca en

el &nima 13 cerca del extremo cerrado, pero el flujo de flui-

vy 35. La pieza 34 tiene la forma de un carrete hueco escalona-
do en el exterior y en el interior. El escaldn exterior 36

sirve de tope para una junts acopada snular 37 y el escaldn

da por un nlcleo mbévil 41. La otra pieza de la caja 35 se alo-
ja en la pieza 34 y se sujeta por un gunillo de presibn 42 y se

aloja también en un orificio en el extremo cerrado de la caja

11 sujeténdose por un gnillo de presidn 43,
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' ?porcionando también la srandela acopada 54 un tope para un
" gnillo de presidn 56 situasdo en una ranurz en el fuste 524. Un
; muelle de compresibn ligero 57 actila entre la cabeza 524 y la
| "pleza de la caja 34 para empujer al pasgdor 52 hacia el extre-

- mo cerrado del Anims del cilindro masestro 13,

-5

i

El nficleo movil 41 se coloca con gjuste deslizante en el
gnima 44 en la pieza 35 y se cierra por una junta térica de
caucho 45, Un extremo del &nima 44 se ventils a través de un
conducto 46 cubierto por un guérdapolvo de caucho 47% elotro
extremo desemboca en una cimara anulggmié'que se comunica a
través de un conducto radisl 49 en la pieza 34 con el segundo
orificio de saslida 32. Un muelle de countrol 51 en la camara
anular 48 empuja al nficleo mbévil 41 separdndolo del extremo
cerrado del %nima del cilindro maestro 13 para asentar la aran
dela 39,

Un elemento de valvulas en forma de cabeza 52A de un pa-
sador 52 se desliza en la pieza de la caja 34, atravesando
el fuste 52B del pasador 52 una arandela agcopada 53 para pgsar
al interior de la cémara secundaria 17 y a través de otra aran
dela acopada 54 al interior de un rebajo ciego 55 en el pistdn
secundario 15. Las arandelas acopada 53 ¥y 54 sirven como asien
tos pares el muelle 21, sirviendo también el reborde de la

arandela acopada 53 para retener la junta 37 en su sitio y pro

Estando las piezes del cilindro msestro en las posi-
éiones ilustradas en los dibujos, existe ﬁna comunicacibn
libre entre la camara secundaria 17 yiel orificio de salida
32 por las ranurss 58 en la pared extrema de 1ls pieza de la
caja de la vélvula 34, la ranura 59 en 1ls éaﬁeza 524, un ori-
ficio 61 en la arandela 39, un tsladro axial 62 y conducto

radial 49, Ests es la circunstancia normal de "frenos libera-

T
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El movimiento inicial del pistén primario 14 en di-
reccidn de acclonamiento de los frenos hacia el extremo cerrs
do del 2nims 13 hace que el pistdn secundario 15 se mueva con
el mismo, accionado por la carga ﬁrevia del nuelle 18 que es
mayor que la del muelle 21, por lo que la junta 27 pass rozan-
do sobre el orificio de recuperacibn 24 a aproximadsmente el
mismo tiempo que la junts 25 pass ro mando por el orificio de
recuperacibén 23, Por lo tanto, se genera presién en la cdmars
gsecundaria 17 ofreciendo una resistencis sl movimiento adicio=-
nel del pistén secundario 15 en la direccidn de accionsmiento
de los frenos hacia el extremo cerrado del aniwma 13 y permitié
do, por lo tanto, que el pistdn primario 14 se mueva en lag di=-
reccidn de accionamiento de los frenos hacia el pistén secun-
dario 15 para genefar presién en la cdmara primsria 16.

El pasador 52 sigue el movimiento inicisl del pistén

secundario 15, moviéndose hacia el nficleo mbvil 41 por el mue-

1le 57, Cuando el pistdn secundario 15 ha recorrido uns corta

distancia adicional @ la necesaria pars que ls junta 27 cierre
el orificio de recuperacién 24 2l flujo de la cémara secunda-

ria 17, la cabeza 52A se asients sobre la arandela 39 y evita

. el flujo adicional desde la cémara secundaria hasta el orifi-

_cdo de salida 32 a través del orificio 61 de la arandels 39

y el taladro axial 62 y los conductos radiales 63 en el nficleo
mévil 41, De éste modo, un esfuerzo adicional de la barra de

empuje sobre el pistdn primario 14 hace que las presiones en

las cémaras primaria y secundaria 16 y 17 se eleven, pero mien

tras que la presidn suministrada a los frenos de tambor a

través del orificio de salida 31 continus elevéndose, la pre-

(=]

sibn suministrada a los frenos de disco a través del orificio

de salida 32 :rermasnece a la misma baja presidn presente cuando
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I~ 32, Bl efecto inmedisto es el de sumentar la presidn en la

" -volver a asentar la arandela 39 sobre el escaldn 38 ycortar

- .para formar una conexidn de movimiento perdido entre el pasa-
::dor 52 y el piston secundario 15. Segln continua aumentando
" la presién en la cémsrs secundaria 17, el nficleo movil de

1z vélvule 41 oscila con movimiento de vaivén, abriendo ¥

cerrando la comunicacién desde la cémara secundaria 17 hasta

el pasador 52 hapia asiento sobre la aréndela 29,

La presibén en la camara secundaria 17 actlia sobre
un Area de pistén relativamente grande del nficleo mﬁvil-de 1a
vélvule 41 equivalente alaféa comprendida por el asiento anu-
lar, cuya srandela 39 actfa con el escaldn 38 para generar
ung fuerza que actla contra la carga del muelle 51; El muelle

51 estd ayudado por la fuerza que se genera por la presibn

en la cémara 48 que actlia sobre un Areas de pistén relativement

te pequefia equivalente a la diferencia entre el 4rea de pistor

relativamente grende sujeta a la presidn de la cdusra secun— |

daria y el 4res definida por el didmetro interior de laz junta
45, Por 1o tanto, a una megnhitud predeterminada de. la presién
en la cimara secundaria, el nficleo mbvil 41 se mueve contra
el muel;e 51 para desasentar la arandelar39'de1 escalén 38

¥ permitir que pase una cantided de fluido del freno desde la

cimsra secundaria 17 hasta el orificio de salids secundario
cédmara 48 por lo que el nGcleo mdvil 41 se recupera para

el flujo desde la cémara secundaria 17 hasta los frenos de

disco. El anillo de presibn 56 coopera con la arandela 54

los frenos de disco, elevandose la presidn en el orificio
de sslida secundario 32 a un régimen mayor que la presidén

en la c3mara secundaria, hasta que llega a ser iguel que la

i

presidn de la cdmara secundaria. EL nficleo mdvil 41 permanece|
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entonces en pogicidn abierta hasta que el conducto del Yehicg
lo levants el pie del pedal del freno desapareciendo el es-
fuerzo de la barra de empuje sobre el pistdn primario 15, El
nficleo mévil 41 se mueve bajo la carga del muelle 51 para
volver a ssentar ls srandela 39 sobre el escaldn 38 s la mis=~
ms presibn que la presibn en el orificio de salida secunda-
rio 32 iguslgndo ls presifn en la cmara secundaria, pero la
presibn en el orificio de salida 32 continus cayendo al mismo
régimen que la presidén de la cémara secundaria puesto que la
junta 38 actfa como vilvula de retencidn estableciendo un
trayecto directo para el fluido de los frenos de disco hasta 1
cémara secundaria 17.

Un cilindro maestro segin el invento buede adoptar
diversas formas. Por ejemplo el conjunto de valvulas 33 pue-
de formar parte dé un piston secundario en un cilindro mges=-

tro en tandem y controlar el suministro de fluido desde la

-e8mara primaris hasta los frenos de disco, funcionando el
| - pasador 52 conectado al pistén primsrio. Como varisnte, el
‘conjunto de valvula pueden encontrarse en el exterior del &-
‘nima principsl del cilindro maestro, reemplazindose el pasa-
~dor 52 por una valvula basculante que puede hacer asiento en

"~ respuesta al movimiento de accionamiento de los frenos del

pistdén primsrio o del pistén secundsrio. El cilindro maestro
puede ger del tipo de dnimas gemelas, movidndose el primer y
segundo pistones cada uno en un anima respectiva por unmeca-
nismo divisor de la carga en proporcidn por el cusl ambos piss

tones se pueden conectar gl pedsl de los frenos,

Descrita suficlentemente la naturaleza del invento,

asi como las manera de realizsrlo en la practics, debe hacerse
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constar que las disposiciones anteriormente indicadas son
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alte-

ren su principio fundspental.
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REIVINDICACIONLS

1.~ Perfeccionamientos maestros para sistemas de frenos
hidraulicos de vehfculos de motor, que tienen frenosde disco
para actuar sobre un conjunto de ruedss y frenos de tambor
para actuar sobre otro conjunto de ruedas, del tipo de c¢ilin=-
dro maestro que comprende una primera camsra para conectarse
a log frenos de tambor y que, en la préctica, se pone a pre-
sién por un primer pistén; una segunda cémara psra conectar-
se g los frenos de disco y que, en la préctica, se pone a
presibn por un segundo pistdn; un dispositivo de vilvuls de
retardo pars regular el fluﬁo desde la segunda camara hasta
los frenos de disco y un dispositivo de valvula de retencidn
pera permitir el flujo desde los ffenos de disco hasta la
segunda camara; carscterizados porque el dispositivo de val-
vula de retsrdo se forma por un elemento de vdlvula que fun~-
ciona conectade a uno de los pistones, de modo que el element
de valvula se mueva para cortar la comunicacidn desde 1la
segunda camara hasta los frenos de disco durante el movimien-
to inicisl del citado pistdn en sentido contrario a la po-
sicibn de liberacién de los frenos, y un ndcleo mbévil accio-

nado por la presién del fluido en la segunda cdmara contra un

muelle de control para volver a establecer la comunicacidn

desde la segunda camara hasta los frenos de disco cuando la
presibén en la segunda carars slcanza una magnitud predetermi-
nads.,

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicascibn l,ca-
racterizados porque el elemento de valvula se asienta sobre

el nficleo uwdvil para cortsr la comunicacidn desde la segundsa

J

cimara hasta los frenos de disco.




Se

10.

15.

20,

25.

. tar la presidn en la segunda cémsra s partir de dicha magni=~

" trada a los frenos de disco a un régimen mis ripido que el auj

%.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1
6 2, caracterizados porque hay prevista una conexidén de movi-
miento perdido entre el elemento de vélvula y el pistén, es-
tando obligado el elemento de vilvuls hacia su posicién.de asq
miento por un muelle, v

4,~ Perfeccionamientos segin cuslquiera de las rei—
vindicaciones anteriores caracterizados porgue el nfclec mbvil
se desliza en una caja, formando la caja del nficleo mbvil y
el muelle de control psrte de un conjunto de vdlvula que se
adapta en el extremo del éniﬁa del cilindro maestro.

S~ Perfeccionamientos segln la reivindicacidn 4,ca-
racterizados porque el conjunto de valvula comprende también
el elemento de valvula.

Be- Perfeccionamienfos seéﬁn cualquiera de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizados porque el nfieleo mbd-
vil tiene un &rea de pistdnm, relativeﬁente grande, sujeﬁa 8
presién en la segunda cimara, por lacual el ndeleo mdvil se
nueve contra la carga del muelle de control para establecer
la comunicacidn desde la segunda cimara hasta los frenos de
disco y otra drea de pistdn, relativamente pequefia, sujeta
a la presibén suministrads a los frenos de disco, por la cusl
el nficleo mdvil vuelvé a cortar la comunicacién desde la se-

gunda cémsra hasts los frenos de disco de modo que, sl sugen

tud predeterminada, el ndcleo mbvil se someta a movimiento

alternativo paras aumentar progresivamente la presidn suminis-

mento de presidn em la segunda cémara,hasta que la presidn

suninistrade a los frenos de disco es igusl a la presion en

nta

la segunda camara.
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7+~ Perfeccionamientos en cilindros maestros para
sistemas de frenos hidraulicos de vehiculos de motor, tal ¥y
como queda sustancislmente descrito en la presente Memoris,

v en los dibujos sdjuntos.

Esta Memoria consta de doce hojas, escritas s ma-

quins por una sols cars.

Madrid ’

p po Flemado: Alejangéo Calle Lépex
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