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perflcle de fulcro separada sobre la cubierta y un apoyowde

| aplicdndose el borde exterior del muelle al fulero de la pla

. cargagde placa de aproximadamente 633 kg cuando las partes

en 2,03 mm reduce la carga de la placa aproximadamente a 316

el 6

Hojn nam. 1

| Los’embragues de vehiqulos del tipo de muellé_de .
diafragma incluyen normalmente un volante, un disco de embra
.gue nmontado con estrias sobre un érboi accionado, uné placa
-de présién movible -axialmente, qﬁe puede girar con el volag
te, una superficie de fulcro en o.funcionalmenég cbnectada
a la plaéa de presidn, una cubierta o tapa devembrague ase~-
.gurada al volante, un muelle de diafragma que se aplica a
la superficie de fulcro sobre la placa de presién y una su-
i

liberacién movible axialmente en vaivén sobre el érbol acclo
nado para apllcarse a dedos que se extienden radlalmente ha—

A»w'ﬁ

cia dentro del muelle de dlafragma. Durante la actuacldn Qel
i

muelle de diafragma por el apoyo de llberacldn para retr&ér
0 avanzar la placa de pre516n, el muelle plvotaré alredédgg
de un anillo de pivote de alambre de la cubmerta de embrague
ca de presién. Al producirse la llberacldn N el mevo acoﬁia
miento del embrague, todas las partes serédn mantenidas en la|
misma reiaciénj |

Ia curva caracterlstlca de un muelle Bellev1lle se~-

gin se utiliza en la mayoris de los embragues proporblona un‘

de embrague son muevas y estdn acopladas. Tras la»liberacién

del embrague, la impulsién hacia atrds de la placa de presié)

kg y resulta una presién de pedal aceptable para el operador
del vehiculo. Cuando se produce desgaste, la placa de presidi
con el embrague aﬁlicado se mueve hacia el volante, de tal

manera que a un desgaste de los forros de friceidn 2,03 mm

la carga de la placa se aumenta hasta 950 kg y cuando se li-
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‘ ra efectuar una liberacién completa del embrague. Debido al

E gue en vehiculos de pasajeros han sido debidos negligen;i.'

,todos.de ajuste automdtico haciendo hincapié en el ajuste del

ajuste de la posiciGn del fulcro de la placa de presidn con

Hoja ntm. 2

- |
 beran'en una distancia de 2,03 mm, la carga se reduce a 632
kg; E} resultado es'unavpresidn de pedal de aproximadamente
dos V'ces mayor que la presidén original, que es muy objeta~
ble.p ra el<operador;

Asimismo, cuaﬁdo hay desgaste en el sistema, parti
cularmente desgaste de las superficies de friceién, el mue-~
lle de.diafragma se mueve en un arco mayor de recorrido y el

apoyofde liberacidén se debe mover en una distancia mayor pa-

moviﬁiento de la placa de presidn‘hacia el'volante traéiel

desgaste del forro de prisién, la variacidn de la posicidﬁ

de'la placa de presién obliga a los dedos de muelle de dig&
_frégma a un acoplamiento de presidén mayor con el apoyo dé)li
beracién, gue puede wnir el apoyo contra.la horquilla de li-
berac%dn. Para evitar este problema, el operador del vehicu~
lo debe tener el embrague en servicio para la reposicidén daell

muelle de liberacién. Un gran porcentaje de fallos del‘embﬁ§~'

embrague.

Para resolver este problema se intentaron varios mé

porfador de apoyo de liberacién. El presente invento supera

los problemas actuales de desgaste de embrague mediante un

respecto al volante.
El presente invento comprende la existencia de un
ajustador de desgaste automdtico para embragues de vehiculos

del tipo de muelle de diafragma, que mantiene las caracteris

ticas de cargs originales del muelle de diafragma. Esto se
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_consiéue deteéténdo‘1é'disminuci6n'de ié-distanqia¥eﬁfré’e1
volante y la placa ée presiéﬁ debido al desgaste del fofro~
de fr£cci6n del éﬁbragué cuando el embragué estd aplicédo y
aumentado la dimensién entre la superficié-de aplicacidn de
embrague de la placa de presién, y 1a superflcle de aplicaci
al melle del fulcro. - . - ‘_ '

. El vpresente invento comprende tamblén la dlsp051c16

de un agustador de desgaste autométlco para un embrague de

) dlafragma en el que el fulero de apl;caclén al muelle, sztua

acoplamiento operativo con 1a superfmcle trasera de la placa
de pre516n que tiene el fulcro de muelle formado en ella. Un
anillo de leva estd situado entre la placa de pre316n y el‘
anillo de presién y tiene superf1c1es de acclén de leva que
ca de presifn. Ia rotacidn del anlllo de 1eva orlglnaré el
movimiento axial del anillo de presmdn con relacldn a la pla
ca de pre316n. ' - B '.-_--. Lfm~ _::ff;;:;
El presente invento comprende ademés 1la prov1516n

de un ajustador de desgaste autométlgo para embragues de ve~-

hiculos en el que una pluralidad de palancas detectanrel cég

|bio de 1a distancia entré el volante y la placa de presién

‘debido al desgaste del embrague. Lag éalanbas estdn montadas

& pivobamiento en 1a placa de presmén, actuando para estable

cer contacto con la superficie de acoplamiento de embrague

del volante. El extremo opuesto de cada palanca estd destlné
do a aplicarse a un saliente del anillo_de leva, de tél'mang
.ra que la rotacién de las palancas debido al contacto con el
volante tras el desgasterdél embrague o:iginaré @na rotacién

correspondiente del anillo de leva para elevar-el anillo de

Hoja ntm, 3 .

do en la placa de pre816n, comprende un anlllo de pre816h enl’

coopera con superficies de leva 81milares formauas en 1a ﬁla'

. 3‘-{'.«
Ele e

“ B
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1 _presién;
V _' Otros objetos son proporcionar una construccién de
méximas simplicidad, eficaéia, economia y facilidad de monts
Jje y funcionamiento, y dicgos objetos adicionales, ventajas
5 |y capacidades, serdn puestos de manifiesto completamente még
adelante y son inherentemente poseifdos por ella.
| _ Un modo de realizar el invento se describe con dety
lle mds ahajo haciendo referencia a los dibujos, que ilustran
una reélizacién concreta y en los cuaies: ‘
10 ' f la figura 1 es una vista trasera en alzado de un
~ conjuﬁto de placa de presién que utiliza la caracteristica
ﬁe ajiste automdtico del presente invento con la cubierté’&q
embfégue suprimida. - . » »_
} "le figura 2 es una vista parcial en alzado lateral

.15 del conjunto de placa de presién, volante y cubierta de embrg
| gﬁé ¥y que muestra una palancadefmuste en posicién operante;i

Ia figura 3 es una vista en seccién transversal fbé '
madg por la linea 3-3 de la figura 1. i
_ la figura 4 es una vista en alzado lateral tomada
20 por la lines 4-4 de la figura 1.

La figura/5 es una~vi§ta en sgccidn transversal to-]
mada por la lfnea irregular 5-5 de la figura l.

“La figura 6 es una vista en seccidn transversal

agrandada tomada por la linea 6-6 de la figura 1,
25 ILa figura 7 es una vista en seccidn transversal sim&
lar a la figura 6, pero mostrando la palanca pivotada a una
pogicibén de ajuste, '

Ia figura 8 es una vistaen seccidn transversal si-
milar a la figura 6, pero que muestra una realizacién alter-

30 nativa de palanca montada a pivotamiento.-

{29098
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| guador de vibraciones apropiado, mostrado parclalmente en

|ne un faldén exterior-18 que termina en una pesbafia radlaI

- g8i6én 13 y apropiadamente asegurado a la'plada,dé cupierta

. Hoja nGm. 5

do en los dibujos, en los que se representan realizaciones

1lustrativas del presenxe invento, 1a figura 1 muestra un

un volante 12 (figuras 3 y 5) y un qonaunio dg plaqa de pre—
siGn,13. Ei voiéhte‘12 gsté aprdﬁiadamente asegﬁrado aiﬁn éﬁ
bol de.salida del motor (no mostrado) y tiene uné supérficie
de friccidén 14 vuelta hacia uno de los forros de‘fricbidn'
115, 15 montados en la parte exterlor del disco de embrague

.«1,‘_4

11. Asimlsmo, el disco de. embrague 11 puede tnnar un am6?t1—

ala transmlslén (no mostrada). Una placa ae cublerta 17 tae

Ca

'Un musllede diafragme o Bélleville 21 estd situado™

. | entre la placa de cubierta 17 y un conjunto de placé de préf?

tacto con el muelle de une manera usual. Anélogamenfe, un sg
gundo anillo de aldmbre 23 estd posicioﬁado entre él ﬁneilé
¥ la placa de cubierta; los anillos de alambre 22, 23'eétén
en general alineados axialmente en el embrague y actﬁan para

proporcmonar superficies de fulcro para el muelle enxre sus

los anillos de alambre, el muelle tiene formaedos una serle
de dedos eiastlcos o de muelle 24 dgst:nados 8 apllcarse en

sug - extremes interiores a vn apoyo de llberacldn de embrague

L Haciendo referencia mds particularmente a lo mostrg

congunto ge embrague 10 que 1ncluye un disco de embrague 11,

16, enire el disco de embrague y el cubo del érbol de sailda

19 que estd apropiadamente asegurada al volante de manera’f'

que gire con el mismo.: A o |

mediante remaches de escalén (ﬁb mostrados) que actdan'taﬁ~ |

bién para soportar un anillo de alambre 22 que establece con| -

periferias interior y exterlor. Radialmente haela dentro de
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: bién estd formada enteriza con el enillo.

‘ continuo vuelto hacia arribae 37 que forma la superficie de

. Hojn nam. 6

|

i . :

|_(no mostrado). Junto al borde exterior 25 el muelle se apli
éa‘a &a superficie &e fulero 37, que se describird posteriox
ment y del conjunto de placa de presidén 13.

El conjunto de placa de presién 13 1ncluye una pla
ce de ﬁre516n generalmente anular 26 que tiene una superfi-
.Qie de aﬁlicacién de'embrague 27 en-una cara y una superfici
de aecidn de leva 28'en la’ cara opuesta. La superficie de ag
cién de leva 28 es una superficie plana mecanizada que tie-
ne un resalto o escalén piloto 29 en el borde interior de la
mlsma para recibir un anillo de leva 31 en ella. El anillo
de leva es un anillo metdlico generalmente anular que tiene
une periferia interlor 32 que se aplica al resalto 29 y una
.pluralldad (oreferiblemente tres o seis) de superficies de 1e“
va 1nc11nadas 33, igualmente espaciadas (véase la figura 4),

en la periferia interior 32. El anillo 31 estd sensiblemente

das por igual, en la periferia exterior, para la finalidad
‘que se’describird posteriormente; cada orejeta tiene o bien

una hase 35 aprdpiadamente asegurada alamillo de leva 31 o

Un anillo de presidn generalmente plano 36 se apli-

ca al.anillo de leva 31 y estd provisto de un borde exterier

fulero 0 borde al que se aplica el muelle de diafragma 21
Junto a la periferia exterior 25 del mismo. E1 borde ihteriol
38 del anillo de presién'se extiende ligeramente hacié dentrs
de la perifefia interior 39 de la placa de presidn 26 y estd

provisto de una piuralidad de orejetas 41-a les cuales estén

en acoplamiento con la superficie de leva 28 de la placa de |’

[+

présidn y estd pfovisto de una pluralidad de salientes u'o:g"

jetas 34 vueltas hacia arriba, circunferencialmente espacia-|-

]
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,asegufadas, mediante remaches 42, una pluralidad de gfaﬁas’

leva 31 contra la placa de presidn 26.

| de superflcles de leva 46 igualmente espaciadas clrcunfexen—

igual circunferencialmente sobre la placa de pre516n 26 hay

mache 53 para asegurar un extremo de una banda de acclonamlq

. to~54aa la orejeta. El extremo opuesto.de'cada.banda de acci

leura 2). Asf, la placa de presién 26 girard con la placa de

'se libera el embrague.

" Hoja nom.. T

'

de melle arrolladas 43, cada una de las cuales tiene un. boy,

devliLre 44 gque se aplica .a una“orejéta 45 formada en la pe

rifepia interior 39 de la placa de presién 26. las grapas ad

muelle 43 proporcionan tensién eldstica suflclgnte para em-
pujar con deformacidén el anillo de presién 36.y el anillo de

!
;,» E1 anlllo de presidén incluye tamblén uns, pluralldad

ﬂ" q
clalmente, cuyo mimero corresponde al de superficies de’ leVﬂ
33 sobre el anillo de leva 31, des+1nadaszaapllcarse ay coo
perar con las superficies de leva 33 para 1a flnalldad que i

': 'Q

se describird mds adelante. Ln varios 1ugares separados por

formadas pabillas sobresalientes hacia arriba 47, junto 2 Td|

periferia interior 39 y que sobrééalen a través de abertufﬁ%r

complementarizs 48 formadas en el anillo de presién’36.

N

La placa de presidn 26 estd provista de orejetas 50‘

bresalientes hacia fuera 51, separadas por igual circunferen

cialmente, tenlendo cada orejeta una abertura 52 para un re

namiento estd asegurado, por ejemplo con un remache 55,'a

orejetas 56 formadas en la placa de cubiertia 17,(véase‘la fi

cubiertg 17 y el volante 12 Curante el funéionamiento;dél~eg

brague, y las bandas de accionamiento 54, ademééf@e conectar|

1a placa de presién s la placa de cubieita; actian también

como muelles retractores para la placa de presién‘26 cuando

P

-

-
A2

>

»
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te. En el nuevo acoplamiento, suponiendo gue no ha habido

Hojn ntm. 8
|
| ? -Junto a cada orejeta 51 estd formada una pétilla 57
‘ép la(placa de.presidn como una continuacidn de la orejeta
y estd provista de una ranura 58 que se extiende a su travég
paré ecibir en ella una palanca pivotable 59. La palanca
estd montada a pivotamiento en una espiga de pivote 61 asegu
rada Q la patilla 57 y tiene un extremo trasero 62 ligera~—
‘mente agfandado que proporciona una superficie curvada desti
nada a aplicarse a la superficie adyacente 63 que estd 51tuﬁ
da inxlmamente adyacente a la superficie de aplicacién de. .

embrague 14 del volante,

Considerando el funcionamiento del presente'invento,
la liberacién ¥y el nuevo acoﬁlamiento del embrague por e1 ;'
opérador del vehiculq es usual y no es a;terado por la dife-
rencia del conjunto de placa de presiéh 13, Con respecto al
ajustg~automético del conjunto de embraguerlo; cuando el em~‘
brague estd recién instalédo y acoplado, la placa de presidn |

26, el anillo de leva 31 y el anillo de presidén 36 estdn car

"| gados por el muelle Belleville 21l con las palancas 59 en nop5~5

tacto oon el volante 12 y los salientes 34 sobre el anillo

de leva. La cara 27 de la placa de presidén 26 tiene una rela
cidén dimensional con el borde vuelto hacia arriba 37 del ani
1lo de presién 36, mostrade como la distan01a A" de la Tigu
ra 3. Tras la liberacién del embrague, todas lag partes man-

tendrdn la misma relacién al moverse hacia atrds conjuntamen

desgaste, todas las partes mantendrdn la misma relacién.
‘ Al tener lugar desgaste en los forros o superficies
de friccién 15,15 del embrague, la distancia "B" entre el vo

lante 12 y la placa de presidn 26 disminuird. Por 1o tanto,

cuando se libera el embrague, las partes mantienen de nuevo
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se apliquen y hagan. que el anillo de presidén’ 36 se mueva~»

:lkdshﬁm. 9

.f'

| la misma relacidn, pero, en el nuevo acoplamiento, los extre

- mos 63 de las palancas 59 se pondrén en contacto con la St~

total’del disco de embrague 11, ha01endo que.las~pa1ancas

pivotén en sentido dextrégiro, como se ve en la figura 2,y
se aplican a los salientes 34 para hacer\girér'el anilldﬁde
leva 31 en sentido levégiro, como se ve en la flgura 1. Estal

rotacldn hace que las SRpEPflClPS de leva 1nc11nadas 33 46 |

ﬂ,aﬁ

la dimensidén "A" en la magnltud de desgaste que ocurre en lo
,41

forros de friceidén. Por lo tanto al contlnuar el desgasta,,

cada nuevo acoplamiento sucesivo del embrague aumenta la a;s
1*‘

tancza "AN, manteniendo con ello la conflguracldn 0 geometrl

original ael muelle 21 con sus caracteristlcas de carga en )

" 3

un valor 6ptimo e impidiendo cualquier aumento 1naeseab1e &a
: ? «

la carga de la placa y de la pre516n del pedal

'1'.*

realizacidn alternativa de la palanca de pivotamiento 59a
montada en la espiga de pivote 6la en una ranura»58a de la

patilla 57a de la placa de presién 26a. La'palanca tiene un

do 62a en contacto con el sallente 348 Qdel anlllo de leva

ra recibir un rodillo antifriccién 65 sobre un pasador 66 mon

carse a la superficie l4a del volante para proporcionar ajus
te de la misma manera que se ha descrito anteriormente para

la palanca 59.

periléle 14 del volente antes de que ocurra el acoplamlento

axialmente fuera de la placa de presién 26, aumentando esto |

,.«'w—

Con respecto a la figura 8 se miestra en ella ung~y

brazo dirigido hacia atids que termina en un extremo redonde$-
3la y un extremo bifurcado 64 que sobresale hacla delante pa‘

tado en las bifurcaciones, EL rodlllo 65 est4 destlnado a ap]'

(2]

i
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Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los que se reoogeq

'géste para un conjunto de émbrague de fricecidn accionado por

| dicho conjunto de placa de presién una placa de presidn fun

el que dichua place de presidn tiene una pluralidad de pati-

lvlnjn n(lm.‘ 10

REIVINDICACIONES

" Los puntos de invencién propia y nueva que se pre-

sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de

en las reivindicaciones siguientes:

128,~ Un dispositivo automdtico compensador de des-

resorte de diafragma, que incluye un volante, un disco de em
brague de friccidn, un conjunto de placa de presién y una ey

bierta de embrggue asegurada a dicho volante, compréndiendo

clonalmente conectada a dicha cublerta de embrague, un ani-
llo de presién funcionalmente conectado a dicha placa de pre

8ién para girar con ella, en el que la mejora comprende me-

dios de accién.de leva interpuestos entre dicha placa de pre|

sién y el anillo de presién pafa alterar la distancia entre
ellos, un borde exterior vuelto hacia arribs en dicho anilio
dehpresidn,'que fofma un fulero para el muelle de diafragma
Yy medios que detectan el desgaste del disco de embrague de
friceién y funcionalmente conectados a dichos medios de ac-
cién de levé de tal manera que se consigue una posicidn de
apoyo de liberacién de embrague uniforme manteniendo sensi-
blemente la altura de los dedos de liberacidén dirigidos ra-
dialmente hacia dentro del muelle de diafragma.

28,~ Un dispositivo segin la reivindicacidn 12, en

llag sobresalientes hacia arriba, igualimente espaciadas cir-
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de muelle una forma general de U con un extremo asegurado al

Hoia .nl‘xm. i

cunferenclalmente, y dicho anlllo de pre516n,t1ene un mimero
corresnonalente de aberturas que reclben dichas patlllas de.
manera que la placa de pre316n_y el‘aplllo de-presidén giran '
simultédneamente, |

38,~ Un dispositivo segﬁﬁ la reivindicacidn_lﬂ,ren
el que dichos medios de accidn de-leva incluyeﬁ un anillo de
leva interpﬁesto entfe y que puede girar conereléci@nba di-
cha piaca de presién y dicho anillo de presién.

! 48,~ Un dispositivo segin la reivindicacién 38, en
el que dicho anillo de leva tiene una pluralidad de sup;ffi
cies de leva inclinadés, circunferéncialmenfe éspaciédas por
igual, y dicho anillo de presién tiene un numero correspoH:4
dlente de superficies de leva complementgrlas que_cooperanf
con ellas. | ) Y

58,~ Un dispositivo segin la reivindicadién 4§; qﬁgq
incluye una pluralidad dé grapas de muelle espaciadasrcircﬁé~:

ferencialmente-por igual, aseguradas a la periferia interior

Y I

de dicho anlllo de presidn, y un nﬁmero correspondiente da =i
orejetas en la periferia 1nterlor de 1a placa de presidn a

las que se aplican las grapas de muelle, ﬁenmendo cada grapal

anillo de-pre31on y el extremo libre aplicéndose bajo una
orejeta de la placa de presidén para cargar la placa\y él ani
11lo en el sentido de juntarlos, o

6%,~ Un dispositivo segﬁn 1la relvmndlcaclén 1-; en
el que dlcnos medios de deteccldn incluyen una pluralidad de
palancas egpacladas por igual 01rcunferen01almente, mon‘badas.
a pivotamiento en dicha placa de presién.deestinadas a aplip
carse a dicho volante, en el que cada una de cuyés palancaé

Tiene un extremo sobresaliendo hacia dicho volante y el extrg
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| palancas se aplican al volante y sonApivotadas para hacer gi

| vada que se aplica a dichos medios de accidén de leva y un ex

| DIATRAGMA" .

Hojn nam, 12

|
| _mo opﬂesto operativamepte conectédo a dichos medios de accid
de leva.

78,~ Un dispositivo segin la reivindicacién 62, en
el que cada una de dichas palancas e sensiblemente perpendi-~
cular al plano de dicho volante cuando no hay desgaste en el
diéco de”embrague de friceién y, cuando ocurre desgaste y lg

placa de presién es movida en el sentido de acercarse al vo

f . .
lente para aplicarse completamente al disco de embrague, las|

rar los medios de accién de leva,

84,- Un dispositivo segun la reivihdicacién 68, en
el;que'dicha placa de presidn incluye una pluralidad de pa~
tiilas separadas por igual circunferencialmente en la perife
ria de la misma, teniendo cada patilla una ranura alargada

a su través que recibe una palanca, y una espiga de pivote

dicha palanca.
98.~ Un dispositivo segin la reivindicacién 82, en
el que cada palanca tiene un extremo con una superficie cur
vada que se aplica a dichos medios de accién de leva y un
extremo opuesto con un borde redondeado destinado a aplicar—
se a dicho volante. ' .
- 108,~ Un dispositivo segun la reivindicacién 82, en

el que cada palanca tiene un extremo con una superficie cur—

tremo bifurcado, y un rodillo destinado a aplicarse a dicho
volante y reéibiéo en dicho extremo bifurcado. .

118,~ "UN DISPOSITIVO AUTOMATICO CCMPENSADOR DE DES
GASTE PARA UN CONJUNTO DE FRICCION ACCIONADO PORVRESORTE DE

en dicha patilla, que se extiende a través de dicha ranura y

1
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de, representado en los dibujos que se acompafian y con los
St : o :
fines! que se han especificado.

na por una sola cara.

Madrid, 090011578
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. ' . Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece |

Esta Memoria consta de.trece hojas escritas a maqui
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