
MMÍHMU M Y SURGÍA
Regiere de !a Propiedad !ndu:triai

ESPAÑA

O  ES Qe
Concedido e! Registro de, acuerdo 
con toa datos que figuran en ia pre­
sente descripción y segtln ei con--, 
tenido de ia Memoria adjunta. — 5

NUMKR3
4 7 3-CHS

FECHA OE PME&ENTAOOW
5-9-1978

PATENTE DE iNVENOrtM
. 1979

O  A!

jgaVHE A-4 t̂OD. UT)L!CE5E COMO PRÍMERA PAQJWA DE LA MKMORtA

P O O R
Q U A U T Y



P- 69.804

10

15

20

25

30

29098

' Los embragues de vehículos del tipo de muelle de 
diafragma incluyen normalmente un volante, un disco de embre 
gue nnntado con estrías sobre un árbol accionado, una placa 
de prssión movible axialmente, que puede girar con el volan 
te, una superficie de fulcro en o funcionalmente conectada 
a la placa de presión, una cubierta o tapa de embrague ase­
gurada- al volante, un muelle de diafragma que se aplica a 
la superficie de fulcro sobre la placa de presión y una su- 
perficie de fulcro separada sobre la cubierta y un apoyo.de

T )t qt **liberación movible axialmente en vaivón sobre el árbol accio 
nado para aplicarse a dedos que se extienden radialmente ha-
cia dentro del muelle de diafragma. Durante la actuación del

-  *  *muelle de diafragma por el apoyo de liberación para retrábr
üt ̂ ̂o avanzar la placa de presión, el muelle pivotará alrededoh 

de un anillo de pivote de alambre de la cubierta de embrague
-A ^

aplicándose el borde exterior del muelle al fulcro de la pía
''*1ca de presión. Al producirse la liberación y el nuevo acopla

*  *

miento del embrague, todas las partes serán mantenidas en la
*  9 '

misma relación.
La curva característica de un muelle Belleville se­

gún se utiliza en la mayoría de los embragues proporciona un̂ . 
carga.de placa de aproximadamente 633 kg cuando las partes 
óe embrague son nuevas y están acopladas. Tras la liberación 
del embrague, la impulsión hacia atrás de la placa de presió^ 
en 2,03 mm reduce la carga de la placa aproximadamente a 316 
kg y resulta una presión de pedal aceptable para el operador 
del vehículo. Cuando se produce desgaste, la placa de presióA 
con el embrague aplicado se mueve hacia el volante, de tal 
manera que a un desgaste de los forros de fricción 2,03 mm 
la carga de la placa se aumenta hasta 950 kg y cuando se li-
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_beran'en una distancia de 2,03 mm, la carga se reduce a 632 
kg. El resultado es una presión de pedal de aproximadamente 
dos veces mayor que la presión original, que es muy objeta­
ble pira el operador.

Asimismo, cuando hay desgaste en el sistema, partí 
cularmente desgaste de las superficies de fricción, el mue­
lle de.diafragma se mueve en un arco mayor de recorrido y el 
apoyo'de liberación se debe mover en una distancia mayor pa­
ra efectuar una liberación completa del embrague. Debido al 
movimiento de la placa de presión hacia el volante tras el 
desgaste del forro de prisión, la variación.de la posición
de la placa de presión obliga a los dedos de muelle de dia-

' . -''' 
frágma a un acoplamiento de presión mayor con el apoyo de-li
beración, que puede unir el apoyo contra la horquilla de li­
beración. Para evitar este problema, el operador del vehícu­
lo debe tener el embrague en servicio para la reposición del 
muelle de liberación. Un gran porcentaje de fallos del embra 

* gue en vehículos de pasajeros han sido debidos negligen­
cias en el mantenimiento del ajuste apropiado del sistema de 
embrague.

Para resolver esto problema se intentaron varios mé 
. todos de ajuste automático haciendo hincapié en el ajuste de!, 
portador de apoyo de liberación. El presente invento supera, 
los problemas actuales de desgaste de embrague mediante un 
ajuste de la posición del fulcro de la placa de presión con 
respecto al volante.

El presente invento comprende la existencia de un 
ajustador de desgaste automático para embragues de vehículos 
del tipo de muelle de diafragma, que mantiene las caracterís 
ticas de carga originales del muelle de diafragma. Esto se

* Hoja núm. 2
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-Consigue detectando la disminución de la distancia.entre el 
volante y la placa de presión debido al desgaste del forro 
de fricción del embrague cuando el embrague está aplicado y 
aumentado la dimensión entre la superficie de aplicación de 
embrague de la placa de presión, y la superficie de aplicación 
al muelle del fulcro. - , - .

- El presente invento comprende también la disposición 
de un ajustador de desgaste automático para un embrague dé 
diafragma en el que el fulcro de aplicación ál muelle, sitúa 
do en la placa de presión, comprende un anillo de presión en
acoplamiento operativo con la superficie trasera de la placa

- *
de presión que tiene el fulcro de muelle formado en ella. Ún 
anillo'de leva está situado entre la placa de presión y ál*' 
anillo de presión y tiene superficies de acción de leva que* 
coopera con superficies de leva similares formadas en la pía

t -3
ca de presión. La rotación del anillo de leva originará el*'-'A
movimiento axial del anillo de presión con relación a la píaS'*

y*cade presión. .
El presente invento comprende además la provisión 

de un ajustador de desgaste automático para embragues de ve­
hículos en el que una pluralidad de palancas detectan el cam 
bio de la distancia entré el volante y la placa de presión 
debido al desgaste del embrague. Las palancas están montadas 
a pivotamiento en la placa de presión, actuando para estable 
cer contacto con la superficie de acoplamiento de embrague 
del volante. El extremo opuesto de cada palanca está destina 
do a aplicarse a un saliente del anillo de leva, de tal mane 
ra que la rotación de las palancas debido al contacto con el 
volante tras el desgaste dél embrague originará una rotación 
correspondiente del anillo de leva para elevar el anillo de

H o j a  n A m . J
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Otros objetos son proporcionar una construcción de 
máximas simplicidad, eficacia, economía y facilidad de monteí
je y funcionamiento, y dichos objetos adicionales, ventajas

5 y capacidades, serán puestos de manifiesto completamente más 
adelante y son inherentemente poseídos por ella.

Un modo de realizar el invento se describe con deta 
lie más abajo haciendo referencia a los dibujos, que ilustran
una realización concreta y en los cuales:í *

10 j La figura 1 es una vista trasera én alzado de un 
conjunto de placa de presión que utiliza la característica 
de ajuste automático del presente invento con la cubierta de 
embrague suprimida. *

¡' La figura 2 es una vista parcial en alzado lateral
. 15 ' del conjunto de placa de presión, volante y cubierta de embra 

guie y que muestra una palanca de ajuste en posición operante.
La figura 3 es una vista en sección transversal to­

mada por la línea 3-3 dé la figura 1.
La figura 4 es una vista en alzado lateral tomada

20 por la linea 4-4 de la figura 1.
La figura 5 es una vista en sección transversal to­

mada por la linea irregular 5-5 de la figura 1.
La figura 6 es una vista en sección transversal 

agrandada tomada por la linea 6-6 de la figura 1.
25 La figura 7 es una vista en sección transversal simt. 

lar a la figura 6, pero mostrando la palanca pivotada a una 
posición de ajuste.

La figura 8 es una vista ;en sección transversal si­
milar a la figura 6, pero que muestra una realización alter­

30 nativa de palanca montada a pivotamiento.*

29098
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Haciendo referencia más particularmente a lo mostré 
do en los dibujos, en los que se representan realizaciones 
ilustrativas del presente*invento, la figura 1 muestra un 
conjunto de embrague 10 que incluye un disco de embrague 11, 
un volante 12 (figuras 3 y 5) y un conjunto de placa de pre­
sión 13. El volante 12 está apropiadamente asegurado a un ár 
bol de.salida del motor (no mostrado) y tiene una superficie 
de fricción 14 vuelta hacia uno de los forros de fricción.
15, 15 montados en la parte exterior del disco de embrague 
11. Asimismo, el disco de embrague 11 puede tener un amorti­
guador de vibraciones apropiado, mostrado parcialmente en
16, entre el disco de embrague y el cubo del árbol de salida
a la transmisión (no mostrada). Una placa de cubierta 17 tie 
ne un faldón exterior 18 que termina en una pestaña radial'' 
19 que está apropiadamente asegurada al volante de manera" 
que gire con el* mismo.,' '

Un muelle de diafragma o Bélleville 21 está situado'
* . *1-entre la placa de cubierta 17 y un conjunto de placa de pré^ 

sión 13 y apropiadamente asegurado a la placa de cubierta 
mediante remaches de escalón (no mostrados) que actúan tam­
bién para soportar un anillo de alambre 22 que establece con 
tacto con el muelle de una manera usual. Análogamente, un se 
gundo anillo de alambre 23 está posicionado entre el muelle 
y la placa de cubierta; los anillos de alambre 22, 23 están 
en general alineados axialmente en el embrague y actúan para 
proporcionar superficies de fulcro para el muelle entre sus 
periferias interior y exterior. Radialmente hacia dentro de 
los anillos de alambre, el muelle tiene formados una serie 
de dedos elásticos o de muelle 24 destinados a aplicarse en 
sus extremos interiores a un apoyo de liberación de embrague

*i *

, ^  *6
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.(no mostrado). Junto al borde exterior 25 el muelle se apli 
ca a la superficie de fulcro 37, que se describirá posterior 
menta, del conjunto de placa de presión 13.

El conjunto de placa de presión 13 incluye una pía 
ca de presión generalmente anular 26 que tiene una superfi­
cie de aplicación de embrague 27 en una cara y una superfici 
de acción de leva 28 en la cara opuesta. La superficie de ac 
ción de leva 28 es una superficie plana mecanizada que tie­
ne un resalto o escalón piloto 29 en el borde interior de la 
misma para recibir un anillo de leva 31 en ella. El anillo 
de leva es un anillo metálico generalmente anular que tiene 
una periferia interior 32 que se aplica al resalto 29 y una 
pluralidad (preferiblemente tres o seis) de superficies de le 
va inclinadas 33, igualmente espaciadas (vóase la figura 4), 
en la periferia interior 32. El anillo 31 está sensiblemente 
en acoplamiento con la superficie de leva 28 de la placa de 
presión y está provisto de una pluralidad de salientes u ore 
jetas 34 vueltas hacia arriba, circunferencialmente espacia­
das por igual, en la periferia exterior, para la finalidad 
que se'.describirá posteriormente; cada orejeta tiene o bien 
una base 35 apropiadamente asegurada al anillo de leva 31 o 
bien está formada enteriza con el anillo.

Un anillo de presión generalmente plano 36 se apli­
ca al:anillo de leva 31 y está provisto de un borde exterior 
continuo vuelto hacia arriba 37 que forma la superficie de 
fulcro o borde al que se aplica el muelle de diafragma 21 
junto a la periferia exterior 25 del mismo. El borde ihterioi* 
38 del anillo de presión se extiende ligeramente hacia dentro 
de la periferia interior 39 de la placa de presión 26 y está 
provisto de una pluralidad de orejetas 41 a las cuales están

H o jn  n A m . O
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.aseguradas, mediante remaches 42, una pluralidad de grapas 
de muelle arrolladas 43, cada una de las cuales tiene un boi 
de libre 44 que se aplica a una-orejeta 45 formada en la pe 
riferia interior 39 de la placa de presión 26. Las grapas d€ 
muelle 43 proporcionan tensión elástica suficiente para em­
pujar con deformación el anillo de presión 36 y el anillo de
leva 31 contra la placa de presión 26.

< '
. El anillo de presión incluye tambión una pluralidad

de superficies dé leva 46 igualmente espaciadas circunferen-
cialmente, cuyo número corresponde al de superficies de*'leva
33 sobre el anillo de leva 3 1, destinadas a aplicarse a y coo

-

perar con las superficies de leva 33 para la finalidad que 
se describirá más adelante. En varios lugares separados por' 
igual circunferencialmente sobre la placa de presión 26 hay 
formadas patillas sobresalientes hacia arriba 47, junto a"Tá 
periferia interior 39 y que sobresalen a través de aberturas 
complementarias 48 formadas en el anillo de presión 36.

La placa de presión 26 está provista de orejetas so 
bresalientes hacia fuera 51, separadas por igual circunferen 
cialmente, teniendo cada orejeta una abertura 52 para un re 
mache 53 para asegurar un extremo de una banda de accionamieh 
to 54.a la orejeta. El extremo opuesto de cada banda de acci) 
namiento está asegurado, por ejemplo con un remache 55, a 
orejetas 56 formadas en la placa de cubierta 17 (véase la fi 
gura 2). Asi, la placa de presión 26 girará con la placa de 
cubierta 17 y el volante 12 durante el funcionamiento del em 
brague, y las bandas de accionamiento 54, además!de conectar 
la placa de presión a la placa de cubierta, actúan también 
como muelles retractores para la placa de presión 26 cuando 
se libera el embrague. - .

l ?, 1
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Junto a cada orejeta 51 está formada una patilla 57 
en laj placa de presión como una continuación de la orejeta, 
y esta provista de una ranura 58 que se extiende a su través 
para recibir en ella una palanca pivotable 59. La palanca 
está montada a pivotamiento en una espiga de pivote 61 asegu 
rada a la patilla 57 y tiene un extremo trasero 62 ligera­
mente agrandado que proporciona una superficie curvada desti 
nada a aplicarse a la superficie adyacente 63 que está sitúa 
da intimamente adyacente a la superficie de aplicación de.. 
embrague 14 del volante.

Considerando el funcionamiento del presente invento, 
la liberación y el nuevo acoplamiento del embrague por el 
operador del vehículo es usual y no es alterado por la dife­
rencia del conjunto de placa de presión 13. Con respecto al 
ajuste automático del conjunto de embrague 10, cuando el em­
brague está recién instalado y acoplado, la placa de presión 
26, el anillo de leva 31 y el anillo de presión 36 están car]̂  
gados por el muelle Belleville 21 con las palancas 59 en c o n ­
tacto oon el volante 12 y los salientes 34 sobre el anillo 
de leva. La cara 27 de la placa de presión 26 tiene una reía 
ción dimensional con el borde vuelto hacia arriba 37 del ani 
lio de presión 36, mostrada como la distancia "A" de la figu 
ra 3. Tras la liberación del embrague, todas las partes man­
tendrán la misma relación al moverse hacia atrás conjuntamen 
te. En el nuevo acoplamiento, suponiendo que no ha habido 
desgaste, todas las partes mantendrán la misma relación.

Al tener lugar desgaste en los forros o superficies 
de fricción 15,15 del embrague, la distancia "B" entre el vo 
lante 12 y la placa de presión 26 disminuirá. Por lo tanto, 
cuando se libera el embrague, las partes mantienen de nuevo
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-la misma relación, pero, en el nuevo acoplamiento, los extre 
mos 63 de las palancas 59 se pondrán en contacto con la su­
perficie 14 del volante antes de que ocurra el acoplamiento 
total del disco de embrague 11, haciendo que las palancas 
pivoten en sentido dextrógiro, como se ve en la figura 2, y 
se aplican a los salientes 34 para hacer girar el anillo de 
leva 31 en sentido levógiro, como se ve en la figura 1. Esta 
rotación hace que las superficies de leva inclinadas 33, 46 
se apliquen y hagan que el anillo de presión*36 se mueva -- ̂

"i 1 1  ^axialmente fuera de la placa de presión 26, aumentando esto
la dimensión "A" en la magnitud de desgaste que ocurre en lo
forros de fricción. Por lo tanto, al continuar el desgaste,^

' ' -  ̂cada nuevo acoplamiento sucesivo del embrague aumenta la c¡3Js
*!**'*tancia "A", manteniendo con ello la configuración o geometría 

original del muelle 21 con sus características de carga en 
ún valor óptimo e impidiendo cualquier aumento indeseable <fd 
la carga de la placa y de la presión del pedal.

Con respecto a la figura 8, se muestra en ella una'' 
realización alternativa de la palanca de pivotamiento 59a 
montada en la espiga de pivote 61a en una ranura 58a de la 
patilla 57a de la placa de presión 26a. La palanca tiene un 
brazo dirigido hacia atrás que termina en un extremo redondel 
do 62a en contacto con el saliente 34a del anillo de leva 
31a y un extremo bifurcado 64 que sobresale hacia delante pa 
ra recibir un rodillo antifriccióñ 65 sobre un pasador 66 moA 
tado en las bifurcaciones. El rodillo 65 está destinado a api i 
carse a la superficie 14a del volante para proporcionar ajus 
te de la misma manera que se ha descrito anteriormente para 
la palanca 59.

:
*0 

t  *

* **
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Los puntos de invención propia y nueva que se pre­
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de 
Invención en España, por VEINTE años, son los que se recoger 
¿n las reivindicaciones siguientes:

13.- Un dispositivo automático compensador de des­
gaste para un conjunto de embrague de fricción accionado por 
resorte de diafragma, que incluye un volante, un disco de en¡ 
brague de fricción, un conjunto de placa de presión y una cu 
bierta de embrague asegurada a dicho volante, comprendiendo 
dicho conjunto de placa de presión una placa de presión fun 
oionalmente conectada a dicha cubierta de embrague, un ani­
llo de presión funcionalmente conectado a dicha placa de prc 
sión para girar con ella, en el que la mejora comprende me­
dios de acción.de leva interpuestos entre dicha placa de pre 
sión y el anillo de presión para alterar la distancia entre 
ellos, un borde exterior vuelto hacia arriba en dicho anillo 
de presión,'que forma un fulcro para el muelle de diafragma 
y medios que detectan el desgaste del disco de embrague de 
fricción y funcionalmente conectados a dichos medios de ac­
ción de leva de tal manera que se consigue una posición de 
apoyo de liberación de embrague uniforme manteniendo sensi­
blemente la altura de los dedos de liberación dirigidos ra­
dialmente hacia dentro del muelle de diafragma.

23.- Un dispositivo segán la reivindicación 13, en 
el que dicha placa de presión tiene una pluralidad de pati­
llas sobresalientes hacia arriba, igualmente espaciadas cir-

29098
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_punferéncialmente, y dicho anillo de presión tiene ún número 
correspondiente de aberturas que reciben dichas patillas de. 
manera que la placa de presión y el anillo de presión giran 
simultáneamente.

3-.- Un dispositivo según la reivindicación í§, en 
el que dichos medios de acción de leva incluyen un anillo de 
leva interpuesto entre y que puede girar con-relación a di­
cha placa de presión y dicho anillo de presión.

< 4-.- Un dispositivo según la reivindicación 3-, en
el que dicho anillo de leva tiene una pluralidad de superfi 
cíes de leva inclinadas, circunferencialmente espaciadas por 
igual, y dicho anillo de presión tiene un número correspon­
diente de superficies de leva complementarias que cooperan"' 
con ellas. - '

5&.- Un dispositivo según la reivindicación 4-, gue 
incluye una pluralidad de grapas' de muelle espaciadas circun 
ferencialmente por igual, aseguradas a la periferia interior 
de dicho anillo de presión, y un número correspondiente da *-, 
orejetas en la periferia interior de 1.a placa de presión a 
las que se aplican las grapas de muelle,.teniendo cada grapa

t
de muelle una forma general de U con un extremo asegurado al 
anillo de presión y el extremo libre aplicándose bajo una 
orejeta de la placa de presión para cargar la placa y el ani 
lio en el sentido de juntarlos.

63.- Un dispositivo según la reivindicación 1&, en 
el que dichos medios de detección incluyen una pluralidad de 
palancas espaciadas por igual circunferencialmente, montadas 
a pivotamiento en dicha placa de presión y destinadas a apli 
carse a dicho volante, en el que cada una de cuyas palancas 
tiene un extremo sobresaliendo hacia dicho volante y el extrja

29098
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1 _mo opuesto operativamente conectado a dichos medios de accitn

5 .

de leVa.
7-.- Un dispositivo según la reivindicación 63, en 

el qua cada una de dichas palancas es sensiblemente perpendi­
cular al plano de dicho volante cuando no hay desgaste en e3 
disco de embrague de fricción y,.cuando ocurre desgaste y la 
placa de presión es movida en el.sentido de acercarse al vo 
lante para aplicarse completamente al disco de embrague, las 
palancas se aplican al volante y son pivotadas para hacer gi

10 rar los medios de acción de leva.
8s.- un dispositivo según la reivindicación 6a, en 

el que dicha placa de presión incluye una pluralidad de pa­
tillas separadas por igual circunferencialmente en la perife 
ria de la misma, teniendo cada patilla una ranura alargada

15 a su través que recibe una palanca, y una espiga de pivote 
en dicha patilla, que se extiende a través de dicha ranura y 
dicha palanca.

9-.- Un dispositivo según la reivindicación 83, en 
el que cada palanca tiene un extremo con una superficie cur

20 vada que se aplica a dichos medios de acción de leva y un 
.extremo opuesto con un borde redondeado destinado a aplicar­
se a dicho volante.

103.- Un dispositivo según la reivindicación 83, en 
el que cada palanca tiene un extremo con una superficie cur­

25 vada que. se aplica a dichos medios de acción de leva y un ex 
tremo bifurcado, y un rodillo destinado a aplicarse a dicho 
volante y recibido en dicho extremo bifurcado.

113.- "UN DISPOSITIVO AUTOMATICO COMPENSADOR DE DES 
GASTE PARA UN CONJUNTO DE FRICCION ACCIONADO POR RESORTE DE

30 DIAFRAGMA".
29098 -
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Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece 
de, representado en los dibujos que se acompañan y con los 
fines! que se han especificado. -

Esta Memoria consta de trece hojas escritas a máquj 
na por una sola cara.

Madrid, 09.0H.1S78

,T. "
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