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-  Memoria Descriptiva -

El presente invento se refiere a una dirección 
por cremallera, conforme al concepto principal de la  re^ 
vindicación la , en la  que e l giro del volante de directx  ̂

6n es transmitido a la  cremallera por medio de un piñón,

5 prevista con preferencia para una servodirección hidrad- 
l ic a . La cremallera impulsa las  ruedas de dirección por 

medio de unas b ielas.

Con estas direcciones exite e l problema de man 

tener e l  piñón constantemente en engrane con la  cremalle 
10 ra sin ninguna holgura.

La presente invención parte del estado actual 

de la  técnica, ta l  como e l mismo se ha dado a conocer, -  
por ejemplo, a través de la  Patentes Alemanas nims. DT.-

osen 2526 487, 25 40 697 y 23 2: 006.
25 Estas direcciones tienen e l inconveniente de -

que los errores en la  alineación durante e l engrane de -  
los flancos de dientes tan sólo pueden ser compensados -  
unilateralmente.

EA presente invento tiene por objeto conseguir, 

20 con una inversión técnica relativamente reducida, una p¡o

sibilidad para efectuar e l reajuste de una dirección de 
cremallera sin holgura en e l piñón de la  cremallera así 
como para la  alineación de las  superficies de contacto -  

de los flancos de los dientes por tados la s  direcciones 

25 con e l fin  de evitar los errores de la  alineación.

El problema planteado es solucionado por las -  
características éndicadas en la  reivindicación í* .

El reajuste del piñón en una dirección por ere 
mallera conforme a la  presente invención queda explicado 

30 por medio del esquema representado en los planos adjuntos
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(Véanse la s  figuras 1, 2 y 3).

Dentro do un cárter & caja de dirección - 1- ,  
una cremallera -2- está alojada de forma desplazable -  
en sentido longitudinal. Un pidón -3- se encuentra en 

engrane con esta cremallera - 2- .  El piñón - 3-  está en 
unión con un empalme -5- del husillo Ó sin-fin  de di­

rección por medio de una válvula de distribución -4**# 
y e l  mismo está unido con un volante de dirección me­

diante e l husillo de dirección que en este ejemplo no 
ha sido iddicado. Un giro de este volante de dirección 

es transmitido, a través del piñóm -3-, a la  cremalle­
ra -2-.

El piñón -3- se encuentra cogido por un coji 

note f i jo  -6- asi como por un cojinete oscilante - 7-*- 
E1 cojinete f i jo  -6- se encuentra dispuesto dentro de 

una caja de válvula -8-.
La caja de válvula -8- posee una brida - 9- ,  

y la  caja de dirección - 1-  tiene una brida - 10- .  Las -  
dos bridas - 49-  y -10-, están unidas por medio de tor­

n illo s  -11- . +

Para realizar e l reajuste es necesario que -  

puede ser variada la  distancia del piñón -3- con reas­
pecto a la  cremallera - 2- :  Esto se consigue de ta l ma­

nera que e l piñón -3- es desplazado en relación con la  

cremallera - 2-! Para este fin , e l  extremo del piñón - 3-  
e l  cual se encuentra opuesto al empalme -5- del husillo 
de dirección, está alojado en e l cojinete oscilante -7- 

y la  superficie de unión entre la  caja de dirección -1- 
y la  caja de válvula -8- está realizada de una forma —  

bombeada.



La brida -10- va problata de una auperficie -  

convexa bombeada -13- y de una arandela -12—, que está 

alojada en la  brida -9- de la  caja de válvula -8-, aai 

como de una auperficie cóncava —14— que eatá bombeada 
de una forma correapendiente y tiene un centro -34- —  

que está situado en e l centro del cojinete oscilante -  
- 7- .

Gracias a estas superficies bombeadas  ̂ la  ca 
ja  de válvula -8- puede ser desplazada -en conjunto con 
e l  piñón - 3-  -  con respecto a la  caja de dirección. Pa 
ra e llo  sirve un pasador -15 -, por lo  menos, cuyo vás- 

tago-1%- está alojado dentro de un taladro dispuesto -  
en la  brida - 9-  de la  caja de válvula -8-. La cabeza -  

-17- del pasador -15-, la  que está colocada excéntrica 

mente en relación con e l vástago-16-, está dispuesta -  
dentro de un agujero rasgado correspondiente -18- de la  
brida -10-.

La brida - 9-  está equipada con unos taladros 
ensanchados -19- para los to m illo s  -1 1 - , con e l fin  -  
de fa c il ita r  un cruzada de la  caja de válvula -8-, en 

conjunto con e l piñón -3-# con respecto al cárter -1—  
de la  dirección.

Los to m illo s  - 11-  en la  brida - 9-  están dis 

puestos sobre unas arandelas bombeadas de apoyo, -20- 
y -21-, para asegurar, en e l caso de una torsión de la  
brida -9 -, una posición v e r tic il  de los to m illo s  - I l ­
eon respecto a la  brida -10-.

Por un giro en e l  pasador —15-* y por medio 
de un dispositivo de ajuste -22- se pueden desplazar -  
entre s i las  bridas -Ib— y - 9-* Debido a e llo  es ajus-*



5

tada la  holgura entre la  cremallera -2- y e l piñón -3- 

ccmo aaimiamo resultan compensados los errores de a l i­
nead ín durante e l engrane de los flancos de los dien­

tes#
5 La cremallera ce encuentra guiada en los co­

jinetes -23- y <#24-, que están dispuestos, a su vez, -  
en unas partes exteriores de la  caja, -25- y -26-. Unos 
émbolos hidráulicos -27- y -28-, separan las dos cáma­

ras de presión —30- y -32-, que se encuentran dispues- 
10 tas de forma coaxial a la  cremallera - 2- .  Las cámaras,

-29- y -31-, respectivamente, están unidas con e l s is­

tema de retomo del aceite. Un cojinete de empuje —33** 

impide que con e l aumento de la  carga se produzca una



REIVINDICACIONES

13. -  Perfeccionamientos en las direcciones de cremalle 
ra, en particular para vehículos automóviles, caracte­

rizados porque e l piñón se encuentra alojado dentro de 
una caja de dirección y en un cojinete oscilante asi -  
como en un cojinete f i jo ,  y e l pidió puede ser despla 

zado, en conjunto con la  caja de válvula, por una su­
p erficie  de contacto esférica, con respecto a la  caja 

de dirección, y e l mismo puede ser fijado por medio de 

un dispositivo de ajuste y por torn illos.
23.- Perfeccionamientos en las  direcciones de cremalle 
ra, según la  reivindicación 1*, caracterizados porque 

e l dispositivo de ajuste está constituido por un pasa­
dor con una cabeza que es excéntrica con respecto a l -  
eje del vástago, y que puede ser girada mediante un —  

dispositivo de regulación.
3**- Perfecdonamientos en las direcciones de cremalle­
ra conforme a la  reivindicación H , caracterizados por 

que la  superficie esférica de deslizamiento está dis­
puesta en una arandela que al mismo tiempo sirve de sg 
porte fijador para e l cojinete f i jo .
4* .-  Perfeccionamientos en la s  direcciones de cremalle 

ra conforme a la  reivindicadón H , caracterizados por 
que los to m illo s  están apoyados, en la  brida, sobre -  

unas arandelas bombeadas de apoyo que permiten -inclu­
so en e l caso de una posición oblicua de la  superficie 
de la  brida- una podción de los to m illo s  que es Ver­
t ic a l  con respecto a la  otra bridan
5* .-  Perfeccionamientos en la s  direcciones de cremalle 
ra, conforme a la  reivindicación 13, caracterizados —  

porque e l centro para las superficies esféricas se enf
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cuentra en e l centro del cojinete oscilante.

63.- Perfecdcmnmientoa en lee direcciones do crema­

lle ra  conforme a laa reivindicaciones H  y $3, carao- 

terieadoe porque la  cremallera ea -para la  adaptad6n 

a l dentado del piñón- de una aecciín t  ranero real re­

donda^ y la  miaña eati alojada giratoria en todoa loa  

altioe.

73. -  Perfecdonamientoa en laa direcdonea de crema­

lle ra  conforme a laa reivindicadonee 13 haata 6§, qg 

raotedaadoe porque e l paaador eatá diqpueatc trana—  

veraalmente con respecto a l dentado de la  cremallera, 

y e l agujero raagado ee encunetra eituado con aueje -  

longitudinal paralelo a la  cremallera.

63.- Perfecdonamientoa en laa direcdonea de crema­

lle ra  conforme a laa reivindicad enea 13 haata 73, q& 

raeteriaadoa porque e l agujero raegado tiene una lon­

gitud tal que e l piñón támbien puede adaptarme latera l 

mente a loe glancoa del dentado de la  cremallera.

93.- ' PERFECCIONAMIENTOS EN LAS DIRECCIONES DE CREMA­

LLERA. BW PARTICULAR PARA VEHICULOS AUTOMOVILES".-

Cenata la  preaente memoria deacriptiva de -  

d e te  hojee numeradaa y mocanogrefiadaa per una acia 

cara a la  qpe ae acompañan doa de pianos para au mejor 
ccmprenaiCn.
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