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= Memoria Descriptiva =
El presente invento se refiere a una direccibn
por cremallera, conforme al concepto principal de la rei
vindicacién 12, en la que el giro del volante de direcci
6n es transmitido a la cremallera por medio de un pifén,

prevista con preferencia para una servodireceifn hidrade

~licae« La cremallera impulsa las ruedas de direccién por

medio de unas bielas. 7
Con estas direcciones exite el problema de man

tener el pifin constantemente en engrane con la cremalle

ra sin ninguna holgurﬁ

La presente invenciém parte del estado actual
de la técnica, tal como el mismo se ha dado a conocer, =
por ejemplo, a través de la Patentes Alemanas nimse DT.~
0Sen 2526 487, 25 40 697 y 23 2% 006.

Estas direcciones tienen el inconveniente de =
que los errores en la alineacién durante el engrane de =
los flancos de dientes tan s&lo pueden ser cdnpensadoa -
unilateralmentes«

Ea presente invento tiene por cbjeto conseguir,
con una inversifn técnica relativamente reducida, una po
sibilidad para efectuar el reajuste de una direceidn de
cremallera sin holgura en el pififn de la cremallera ast
cano para la alineacifn de las superficies de contacto =
de los flancos de los dientes por tados las direcciones
con el fin de evitar los errores de la alineacibn.

El problema planteado eﬁ solﬁcicnado por las =
caracteri{sticas dndicadas en la veivindlicacifn 18,

El reajuste del pifitn en una direcclfm por cre
mailera conforme a la presente invencifn queda explicado

por medio del esquema representado en los planos adjuntos
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(Véanse las figuras 1, 2 ¥y 3).

Dontro de un clrter b caja de direccibn =l=.,
una cremallera =2« estd alojada de forma desplazable =
en sentido longitudinals Un pifién «3=- se encuentra en
engrane con esta cremallera =2=. El pififn =3« ests en
unién con un empalme =5« del husillo § sinefin de die
reccién por medio de una vélvula de distribucibn ~4=,
y el mismo est§ unido con un volante de direccifn me=-
diante el husillo de direcclén que en este ejemplo mo
ha sido iddicadoe Un giro de este volante de direccifn
a8 transmitido, a través del pifitm 3=, a la cremalle=
ra w2w,

- El pifitn =3= se encuentra cogido por un coji
nete fijo «6= asf{ cano por un cojinete oscilante w7/=e~
El cojinete fijo =6« se encuentra dispuesto dentro de
una caja de vilvula «=8w.

La caja de vilvula =8« posee una brida =0w,

y la caja de direccifn ~l- tiene una brida «10«. Las =
dos bridas =49« y =10=, estén unidas por medio de tore
nillos wile, o+

Para realizar el reajuste es necesario que =
pueds ser variada la distancia del pifitn «3« con resge
pecto a la cremallera «2~: Esto se consigue de tal ma=
nera que el pifitn -3« es desplazado en relaciém con la
cremallera «2«3 Para este fin, el extremo del pifitn =3«
el cual se encuentra opuesto al empalme =5- del hmsiilo
de direccidn, ests alojado en el cojinete oscilante =7«
y la superficie de unién entre la caja de direccibtn =i«
¥ la caja de vlvula =8« estf realizada de una forma we
boubeadas
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La brida =10« va probista de una superficie =
convexa banbeada =13« y de una arandela ~12=, que est§
alojada en la brida =0« de 1la caja de vlvula «8«, asf
como de una superficie céncava ~14= que estf bombeada
de una forma correspondiente y tiene un centro =34 -
que estd situado en el centro del cojinete oscilante =
T

Gracias a estas superficies bambeadas, la ca
Ja de vélvula «8« puede ser desplazada wen conjunto con
el pifién =3= « con respecto 2 la caja de direcciémn. Pa
ra ello sirve un pasador =15=, por lo menos, cuyo vise
tago=1$« est§ alojado dentro de un taladro d:l.spﬁesto -
en la brida «=0= de la caja de vilvula =8=: La cabeza - ,
=17= del pasador =15=, la que esti colocada excéntrica
mente en relacifn con el véstagow16=, eété dispuesta =
dentro de un agujero rasgado correspondiente =18« de la
brida =10, ,

La brida 9« esti equipada con unos taladros
ensanchados =19« para los tornillos =1ley con el fin =
de facilitar un cruzada de la caja de vilvula =8=, en
conjunto con el pififn «3=, con respecto al cérter w=lee
de la direccibn.

Los tornillos =lle en la brida =0« estén dis
puestos sobre unas arandelas bombeadas de apoyoy =20
¥y =2ls, para asegurar, en el caso de una torsidn de la
brida =0=, una posicién verticdl de los tornillos =1le
con respecto a la brida «10w,

Por un giro en el pasador «15« y por medio -
de un dispositivo de ajuste =22« se pueden -desplaiar -
entre si las bridas =18« y =0=. Debido a ello es ajuse:
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tada la holgura entre la cremallera =2« y el pifiin =3
comno asimijuo resultan compensados los errores de aliw
neacidn durante el engrane de los flancos de los diene
tes.
La cremallera se sncuentra guiada en los cow

Jinetes wlje y wliw, que estin dispuestos, a su vez, =
eén unas partes exteriores de la caja, =25« y «=26=. Unos
émbolos hidrfulicos «27« y =28«, separan las dos cémae
ras de presifn «30e y «32«, que se encuentran dispuese
tas do forma coamial a la cremallera =2e. Las cémaras,
w29~ y =3l=, respectivamente, estin unidas con el sise
tema de retorno del aceites Un cojinete de empuje =33«

impide que con el aumento de la carga se produzca una
flexidn de la cremallera.
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REIVINDICACIONES

18,- Perfeccionamientos en las direcciones de cremalle

ra, en particular para vehf{culos automoviles, caractee
rizados porque el pifién se encuentra alojado dentro de
una caja de direccifn y en un cojinete oscilante asf -
como en un cojinete fijo, y el pifibo puede ser despla
zado, en conjunto con la caja de vflvula, por una suwe
perficie de contacto esférica, con respecto a la caja
de dirgcc:l.&t‘, y el mismo 'puede ser fijado por medio de
un disposttivo de ajuste y por tornilles. _
23, Perfeccionamientos en las direcciones de cremalle
ra, segin la reivindicacién 13, caracterizades porque
el dispositive de ajuste est4 constitufdo por un pasae
dor con una cabeza que es excéntrica con respecto al =
eje del vistago, y que puede ser girada mediante un e~
dispositivo de regulacién.

38.~ Perfeccionamientos en las direcciones de cremalle-
ra conforme a la reivindicacifn 1#, caracterizados por

‘que la superficie esférica de deslizamiento esti diswe

puesta en una arandela que al mismo tiempo sirve de so
porte fijador para el cojinete f£ijo. |

42.« Perfeccionamientos en las direcciones de ceemalle
ra conforme a la reivindicacifn 18, caracterizados por |
que los tornillos estén apoyados, en la brida, scbre =
unas arandelas bombeadas de apoyo que permiten winclue
S0 en el caso de una posicifn oblicua de la superficie
de la brida= una posicifn de los tornillos que es berw
tical con respecto a la otra bridaes ‘ ’

53+~ Perfeccionamientos en las direcciones de 'cremallg
ra, conforme a la reivindicacidn 18, caracterizados ==

porque el centro para las superficies esféricas se eng
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cuentya en 8l contro del cojinets oscilante.

68w Porfecciommmientos on las direcciones do cremaw.
llera conforme a las veivindicaciones 1% y 58, carace
terizados porque la oremallera os w~para 1la adaptacién
al dentado del pifitne de una saccifn transversal rewe
donda, y la misma estf alojada giratoria en todos los
sitios,

784« Perfeccionamientos en las direcciones de crenses
1llera conforms a las reivindicaciones (& hasta 68, ca
racterizados porque el pasador estf dispuesto tranges
versslumente con respecto al dentado de la cremallera,
y el agujero rasgade se encunetra situado con sueje -
longitudinal paralelo a la oyemallera.

8w Perfeccionsmientos en las direcciones de cremawe
llera conforme a las reivindicaciones 18 hasta 7%, ca
racterisados porqgis el agujero rasgado tiene una lonw
gitud tal que el piféa tiabien puede adaptarse lateral
nonte a los flancos del dentado de la cremallera.

98w WPERFECCIONAMIENTOS EN LAS DIRECCIONES DE CREMA=

A EX P VEHICULOS AUT LES", =

Consta la presente memoria descriptiva de =
slets hojas numeradas y mecanografiadas por una sola

CAra & la que se aoompafian dos de phanos para su mejor

comprensiine
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