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M  presente invención se refiere a cojinetes su­
jetos a cargas de e^uje, tales cono aquellas que puedes - 
encontrarse en lea cojinetes de euep̂ sián da un motor de 
tracción de locomotora, según se muestra en las patentes - 

3+; norteamericanas números 3905659,í 3940189 y de: 25 330- 
La invención quedará descrita, junto eos su uso 

es dichos cojinetes de suspensión de locomotora, mientras 
no queda limitada especificamente a la misma*

les cojinetes de suspensión de este tipo ae uti- 
10, ÜMR para soportar parte del peso de un motor de tracción 

el&otriao sobre un eje de una locomotora* La lubricación - 
es suministrada al cojinete de suspensión por medie de un 
lubrioador*

Bebido a la naturaleza crítica del cojinete de - 
Ig, suspensión, es icqíortante que el suministro de lubricante 

sea conservado, sin embargo proporciona suficiente lubri­
cante paca acomodar las cargas de empuje* Hasta ahora, es­
tos requerimientos óptimos han sido difíciles de realizar 
debido a las muchas variables implicadas, tales como el ca 

26„ beaeo de los cojinetes de suspensión con relación al eje, 
a lea fuerzas de reacción de loa engranajes, al movimiento 
lateral entre loa cojinetes de suspensión y el eje, y a - 
las variaciones de tolerancia entra el aje y loe cojinetes* 

La presente invención proporciona un sistema en 
2g, el que d  exceso de lubrieemts es restringido en su flujo 

el exterier a travós de loe extremos del cojinete - 
mientras que una suma limitada se mueve a la brida de car­
ga de empuje* Sato se realiza por el uso de un aieteaa de 
lubricación que incluye un área de recopilación de lubri—

30* cáete del cojinete y medios para mover el lubricante desde

i.
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dicha área, al área de carga da brida*
la figura 1 as wat acocan ¡vertical fragmenta—  

ria a traváa da un cojinete da suspensión da un actor da ̂  
tracción y da la tapa del aja#

y. la figora 2 ea oaa vista aa perspectiva que aaeg
tra la mitad da na cojinete dividida, datada da aa sistema, 
eagda la invención, en posición respecta a ana raeda a ana 
soperfioie de empaje de cabo de engranaje (mostrada en ana- 
linea üMontioaa).

iO# La figura 3 es ana vista ea Moción d̂ L cojinete
cospleto, tomada a trsvÓs de oaa ventana del atiesto, gene** 
raímente a lo larga de las líneas 3-3 da la figora 2#

La figora 4 es aaa vista en perspectiva alargada 
de ana pequeña porción del cojinete que muestra ana reaü- 

13, zación del sistema de lubricación de empuje, de acuerda - 
can la invención, come puede verse generalmente a la largo 
de las lineas 4-4 de la figura 2.

La figurases ama vicheen planta superior par­
cial del cisterna de lubrioaai&a de empuje temada a lo ler- 

20, go de las lineas 5-9 de la figura 1 que maestra los luhrl- 
aadorea de empuje a ambos lados de la linea dividida del ** 
cojinete.

La figura 6 osuna vista tomada a lo largo de lee 
lineas 6-6 de la figura $ (a lo largo de la linea dividida 

25, del cojinete) que muestra ana vista lateral del lt&Piea— 
dardo empaje*

La figora 7 es ana vista lateral de la brida del 
cojinete de la figura 5 tasada a lo largo de las lineas - 
7-7 de la s&sma-

30. La figura 8 es una vista en planta sqperlor de -*
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un sistema del lubricador da aspuje.
la  fijara 9 es usa v ista  lateral del lacead or  

da empuje mostrada en la  figura &.
la  figura 10 as una/ v ista  alargada en perspocti 

va generalmente sim ilar a la  figura 4 que maestra otra rea 
lizaoión del sistema de lubricación de empuje.

la  figura 11 es una v ista  en planta superior par 
nial que maestra además la  realización de la  figura 10 que 
presenta lutrioadoros de empaje en ambos lados de una l i ­

te . nea dividida del cojinete*
la  figura 12 ea una vista  tomada a lo  largo de -  

la s lineas 12—12 de la  figura H (a lo  largo de la  linea -  
dividía del cojinetê .

la  figura 13 es una vista  lateral de la  tapida — 
t%. del eojinete de la  figura 11, tomada a lo  largo de las l i ­

neas 13-13 do la  misma*
la  figura 14 es una vista  en planta superior del 

sistema del lubrieador de empuje mostrado en las figuras -

20. la  figura. 1$ es una vista  lateral del lubricador
de capuje mostrado en la  figura 14*

Mientras que la  presente invención no queda liad 
teda a lo s cojinetes de suspensión de un motor de tracción, 
se describirá en conjunto para una fá c il presentación.

29$. Haoiende referencia ahora a los dibujos, e l núme
te  10 indica generalmente un conjunto de cojinete típico — 
para 3a suspensión de un motor de tracción. Picho conjunto 
incluye un forro o envuelta 11 de cojinete dividido que re 
dea a  un eje c árbol 12. Sí cojinete 11 es retenido contra 

30.  d  eje 12 por una porción de una pieza de un motor de trac
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ei&u (no mostrada) y ana tapa dal eje 13#
El lohrioante a# aplica a la poreiáa d<d. aag^ <

14 del #1# 12 mediente on diepeedtive aceitante 15 qae ŝg¡ 
ve para elevar as labrleante, tal cesa asalta, desde al xg 

5. servorio 16 da la tapa 3*1 ala y ê üesrlo al moHoa a tra­
vos da ana ventana generalmente reetáagdlar 1? as di{̂ a ̂  
pa del aje, y ana ventana correspondieats 18 Mt el oojisŝ  
te 11. En una aplicaci&t típica, la ventana ee chore a aorl̂  
ta hacia ahaje en dirección el reservarlo 16, ĉ woximsda***'

10. mente a 30a respecto a la Mrisantal*
XI cojinete 11 ee del tipa de sangdte y eeta **,.. 

yermada per dea mitades conpiemwtarias o eê eeatee 1# y 
20 (figtara 1), que se anea entre ai en aaa linea de divi*** 
sida 21. la ventana 18 eat& en la mitad 19 dsl sojiaete*

15# Ambas mitades del ee jinete tienen coa superficie de cojing' 
te axial eornSa o anima 22 (figura 2} que ee epeya éoatm ** 
el muñón o eje y forma as primar área del cojinete de car* 
ge* Uha cara 23 de la brida de empuje del cojinete (figón** .'
ras 1 y 2) asti adaptada para acoplarse a as aicm&ro late** ^

20. ral de embrideaiento, tal samo as cobo de rueda c engrana* ' 
je, indicado por lineas diaeontiaaas en 24. la brida de eg 
poje 23 proporciona de sets modo na segando dren del oeji<* 
mete de marga.

En servicio, el lubricante (tai como aceite) -*
25. aplicado al muñen 14 es eveatuálmente expnlMado de manera ' §

axial hacía afuera dirigido hacia, ambos extremes del ecji- ^
nete y se pierde. Para reducir tales p&rdidae, de acnerdo 
con la invención descrita en Is entes citada patente ezta& j
müdenae na 3985659 ee dî onen nao o ais miembros 29 en **

30. forma de una anilla giratoria (figuras 2 y 3) qae devâ **

4*
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ven ledndeantc potencialmeata perdidos! resorvorio 16.
Tal como se muestra es la figura 2, el miembro - 

25 puede ser mantenido en el mUBon melante el efecto de - 
retención creado per as miembro impulsor# tal coso tai re—  

5  ̂ serte tensada 26 (figura 2). la anilla 25 gira aai can el 
^  UR primer medio# tal cano c"c muesca formada cir—-. 

ounferencialmente que sé abre íiacia dentro# en direccián ̂  - 
al mê oa 14* 2ara permitir la rotaciín Ae la anilla, la 
muesca 27 ce más grande que la anilla 25 en ambas dimensie 

^  sea# axial y periférica eterna.,
21 aceite que as desplaca al interior de usa —  

muesca almiar 27 (es decir, que se aleja desda la zona de 
carga de la tentase hacía los extraeos del cojinete)! es - 
arrastrado per una anilla rotatoria 25 y depositado en un 

1$, paso o arenado 28 (figura 2 y 3) que comunica entre la ven 
tana del cojinete 18 y una muesca anular 27 (figuras 2-4)* 
El paso 28 puede ser un taladro sustancialmente cerrado - 
que se extiende desde un lado 29 dispuesto en general ver- 
ticUlmente, de la ventana del cojinete 13 y corta la muep- 

20# ca malar 27* Preferiblemente, el paso 23 se extiende por 
dé^jo de la periferia extema 38 (figura 3) o fondo de la 
aueacs 27 (fig?ira 3) y se interrumpe en la muesca, luego - 
corre el aceite a través del drenaje de la ventana 28, y - 
de la ventma 17 do la pata del eje, y desde allí hasta el 

2$̂  reaervorio 16*
Para reducir perdidas adicionales de lubricante 

se proporciona un medio colector adicional# tal como una — 
muesca 31 axialmente al exterior de una muesca anular 27* 
En otras palabras# la muesca colectora 31 (segunda mussea) 

38i* esta más cerca de un extrae del cojinete que su adyacen-

5*.



te y asociada muesca amalar 27 (primara muesca).
La mesca scmú̂ r 27 y sn adyacente mceems aol*s% 

ara, 31 están funcicnalmente conectadas por medies adeeaedoŝ  
tales como un canal o ranom de transfwwcia 32 (Ügoras 2 

5* y 4), para permitir al aceita que entra en la añacea calco-* 
tara 31 desplazara* a la añacea anclar 27# Tal aceite puedo 
ser desplazado luego por el tdenhrc amolar 25 al paso o dsc$ 
naje. Tal como se maestra en lew figuras. 2 y 4* ana posi** -- 
cidn muy deseable para el canal de transferencia 32 se en** 

16* cuentra en la parte más profonda de la atasca o, en la poag. 
cián de las seis de la esfera del reloj aproximadamente# .

De este modo# el lubricante qoe pasa la anilla 25 
y so amosca asociada 2? entra en la amosca colectora 3? y *? 
corre hacia abajo a la posicián de lew seis de la amfmpa ** 

13* del reloj o a la posiciáa más prefemda del canal de tran*f& 
rancia 32. Mego corre lateralmente por el canal 32 a la -- 
muesca anular 27 y se dmaplaza hacia arriba al drenaje 26 <* 
de la ventana por efecto de la anilla rotatoria 23* Sn el -* 
caso de un co#ss^ de suspensión de en motor de tracción, 

20. la línea dividida 21 del cojinete está generalmente desvia* 
da aproximadamente 30' de la linea central axial y vertical 
del mismo (o por ejemplo# en las posiciones de la ana o las 
siete de la esfera del reloj)# de este modo el canal de <—  
transferencia que debe encontrarse en la posición de las * 

25* seis de la esfera del reloj# no estará en la linea dividida# 
aunque puede variarse dependiendo del tipo y sistema del sg, 
jinete que se está asando.

Si los cojinetes que incorporan las earaeterimtl- 
cas de la presente invención son osados en motores de trae-* 

30. cián locomotoras# en los que son asados alternativamente en

6.
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las posiciones a# pi&on o conmutador (extremos invertidos), 
ios candes do transferencia 32 pueden situarse en las po­
siciones oorreapoadi$ate& a las sois y a las dos en la es­
fera de un reloj. Guando el cojinete mostrado en la figura 

$4 2 a# iaviert* para usarse en la posición de apoyo opuesta,
el canal de transferencia 32 situado en la posición de las 
des en la esfera ge&aeloj estará entonces en la posición 
correspondiente % las seis (y viceversa)*

En una instalación típica, puede colocarse una - 
10̂  muesca andar 27 (primera muesca) y una muesca colectora - 

31' (segunda muesca) a cada lado de la ventana. 18 del coji­
nete, según se ê estra en la figura 2. Sin embargo, en al­
onas instalaciones, una o ambas muescas 27 y 31 podrían - 
ser eliminadas on un lado o en el otro de la ventana, de—  

1$̂  pendiendo de la eficiencia deseada*
En mochas aplicaciones, un motor de tracción aa- 

ta diseñaáo pera permitir un movimiento lateral entre el - 
eje 12 y los cojinetes 11 (que están fijamente asegurados 
al moto#!* Ese aowlBdLento lateral es generalmente de 1,587 

29* mm* a ?,937 mm. Para acomodar tal movimiento y mantener al 
mínimo cualquier acción deelisante o friccional de la ani­
lla rotatoria contra las paredes la-teraleo 33 de la - 
mueoca anular (figura ó), está puede estar formada más an­
cha ( en dirección axial) que la anilla 25* Sí otras pala- 
hraa si la anehuraexid de la anilla es de 6,35 -asa*., la 
sachara de^n.aMssca puede ser de 74,287 mm. etc* En di­
rección radial, un grosor de anilla de 6,35 am. con una to 
lerancia mínima de 9,782 ms. entre el fondo 39 de la mues­
ca 27 y la anilla, han resultado ser aceptables.

30, Una diaposición satisfactoria de la muesca colee
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tora 31 es la constituida per un eapaoiamiento de 3.a aisM 
de aproximadamente 4.762 aa. respecte a la muesca anolar *
27 Mediante ana pared divisoria, tai coate en 34 (figura 4 
y 5) siendo aproximadamente la anotara da la amasen solee*

9+ tora de 6,39 an* Sin embargo, se han eaplaado aficasmente 
otros eapaciamiento y ancharas. ,

Dorante el rodamiento, la anilla o anillas 29 
giran oca el muñón sin ningán contante con les panadas de ̂ 
la muesca 2?, aón casado si motor de transida con sos coĵ

10. netas fijados pueden moverse de lado a lado. Sin OH&argo+ 
el contacto de la anilla 2$ contra lea paredes laterales <* .

\ T ;

33 y 40 de las amescas 27 ea facilsnate aecmcdado el sar * **3-.'movida ligeramente la anilla a 1c largo del maHaa para pro*, 
porcionar ana acción de autooentrado. Come ventaja adieia- 

19* nal el resorte 26 permite tamML&a a la anilla dea&izarse * 
sobre el muñón si se impide el moviaieato de aeptel̂ . Bu -* 
otras palabras proporcionan un efecto da embrago dealisan* 
te#

Ahora, de acuerdo con la presente iaweacióa, a S6 
20. de proporcionar la lubricación de ana superficie da empaje 

de un cojinete (tal come la brida 23 cuando encaja un cubo 
o una superficie de detención 24), as proporciona un nuevo 
sistema de lubricación da empaje, indicado generalmente en 
*T" (figura 1 y 4)*

25. B3L sistema de lubricación "Z* incluye un medio -
de transferencia del lubricante que eoepera con los medios 
en el cojinete para prcporciwar uua alimentación ccntrolg 
da de lubricante al área de capuje. Como se nuestra en las 
figuras 4 y 6, el medio de lubricación 39 puede adoptar la 

30* forma de ***** torcida de brida formada da an notarial abaos '
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beata da torcimientOy tai como fieltro que tiene ana porcién 
qse se prolonga & lo largo de la cara 33 de la brida. Las - 
torcidas 35 de la brida paeden estar localizadas en cavida- 
dea alargadas 36 a lo largo de la brida o oara do empujo. - 
âca aplicaciones a un motor do traocián, las cavidades 36 
estas formadas adyacentemente a las caras 21 do la linea:di 
vidida eu cada una do las mitades de acoplamiento del co ji­
nete.

Las cavidades 36 paeden estar trabajadas a mágiaR- 
t0+ na mediente el fresado del cojinete a lo largo de la cara - 

de empaje 33 y de aquí a lo largo de ana cara 37 abasada, y 
deapsi a lo largo del ánima del cojinete para cortar o inte 
rrumplr en loa medios colectores o muesca 31 (figuras 4 y 6). 
Las cavidades 36 pueden continuar hacia el interior en ana 

1$¿ dirección, cada! a lo lar^ del ánima 22 del cojinete donde 
se toítienden a traváo de la pared divisoria 34 entre las - 
muescas 27 y 31* c<mo en 38 (figura 4). a fin de cortarse o 
comunicarse son la muesca anular 27 .

Se solicita ahora atención si medio de transferí 
20̂  cia del lubricante*, tal como une torcida 35 de brida (figu­

ras 4 a 9) en el que se muestra en forma de *L" (figura 8). 
La torada de brida tiene una pata longitudinal o principal 
39 que sigas la cavidad 36 de la brida en el cojinete y coa 
tinas hacia el interior en el ánima del cojinete a un punto 

2$* donde sata generalmente en linea o parejo con la pared late 
ral exterior 4& de la muesca anular 27 (figuras 4* 5 y 6). 
Bact̂ Adiendoee en ángulos generalmente rectos a la pata lon­
gitudinal, 39 se encuentra una pata de desvio o matriz 41. - 
Eatg áltima esta adaptada para alojarse en el medio colee—  

30% tor o muesca 31 y seguir el contorno circunferencial del -



te.
miase (figuras 4y7). Ba ana vista w  planta da la tensa* 
da 3$ da la brida (figura 5), la pata principal 39 tita* - 
una narla proyectara 42 que aa extienda m&s alió da la pa­
ta da desvío 41 la caal aa extienda a tremía da la parad - 

5* 34, oomo w  38 (figura 4).
Sa^n aa muestra en las figuras 4 y le pata^ 

da desvío 4t# aa la sitad 19 da la ventana dal ddjiaataŷ  
puede axtandarsa a un punto contiguamente adyaMMita ê  ' 
algo en línea, la rtmura da transferencia 32 antra la mu<m̂  

10, ca anular 27 y la añasca eclectora 31 an la sitad 19 dala 
ventana dal cojinete. Bato aa mcy aĉ sajabla aa la posí**- 
ción da les sais ea la esfera dal reloj o an la posición s¿ 
suparior dal colineta, donda al lubricante tiacda a asasen*, 
lsrsa salas musacas 2? y 31*

1$, Bs funcionamiento, la torcida 35 da la trida pag
da reoibir aa lubricante tal como acaita, a le largo da — 
ana aera 43 da la naris proyectara 42 que orienta la anilla 
25. cuando gira la anilla 25, se reaoje el rociador de <** 
aceite por la cara 43 de la torcida de la trida y aa deapa& 

20, desviado por la pata principal 39 a una cara 44 de la tor­
cida que esta adaptada para encajar un cuba 24* (La oara — 
43 puede también proyectarse ligeramente mÓs allá do la p& 
red lateral 40 y en la auesea andar 27* coM se auaatra -* 
en las figuras 9 y 6, a fía da reunir sáa aceita directa** 

25* menta da la anilla rotatoria). la toroAda 35 de 3* brida -* 
pueda tambión reunir aceita a lo largo da su pata da des­
vío 41, debido a la alimentación da aceita a travSe da loo 
asnales da transferencia 32 desda la aneaos anular 27* y ̂  
taOblAu a la recolección da aceite c desplaesaientc on la 
Huasca colectora 31* La pata da desvio 41 desvía entonces



aceito & la pata principal 39 y i# aquí a la caca detergí
a* 44*

Como una característica adicional, cuando so pa­
ra taaa locomotora, algo del aceita so escurro gradualmente 
en el Anima ¡32 del cojinete hacia los extremos de 3a mismita 
y os recogido c reunido en las muescas 2? y 31$ y oaeazró"- 
bacía el poso de entrada o posición de las acia en la esf̂  
rsa A¡A roloi* 3Bs Sí oxtrémo de la brida del cojinete, la 
pata de desvío 41 de la torcida de la brida (ten la mitad **. 

^  del cojines que cubre o incluye la posición de las seis 
en la asfMea del reloj, tal como la mitad de la ventana " 
mosteada en les figuras 4 y 5) hace un uso excelente del .** 
aceite# reuniendo este desde el área más profunda de la <* 
muesca colectora, indicada generalmente en 45$ en la figu- 

15# ra 2* la pata de desvío 41 desvía el aceite a la pata prin 
cipal 39 y de aquí a la cara de torcida 44* 3a torcida 35$ 
que ineigya su sección de cara 44$ actáa coso un reservo-** 
rio para almacenar aceite y para que ásta está inmediata­
mente disponible para poner en marcha la locomotora.

2&, Bn atrae paladas# coso se ve en la  figura 1$ -
una torcida de brida 35 localizada en "A'̂  en la  mitad de *- 
la  ventana del cojinete tiene su pata de desvío 41 exten— 
diáadose hacía ^ a je  en dirección a la  pesioián de las —  
sa is  de la  esfera de ua reloj# del cojinete, la  muesca co- 

2$^ lectora 31 (en la  que se retiene la  pata de desvio) y/o -  
la  ranura de transferencia 32 y la  muesca anular 37 actúan 
cama un poso de en tra s  a un medio de reservarle positivo 
para cantonar o embalsar $1 aceite que se escurre en direa 

hacia lea  extremos del cojinete. En otras pala- 
39* tasa# la muesca colectora so extiende transversamente en

1 1 .

i

í
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la orientaci&i axial dal áaiaa da acjiaata 22.
Si aceita as# da asta nada# atrapado y as posa# 

dorraaarsa fuera dal cojinete, a asnos que aaa pcrai&t ̂ 1 
asti desviada hacia arriba por la tozáis* 39 da bri* 

3* da indicada aa "A*, en la figura 1# E* ai ottroso dal ooĵ  
asta opuesto * i* brida, cualquier coaita que aa ha darro* 
mado aa ai aiaao# sa retiene aa las divwsas muesca* 2?*^ 
3í, 32# ata..# y aiaaeaaa hasta que i* anüla 23 gira d*.— \ 
aaaw coa ai ais# y mueva ai acaita ai drenaje 2$. B* asta 

id# codo# ze realiza ia consartacidn dal acaita mediante 1*
restrinai&i dal drenaje fuera da lea extromos dal cojinete# 

,r.pM0immM. a&t m# y m . Q
lada a la cara 44 da la torcida da brida# prodaaieado qna._J.' 
al asalta sa desvía "cuesta arriba" a travos da 1* pata da 

13# desvía 41#
los conceptos da la tdoaica anterior# danda * 

aa proporeicoa asa torcida da brida aa la posiciáo â nwci* 
mada da las sala da la cafara dal reloj, aa* tas la torcí* 
da ha quedado saturada# al acaita empieza a drosarsa a q& 

20. rra sobra la torcida# perdiéndose la mayor parta dal acal* 
ta. Da igual rodo# son torcidas de brida wnvmciaaales * 
desplazadas eos relacián a 1* lías* ocotral twtibd dal 
oojineta# el aceita be llaga machas tases a la# torcida* ** 
da brida sino que sa escurre fuera dal cojinete a la peal* 

23# sida aproximada da las sais de la esfera dal relej.
En cuanto una loocmctora sa para c dessaaaa *1 ** 

nanos una taz cada 1 á 2 horca debidos loa cambio* de peg 
zonal# paradas da destiaderoa# cambio da tías# ata## la â  
aa da aceita perdido# en un estancamiento debido al drena* 

30# ia final# pueda ser significante a lo largo de toda al día#



Tales perdidas pueden ser aaataacialea, al se programan da 
rante ana semana o un mea. (las perdidas de aceite que tic 
asa legar durante el recorrido actual quedan, por supuesto* 
redaeldss por la anilla 2$ de aceite giratoria, como se ha 

2„. tratado precedentemente, con la alimentación da aceite coa 
troaada proporci^da por la torcida 35 de brida).

Cualquier aceite que no se necesito para humedc?* 
cw la torcida de brida durante ana parada de la locomotor 
rts- as retiene en las muescas 2?# 31*. etc., y dsvaeltc al 

; reaarvorio 16 cuando el miembro anular 25 gira de nuevo* -
con le que sé desueles el aceite a través del drenado 28.

Se Cbservasá que la mitad de la ventana del coji 
neto de la flgn̂ . 8 muestra el cojinete invertido cuando - 
se rolaciona- coa la fijara 1* y muestra el cojinete como 
Rparecería en #1 $ado del piHon de un motor de tracción de 

¡ IccMSctcra. la figura 1 muestra d  cojinete eegSn aparece 
en el lado del conmutador del motor de tracción. El cojine 
te está Invertido en si emtreme del piSoa con relación al 
cojinete en el extremo del comutsdor; la ranura de trans- 

^  feroncia 32 satre las muescas 27 y 31 que aparecen en la - 
posición de las seis de la esfera del reloj, en el extremo 
del piñón* aparecerá entonces en la posición do las dos - 
en la esfera del reloj, en el extremo del conmutador, y vi 
severas* En cada caso, cuando la línea dividida del coji— 

23„ note es desviada de la línea central vertical del eje, la 
pata 41 de desvíe de la torcida de brida se prolonga fuera 
de la linea dividida en dirección a la ranura de trsnefe—- 
wcía 32. Esta áltima está dispuesta cireusfereaoialmeate 
fuera do la línea dividid 21 del cojinete y en dirección 

36* a la ventana 18. En la mitad posterior 26 del cojinete, la

! 3 .



pata 41 da desvie en 3a Muesca colectora 31, se enciende - 
tambián fuera, de la línea dividida 21*

Se muestra otra ceracteristiw de 3a torcida 33 
de 3nrida en la figura 7, en la que una porcián de la tw^, 

y , da puede proyectarse dentro o por eaciaa del anisa 22 del' 
cojinetes coso en 46+ a fin de contactar el eje aaaBaa %3*, 
El área elevada 46 está generalmente en aliacaclRn (̂ rwoy. 
ferccoial a las patas de desvío 41* Esto tiene la ventaja 
de desviar el aceite desde las torcidas "A" y *B* de brida 

10+ más inferiores y h&sadaa (Figura 1) a la posicl&a infwiw 
de las muescas 27, 33, 32, etc., y aplicarlo al eje, El 
aceite aplicado al eje por las torcidas más h&Bedas "A** y'". 
"B" es, de este modo, lingAado del eje por áreas de eetth&J.'J 
to ccHTreepondicntee 46 de lae torcidas de brida superlored ' 

13* "G*̂ y "D" y despaás deaviado a las caras 44 de brida de sg¡
tas áltinas. El aceite es tranef crido desde una torcida de 
Brida inferior a una mayor por medio de la rotadáa del - 
eje.

Se aueatra en las figuras 8 y 9 una forma típica 
20. de la torcida 33 de brida, en la que la pata longitudinal ' 

o principal 39 puede estar ahusada (con un grosor en seo*- 
cián transversal reducido), cuando se extiende a 1c largo 
de la cara 23 de la brida de empaje, y teamdnaada ansa <*

- punta inferior 47* Para asegurar una buena transferencia ** 
23* del lubricante a un cubo de empuje 24, la cara inferior 44 

de le torcida, de brida puede extenderse o proyectarse lígt 
rásente más allá de la cara 23 de la brida dd cojinete*

A fin de variar la sama de lubricante a la brida, 
puede variaras la longitud de las patas de desvia 41* Caag 

30+ to más próximamente se extienda ana pata de desvio 41 (en

14*



1 5 .

3a posición 4$ la torcida "A" en la figura 1) a la posición 
4$ las sais da la esfera del relej, más profunda o superfi­
cialmente entrará en el área Inferior de la muesca 27 y 31$ 
y mayor sera la suma de lubricante que pueda utilizarse. Pe 

'5#,! este modo, se proporciona un medio para variar la suma de - 
lubricante movido per la torcida 35 da trida. Ee igual modo, 
la asma de lubricante alimentado a la torcida de trida pu&- 
de también controlarse por el temado del canal de transfe­
rencia 32 entre las muescas 2? y 33* :.

16* eoao puede varse m  las figuras 1 y 2$ ana torci­
da 3% de trida puede estar colocada en la parte superior o 
inferior de la linea dividida 21 (en las posiciones de la 1 
y les 7 de la esfera del reloj) en cada una de las mitades 
19 y 20 del cojinete, las torcidas pueden también estar co- 

15* locadas de manera adyacente entre sí en lados opuestos de - 
la láEmra dividida 21* En esta dieposisi&s$. las patas de des 
Vio 41 ss extienden en direcciones opuestas entre si a lo - 
largo de la muesca 31*

^aa realización adicional de la invención ae muest 
20. tra en las figuras 10-15 que difiere de la realización de - 

las figuras 1*# por tener un medio 49 de lubricación de bri 
da que se extiende detajo de la muesca anular 27 (o debajo 
de su periferia extema), a fin do recoger lubricante adi­
cional de la anilla anular 35 para su distribución a la bri 

25. da* Según se muestra en Tas figuras 10 y 12$ la cavidad 36 
VMS la trida# en la que se aloja la torcida 49 de trida, es 
trabajada a esquina a una tolas más profunda 50 en su extra 
mo# a fin de extender más allá y cortar la periferia de la 
pared inferior 30 de la muesca acular 27. El medio de lubri 

30* cación 49 es entonces rasurado o deformado como en 51 (fi^



10 y 1?) para proporcionar ma parta infaricr 6? qaa 
coafortaa algo la parta infartar 30 da la sansa* amcMar y 
para tañar taabiin on lado 33 an alinaacidn ganarsl osa 
la parad lateral 40 da la stuasca.

3# Cosn aa ha dieho antaricraanta, la raalisacidn
49 da la torcida da brida pueda tasar una pata da daav&h' , 
41. Teniendo la pared inferior 93 da la torcida 49 da baga­
da extwtdiindosa ada allá* y aatande axpuaota a la parî ,"̂  
ria externa da la anilla 35. la rotaci&a de 1* anilla tiê  

10. da a arrastrar el lubricante áltiao a la pared 53. y con
lo que ee proporciona una alineataoida de lubrícanta adi­
cional pan. la torcida. De eata oodc, adasis da tasar 1*. _ 
pared lateral 53 de la tweida 49 da brida expneata para . - 
raeiMr lubricante da la anilla 35, ana cantidad adieto— ' 

1$. sal da Intrigante que está siendo movido hacia sg. agujare 
28 da drwaja da la ventana, aera absorbida per la parto 
inferior 52 da la torcida da brida y después tranaferlda 
a la cara 44 da la torcida da brida.

En restasen, el sietes* da lubricaci&a do brida 
20. da las diversaa realisaeionee permita qu# aa beneficia - 

la anilla da sallado, tal ceso ana redticeiín da la perdi­
da da aceita y la entrada da suciedad, oiantrao qua al *- 
miase tieapc patoita que aa aliaenta sedienta ana ansa -** 
controlada da lubricante a laa área* da carga de eapaje - 

25. dd cojinete.
Nientraa qnO quedan seatradas las torcidas 35 y 

49 da brida da saawa adyacente entra-- ai aa ladea cpüteatac 
da la linea dividida del cojinete (sachas en la parta aspe 
rior a inferior del cojinete, as peaioionaa do la ana y **

30. laa siete de la esfera del relej, cas* puado verso aa la

16.



Rtgaya t), pueden esta? situadas en otros peatón y en al̂ u 
nos maca# puede eer eeaaaejaRlg un^mmcinferior de tor­
cí des. También, en algunas ̂ plicacionee, puede ser aconseja, 
bde# peen reducir Xa alimentacián de lubricante, tener la - 

5# naris 42 3a la tcgelda de brida cortada de la muesca sanias 
stc#

De Igual modo# para otras aplicaciones? puede omi 
time el Meabrc anul^ 25 del extremo de brida del co jine­
tê  Sin cabarga# las torcidas 35 de brida? etc. proporciona 

10* r&t todavía tontaina rmy euataneialos. El lubricante que —  
BaaggaaBta correría ibera dél co jinete en la posición de - 
las seis de la esfera del relej# se reunirá en la momea o& 
lectora 3t y se consorvará. las torcidas 35 de brida pueden 
entonces ser mantenidas abastecidas de en lubricante a tra¡- 

15* tás da su pata de desvío 41 para proporcionar lubricante p& 
33 la puesta en marcha y recorrido# a ün da proporcionar - 
una sajar realíŝ ión da funcionamiento, loo cojinetes que
incorporan los conceptos de la invención, a asoma de ensayo# 
han moscado un perfeccionamiento muy sustancial sn la con- 

20. servacióadel lubricante y en d  deteriore de la luida.
n.̂ ..í.,á

la Patente do Invención que se solicita por vein­
te aKos para EspcSa, de acuerdo con la vigente legislación# 
deberá recaer sobre; "COJINETE BS CAR8A DE EKPUJB Til COMO 

23* 153 UTUISADOS m  SUSPENSIONES m  NOTOR DE FRACCION D3 LOCO 
S3T0&A Y UmaiCADOR m  3BIDA PASA SER USADO CON DICHO COJI­
NETE** con Prioridad de la Solicitad de Patente en u*S*A* - 
a* 830.074 de fecha 2 de Setiembre de $977# segóa les carao 
teríaticas esenciales de las siguieataa:

30# **.*/#**
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R R X ? X H B 1 0 A8
1+- CoginatC"da;carga %$ copoga,tal acao los n^ 

litadas en suspensiones da motor da traooidn da loeonotora 
y lahricsdor da brida para ser asada con dicho oeginats,om- 

5+ ya caminata asid caracterizado por una aoparficie wtaada 
da apoya (22) adecuado para aeoplsrsa amaga (12), medios 
colectoras en la forma da ma muesca dreunfaranoiai (31) - 
on dicho coginê  anal apeada recogerse unlnhrioenta,y 
medios da tranafarancia da intricanta (35) q̂ a Üemn me - 

10+ poroidn que aa extienda an direcoi&t a dichos sodios aa&sa* 
toras para morar al lobricsota Atara da di^os medios odag 
toras a m  área da aapuga da dicho oogiaata.

2+ -  Coginata da carga da aapuge, tal como los n^ 
Usados an suspensiones da motor da traocidn de locomotora, 

13. aegdn la relvindicasidn 1, eaalqae dichos madioe colecto­
ras (33) actúan como me parad da rateaoidu trauoreraal po­
ra redecir las pdrdidas da lubricante a través da di^o age 
de apoyo.

3+- Coginote da carga de aapage, tal oomo los ut̂
20+ Usados an suspensiones da motor da traocidn de looomotora# 

aagdn las rcivindioacionoo 1 6 2, an al que dichos medios - 
da transferencia da lahricanta (33) timan ma porsi&t de - 
desvio (41) qna sa extienda dentro da dichos medios solase 
ras.

23. 4+- doginata de carga da aspuga, tal como los oti
üsados an aospansionas da motor da traccida da locomotora, 
aagdn cualquiera da las raiviadioaaicnas 1-3, anal gata* 
proporcionan primaros medios (2?) en dicho apoyo an al <pte 
pueda morarse una milla giratoria (23) durante la re&se&dn 

30* ge anega*



5. -*' Cojinete de corsa de empuje, tai come les uti 
liaadoa en auspen̂ ionea de motar do trasoída de locomotora, 
segán la reivindicacî  4? anel que dichos primeros medios 
(27) .y dichos sodios colectores (31) están fuaeioaalmente —

5. eoneotados entre ai (32).
6. - Cojinete de carga de empa je, tal como los uti 

Usados en ̂ spenaioaee de motor de tracción de locomotora, 
seg&t cualquiera da las reivindicaciones 1-5, en el que di­
cho apoyotiene ana. cara de encaje radialmente proyectada -

10# (23), y es el que didbo apoye tiene ana cavidad (3$) qus se 
cósmica catre dichos medica colectores (31) y el área de - 
la cara do azgpujs, y en el que dichos medios de transferen­
cia de lubricante (35) se extienden dentro de dicha cavidad* 

ĵinete de carga do empuje, tal come los uti 
45* limados en suspensiones de actor de tracción da locomotora, 

segdn la reivindiĉ ión 6, en el que dichos medios de traes 
feremoia de lUbrioanto (35) tienen una proyección de desvie 
(44) que se extienda dentro de dichos medies colectores.

9*- gojineta de carga de empuje, tal como los uti 
20, Usados sa auspensicnea de actor de tracción do locomotora, 

sv#n las reirindiOMiones 1-7, en el que se desplata una - 
porción da didhos medios de transferencia de lubricante (35) 
sen relación a la Unes central vórtioal de dicho cojinete, 
y tiene una proyección de desvie (44) en dichos medios eo—  

25, lectores que ss extiendan hacia la lÍMa central vertical - 
de dicho cojinete.

Cojinete de carga da empaje, tal como los ut¡i 
limados en auaponsionos de motor de tracción de locomotora, 
seggn cualquiera do las reivindicaciones 1-8, en el que di- 

39% che apoyo es del tipo dividido que tiene medias seociones -

1 9 .



de aaop3jsd#Kt<? (19 y 3 %  tendeada dada wat de eetae cae** 
doaea carao de ac^aaÍ#to (2# ¿1# ladgc de- lee csŜ s, 
las ssecioaea de apoyo eon eaoadaaaee a le laepo de la !&** 
nea disidida, yeaelqoe cada aaa de dichae eecoionee Mas* 

5* ana oare de espade (23) pzcyectada radialsMteyedspteda^ 
para aocplarae a ana asm de espade qae #za esa dishe e$e 
(12), teniendo ai asmes ana de talca eecoionee te* eanMe* 
(33) que ae extisô  a la laspc de soa cara de Ihaea di*M& 
dada lamiasa* yaeooaoaicaentyedichcessdiceoclectc-- 

10* rea (31) y la cara de espade (23) de la eicaa, yeaeltpe 
di(áioa aedios de trsneferenoia de lahricaate tiaaea ana pog 
ciáRsdtaada en dicha cavidad.

10. - Oodiaxte de caspa de espade, tal coso lee —  
atilieadoe en esspeoaiaaee de aetov de treecihs de lacease­

is. va# eegda la yeiviadioaeida 9, ̂  el qae dit&oa sedioe #s **
tr̂ sferenoia de imarioaate inoloyen on aaterid abeoshecte 
de aceite.

11. - Codlnete de caspa de espade, tal ooso lee —  
atilieadoe en easpeasdoae* de sotar de treceidn de locase^

23. *B, tMgdaiRS&qâ wa de lee reivindioecionee 9-tO, *a*3L-* 
qcte sede ana de diohae eecoioeea tiene osas caeidad (33) a ** 
lo largo de HnacaxadcsKWplssisrte de le liaea disidida- 
delas&esa*

1 2. - Oodinete de carpa ds espade, tsü cese lee —  
2?. ntiliaadoe en ewpeneionee de sotoy de ̂ scoi&s de lácese^

ya, segJn la reivindioecidR 11, en el qoe las cavidedee (33) 
en dichaa eeocionea aon adyeeentee entre aí*

13* -  Oediaete de carpa de espada tal case lee —  
atUieadoe en eaepensdeoee de sotor de trasoidn dé lecoad^

20*

3 3*



que diehoa medios de transferencia de lubricante (35) se ax
(22) & fía de

ponerse en contacto non ol eje (12) y aplicar lubricante al

S* 14*- Ĉ jicate de carga da espeje, talcoaalos —
utüisados en euspensiones de sotar de tracción Ae locoacto 
m, segán cualquiera de las reivindieaeionea 1-13, en el —  
que dichos medien de transferencia de lubricante (35) tie­
nen áreas de diferente espesor (39).

Id# 15#- mbricador de brida para ser usado can el
jinete, segdn cualquiera de las reivindicaciones 1-14, en - 
cayo luhricador dichos medios de transferencia de lubrican­
te (35) están algo c{müguradoa en "L" y tienen una articu­
lación principal (39) y ana articulaei&i de desvie (41)*

13+ 16.- Luhricaior de brida, segdn la reivindicación
15, en el que dicha articulación de desvio (44) es rayor —  
que la profundidad de la muesca (31) de dichos medios coltg 
torea a fin da prolongarse per encima de la muesca.

17.- Luhricador de brida, segdn las reivindicad̂
20+, nes 43-46, en el que dicha articulación principal (34) se - 

extiendo más allá do la articulación de desvio (41).
48.- "COJINETE BE CARCA BE EMPUJE, TAL COMO LOS - 

UTILISABOS EN SUSPENSIONES BE SOTOR BE TRACCION BE LOCOSOTO 
RA Y KEBRieABOR BE BRIBA BASA SER USADO CON BICHO COJINETE".

23. Segdn queda austancialaente descrito en la presen
*../**.

2 ?.



22*

%

te Menoría qw consta la veintidós halas# escritas a aAp&-
na pos ona sala cara y ñtooapaHaáa do dHxgaa.

* % * * 6 *  i, 1 SET. 1978
D§. 3LADT3 DAVIS MIHER
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