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MENORIA DESCRIPTIVA

)La presante invención aa refiero a unoa perfacciona- 

miontos introducidos an loa engranajes da sarvo-dirocciones — 

que posean una caja da dirección, catando equipados con un ser 

vo-cilindro así como con un pistón de doblo ofactd, con una -  

cremallera que está an engrane con loa diantea de un sector da 

dirección, con una corredera que va provista da ranuras y de ¿a 

ledros para la distribución del medio da presión# a travás de 

un cesquillo de válvula, hacia lea respectivas tuberías del mg 

dio do presión, así como equipados# con una barra de torsión -  

que se encuentra en unión con un ajo hueco do tornillo ain-fin 

cuyo giro produce un desplazamiento axial del pistón

Un engranaje de aorvo-diracción do Óata clase, aa 

oir, la llamada dirección do oorredera, está descrita, por ajota 

pío, en la Patenta Alemana Ndm, OT-OS 2,426.201, En áste caso, 

el engranaje da dirección mecánico recibe una asistencia Hidra# 

lies . El medio do presión, que normalmente está constituido por 

aceite y que as necesario para el proceso de maniobrar la di"** 

reeción, es aportado por una bomba accionada por motor. Curanto 

las maniobras da la dirección, la corredora conduce al acaito 

a presión, da una manera correspondiente, hacia un lado del 

servo-cilindro, la  fuerza que par ello es generada ayuda el nsg 

viciante giratorio del volante da dirección y la ahorra al coR 

ductor la mayor parta dal trabajo necesario para maniobrar la 

dirección

Con ello, al acalta a presión llaga, por medio de una
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aba?tufa da admiaidn, al interior da la caja da diraocidn qua -  

aa encuentra opuaata a la cerradera* Oaada data lugar, al mi amo 

acaita a praaidn aa remitido a traváa da una cámara anular dla- 

30 puaata entra la barra da toraidn y al aja da tornillo ain-fin j¡,a 

cia loa taladroa y laa yanuraa d bian loa biaalaa dentro da la 

ooeradara* Por medio da unaa ranuraa d bian aaectaduraa an al -  

oaaquillo da válvula, qua aatdn diapuaataa enfronta da laa yang 

raa o da loa biaalaa da la corredora, al aceita a praaidn llaga 

33 aaguidaaanta aagdn cual ada al aantido da giro dal huaillo da -  

diraocidn al interior do la correspondiente cámara cilindrica 

A traváa de un taladro central dispuesto en la cerra­

dera, por una ranura anular asi como Radianta un taladro trana- 

varaal, al acalta llaga finalaanta a una abartura da salida da 

40 la caja da diraocidn

Coco ineonvanianta an data eonduccidn da aoaita reaqi 

ta al hacho da qua la oorradara y la barra da toraidn aa ansuqa 

tran aoaatidaa a una fuarta traccidn axial y a una gran praaidn, 

respectivamente, debido a qua al aoaita a praaidn antra cpp, una 

45 alavada praaidn* Cato conduce aobra todo para la barra da.tor­

aidn, qua aa encuentra expuaata a una permanente tenaidn da toji 

aidn, aai como para loa alamantoa da fijacidn da la aiama a una 

carga adicional y aumenta con alio al paligro da una rotura da 

la barra da toraidn asi como al riesgo da un aflojamiento da la 

50 fijaeidn da la barra da toraidn

Por data motivo, la praaante invencidn tiene por objg 

to orear un engranaje da aarvo-direocidn con una mejorada y máe 

aanoilla eonduccidn para al acaita.-
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El objeto de la presente invención ao consigue por si 

hecho da que la tubería de admisión para el medio da presión ĥ  

ola la caja da dirección se encuentra dispuesta en la zana de 

la corredera* y da qua el retroceso do Sato medie da presión sa 

realiza a través de una cámara anular dispuesta antro al oje -  

hueco da tornillo ain-fin y la barra de torsión* asi como por 

el hacho da quo la abertura do salida para el medio do presión 

cató aituada dentro de aquella parte final de la caja da direc­

ción, la cual so encuentra opuesta a la eorredera*-

La solución de la presante invención no conduce a njLn 

Quna carga axial para la barra da torsión ó bien para la corro 

dora* El aceita da rotroceao se encuentra tan sólo bajo una pro 

aión muy reducida* dado que e l mismo ya aclamante ha de vencer 

la resitencias de fricción*-

Sagón otra forma da realización para la presenta in­

vención aa ha praviato que el alojamiento axial del caequillo 

de válvula y daí eje de tornillo ein-fin* respectivamente* es­

tá constituido por dos cojinetes axiales que están situados OR 

fronte el uno del otro y que se encuentran dispuestos en una b&i 

da del eje del tornillo ain-fin, en ásto caso* entro loe dos 

cojinetes axiales as extiende por lo monea un taladro trenausg 

sal asi como una ranura anular para la abertura de salida del 

medio da presión*-

Eataa medidas constructivas aseguran tanto un buen -  

alojamiento como asimismo un sencillo retroceso del aceito.-

Haaulta también conveniente ei la barra de torsión se 

encuentra unida per el extremo opuesto a la válvula con el eje



da tom illo ain-fin, por medio da un caequillo cónico qua pueda 

aar arrloatrado ó toncado por una tuarca.-

Oa áata nodo axiata la posibilidad da ajustar, durqa 

ta al Mntaja, con exactitud la conduoción del acaita a traváa 

da loa biaalaa y por medio da laa ranuraa dantro da la corred^ 

ra y an el caequillo do válvula.-

A continuación aa describe un ejemplo para la reali­

zación da la presenta invención# del cual aa puedan desprender 

otras características adicionales da la aisea* En al plano ad­

junto,

-  la figura 1 nuestra una viata da aaoción longitudinal dal <m 

granaja da aarvodiracción, Mientras que

-  la figura X indica una viata da aaoción 11 -  11 cagón Ae f i ­

gura 1, en uneropreaantación a escala sumantada.-

0antro da la caja da ditaeción se anouentran diepuqg, 

toa una válvula da diatribución, qua ee compone de una oorre^ 

ra 1 y da un caequillo da válvula 2, y un aarvo-cilindro asi -  

cono un coaplato engranaje da dirección mecánico, ta caja da -  

dirección está realizada al mismo tiampo como al cilindro para 

un pistón 3, qua con el giro dal árbol da dirección 4 llave a 

cabo un movimiento axial. El platón 3 tiene an au circunferen­

cia una cremallera S y so encuentra an engrana con al aaetor da 

dirección 8 para penar la alama con alio an rotación. Por la -  

parta interior dal platón 3 está situado un aja hueco da tomi 

lio  ain-fin 7. ta unión antro al aja da tornillo aln-fin y al 

platón 3 aa realizada por medio da una aadana da bolea 8 con -  

un tubo da retroceso 9.-
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La cerradera 1 está unida, ain ninguna holgura, con -  

al árbol da dirección 4. Otra unión adicional antro el aja do -  

tom illo ein-fin 7 y el árbol de dirección 4 está constituida por 

una barra de torsión 10. En áato caoo, la mioma esté fijada tan 

to en el aja de tornillo ein-fin 7 como asimismo en la correde­

ra 1. Para ello, la barra do torsión 10 está unida con el eje -  

de tornillo ain-fin 7 por medio de un caequillo cónico 11 que -  

por el efecto de acusamiento ea tensado por una tuerca 12. Esta 

medida sirve para la corrección del ajuste de la válvula.-

Bracios a ásta disposición de la  barra de torsión 10 

ae consigue que durante la transmisión da un par de giro sobre 

el eje de tornillo ein-fin 7 ó bien sobre el árbol da dirección 

4 aa produzca una torsión de las dos piezas entre s i. La cerra­

dera, que está unida con ai árbol da dirección sin ninguna hol­

gura, resulta por ello regulada, y la misma conduce la corrien­

te de aceite de una manera correspondiente a travás de lás ranu 

ras, 1S,!6 y 17,18, hacia las respectivas ranuras, 19, 20 y 21,
-si? ?

22, del caequillo de válvula 2, que se encuentran en unión con 

los taladros que conducen hacia las cámaras cilindricas, 23 y -  

24. Loe taladros, 19a y 20a, conducen hacia la cámara cilindri­

ca 23, mientras que los taladros, 21a y 22a, conducen hacia la 

cámara cilindrica 24; en ásta caso, la tubería da admisión con­

duce por una ranura anular por encima de la cadena de bolas 8.

Da áate modo, el aceite llega al interior de una de las dos cá­

maras cilindricas, 23 y 24, por lo que resulta asistido el moyi 

miento giratorio del husillo da dirección 4.-

La admisión de aceite a la caja de dirección as realjL



roda por medio da un taladro 2S y por una ranura anular 26 qua 

13S ae anouantra an unidn con laa doa ranuraa, 17 y 16, da la oorrjí 

dora 1. El caequillo da válvula 2 y al aja do tornillo ain-fin 

7 conetituyon una adía plora.-

En la parto final do la corredora 1 y del caequillo -  

da válvula 2 y dal ajo do tornillo ain-fin 7,reapaetivemente, -  

140 qua va dirigida hada la barra da toraidn, aatá diapuoata una -  

eapiga do topo d tatdn 27, qua aatá fijado en al caequillo da -  

válvula 2 y el que con una determinada holgura aatá guiado den­

tro de un taladro 28 do la cerradora 1, 4 traváa dal taladro 28 

qua aa anouantra an unldn con al taladro central 13 aai coso — 

14S con un taladro tr ano varo al 14 do la corredora 1 aai coco, a co¡& 

tinuecidn, a traváa da la cámara intermedia antra la barr^.da -  

toroidn 10 y al ojo do tornillo eln-fin 7 tiene lugar el retro- 

coeo dal acoite.-

Con el fin do facilitar ol ratrocoeo do aceite a,tra- 

ISO váo dol taladro 28, ol tetdn d oapigo do topo 27 diapuoata en -  

lo roña dal taladro control 13 puedo ir  proviote do una oataan- 

guiaeidn* No obatante, oxiete eaimiamo la poaibilidad de avolig 

nar de une manera correspondiente la abertura da dato taladro -  

central 13.-

1SS A contlnuacidn, al aceito oa conducido hacia la aber­

tura do oalido 32 do la cajo de diraccidn por medio de doa telg 

droa tranavoroaloa 31, que ao oxtiandon antro loo cojinotoa — 

axioloo, 29 y 30, aaí como o traváa do una ranura anular 34.0<m 

tro do la roñe del huoillo de diraccidn 4, al aje de tornillo -

-  7 -
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sin-fin 7 y el caaquillo da válvula 2, reepectivamonte, está 

jado en un rodamiento radial rígido aanelllo 33 (como, por ejes 

pío, un cojinete do agujas).-

Un giro del árbol de dirección 4 tiene por consecuencia 

una ligera torsión do la corredora 1 y de la barra do torsión -  

10, da modo que sogón cual oáa el aentido de giro oa impulsada 

con el aceite ó la cámara cilindrica 23 ó bien la 24. Sin embaa 

go, la torsión tan sólo so produce beata tal extremo hasta que 

el tetón de tope 27 ae coloque, en el aentido trenoversal, en un 

borda dal taladro. También en el caso de producirse una rotura 

do la barra do torsión funciona la asía tonda hidraólica do la 

dirección graciaa a la disposición do la presante invención. Tan 

sólo faltaría el retroceso mecánico para la corredera 1, *31 cttal 

oo realizado por la barra do torsión 10.-

Oescrita suficientemente la naturaleza y alcance de la 

presenta invención se haca constar que en la mioma podrán .v^r v& 

riabloe loa materiales y dimensiones y en general aquellos otros 

detalles accesorios e secundarios que no alteren, cambien ó mod& 

fiquan la eoaneialidad propuesta

Loa tórminos en que queda redactada ósta memoria oon 

ciertos y f ie l  reflejo del objeto descrito, doblándose interpra 

tar en un aentido mée amplio y nunca en forma limitativa.**
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la ,-  Porfacoionamiantoa introducido# en loa engranaje# de servo- 

dirección: dotado# de una caja de dirección y equipado# con un -  

servo-cilindro así como con un platón do doble afecto, con una -  

cremallera que cató en engrana con loo diantaa da w  aactor de -  

dirección, con una corredara que va províata da ranuraa y de ta­

ladro# para la diatribución del medio do la prcalón, a traváa da 

un caaquillo da válvula, hacia laa raapactivaa tubaríaa del me­

dio da praaión, así como equipados con una barra de toraión que 

aa encuentra an unión con un ajo hueco de tornillo ain-fin cuyo 

giro produce un daaplazamiento axial del platón: caracterizado# 

porque la tubería da admiaión para al madlo do praaión^hacia la 

caja da dirección aa encuentra aituada en la zona da la correde­

ra, raallzóndoae al ratrocaao do ésto medio de preeión e traváa 

da una cámara anular, diapuaata entra al aja hueco da tornillo -  

ain-fin y la barra da toraión: aatando aituada la abertura d. 

lida para al medio do praaión dentro da la parta final da le ca­

ja da dirección, que aa encuentra opuaeta a la corradara#- 

2B#- !%rfaocionami an toa: conforma a la reivindicación 1, caraet¡g 

rizado# porque al alojamiento axial dal caequillo da válvula y -  

del eje de tornillo ain-fin, raepactivamanta, aatf constituido por 

doa cojinetea axial## que están aituadoa el uno enfrenta dal otro, 

y que ae encuentran diapuestoa an una brida del aja da tornillo 

ain-fin, axtendiÓndoaa antro loa doa co jineta# axlalaa por lo asg 

noa un taladro tranavaraal asi como una ranura anular para la — 

abertura da calida dol medio da praaión#-
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za.- Pacfacciónamientas; conformo a las reivindicaciones 1 6 bien 

2, caracterizados porque la barra da torsiám so encuentra unida 

2io por el extremo opuesto a la válvula con al eje de tornillo ain-fi) 

por medio do un caequillo cánico que puede eor arrioatrado á tqa 

sedo por une tuarca.-

4H.- "PERrECCIONÑiÜlENTOS IHTR08UCID0S EN LOS ERGRAMA3ES OE SERVO-

Conata la presente memoria descriptiva 

do diez hojas numeradas y mecanografiadas por una adía cara, a -  

las que sa las acompañan dos planos para su mejor compronoián,-

Nadrid,  ̂6 AGG. {978

M. V. DE LA TORRE
P. P. .

José Pérez CoHado
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