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Este invento se refiere a mecanismos de carga, y, en for
ma wés particular, a dispositivos elevadores adecuados para
subir personas disminuidas fisicas, con o sin sillas dé rue-
das, al interior de vehiculos tales comeo autohuses u otros
tipos de transporte pGblico. Se refiere & dispositives elevg
dores adecuados para ayudar a que tales personés puedan subip
los escalones existentes en la entrada de un edificip; o en
el interior de éste,

Los dispositivos elevadores que anteriormente se disefia-
ban para uso en vehiculoes, eran relativamente voluminnsos y
engorrosos, ocupando una gran cantidad de espacio ecn el inte
rior de teles vehiculos. Resulta claramente preferible tener
los dispositivos elevadores completamente contenidos en los
vehiculos cusndo tales vehiculos estén en movimiento. Sin en
bargo, el gran tamafio de los mecanismos elevadores ha exigi-
do frecuenteménte la colocacifn exterior de por 1o menos,
ung parte de tal equipo. La capacidad de carga del vehiculo
s¢ ha visto frecuentemente rsducida en forms considerable por
la parte del mecanismo elevador situadp en el interior del

vehiculo,
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Ademés, el tamalio y la complejidad de tales mecanismos
elevadores frecuantemente precissba que se practicase una
abertura eepecial en el costado del vehiculo, =demés de los
sccesos normales, con el fin de poder acomodar los elevado-
res.

Los mecanismos elevadores disefados para syudar a gue
persongs disminuidas fisicas puedan subir los peldafios exis
tentes en la entrada o en el interior de un edificio que han
sido habilitados hasta shora, eran relativamente voluminosos
y feos, Estos dispositivos interfieren frecuentemente el uso
comfin de los peldafios por personas normales y pueden preci-
sar la apertura de puertas especiales o la instalacibn de
rempas especiales, ademés de las escalas y accesos normales.
El dispositivo elevador propuesto, en su posicibn de estiba
puede actuar como la esfructura de peldafios normales y que-
dar completamente oculto en su interior,

Un dispositivo elevador particularmente adecuado para
elevar personas disminuidas fisicas, con o sin sillas de rug
das, al interior de un vehiculo o edificio. El elevador pue~-

de incorporarse en lo entrada de cualquier vehiculo dado, o,



en el interior de cualquier estructura de peldafios de un éqi
ficio. El elevador e¢n su posicién estibada, forma los pelda~
fios normales. La plataforma estd constituids de cuatro sec-
ciones paralelas articuladss, las cuales pueden retirarse y

5. plegarse formando dos peldafios, La gegunda seccifn que forma
el levantador de peldstios superior en posicifn estibada com-
prende dos elementos conectados entre si telescépicaménte, Y
puede expsndirse para proporcionar una plataforma més ancha,
La cuarta secciﬁn que forma el elevador de peldafios inférinr,

10. en posicitn estibada puede girsarse para actuar como und ram=
pa de acceso a lo largo del horde delanterso de la plataforns.
y accionarse hacia arriba para formar un tope angular que im-
pida que la silla de ruedes ruede hacia atrés durante el mo-
‘vimiento de la plataforma,

15, - El dispositivo elevador puede incoﬁporarse en cualquier
entrada de acceso de vehiculos adecuadés para transporte pl-
blieco o privado. El elevador, en su posicibn de estiba, for-
ma los peldafios normales de acceso, y'cuando se precisa, pue
de ser asccionado por el conductor, sin tener que moverse de

20. su posicién de conduccibn, o por la propia persone disminui=-
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da Tisica desde el punto de entrada, Los diversos elementos
de peldonos se transforman en una plataforma, la cual puede
ser bajoda o subida a cualquier posicibén entre la sltura

del piso del vehiculo y el nivel del suelo. El principal
objeto del invento es hebilitar un elevador para disminui-
dos fisicos que pueda instalarse facilmente dentro de la
covidad de entrada de ls mayoria de los vehiculos de trans-
porte pGblico convencionales., Este objeto se consigue subs-
tituyendo los peldafos de ls entrada normal por una estruc-
turs que comprende la plataforma sustentadora de carga forma
da por cuatro secciones paralelas, Las secciones estén arti-
culadas entre si, de menera que, en la posici6n de estiba
puedan plegarse formando dos peldafios. La estructura de suse
tentacibn y ol mecanismo elevador estén convenientemente ing
talados a lo largo de cada costado de la cavidad de peldafnos
y no interfieren el uso y mancjo del vehiculo. No es necesa-
ric habilitar un espacic para slmacenemiento de la plstafor-
ma dchajo del piso del vehiculo o en el interior del propio
vehiculo, Una de las secciones de la plataforma comprende

dos clementos telescépicos y pueden expandirse pare habili-
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tar una plataforma transportadora de carga. El cuarto ele~
mento a lo largo del borde delantero de la plataforma, puc~
de inclinarse para actuar como una rampa de GCCGSO'pBPa una
silla de ruedas. También puede activarse hacia arriba para
actuar como un tope angular que impida el que la silla de
ruedas se salga de la plataforma durante ¢l 1evantamieﬁ§o.
El presente invento puede instalarse también en el interior
de otros tipos de estructuras de peldafios, tales como-i8s exig
tentes en casas con el piso & dos niveies distinbos,.éh la en-
trada de un edificio,o como parte de un muelle de curga.

En los diﬁujos: |

La figure 1 es una vista en perspgctiva que muestra el
invento instolado en lq entrada de un vehiculc de tranSante
plblico, en posicibn desplegada,

Le éigura 2 es un esquena del sistema eléctrico,

La figura 3 es una vista en perspectiva de la estructu~
ra de sustentacidén y el mecanismo elevador en posicibn des-

plegada.

-La figura 4 es una vista en alzado frontal del pedestal

elevador,
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La figura 5 es una vista superior del pedestal elevador,
mostrando la plataforms desplegada.

La figura 6 es una viste en corte lateral tomada a lo
largo de la linea G-5 de la figura 3.

La figura 7 es una vists en corte similer a la figura 6
pero mostrando la plataforma en la posicibn de estiba, for-
madora de peldafios.,

La figura 8 es una vista en perspectiva y en despléce
ordenado de la seccifn expandible,

Refiriéndonos ahora & los dibujos, como ejemplo'de'una
realizacibn de este invento, se muestra un dispositivo ele~
vador de sillas de ruedas montado dentro de la entrade de
acceso de un vehiculo de transporte péblico.

En la figura 6, ele elevador esté desplegado en su posi
c¢ibn inferior, Debe observarse que la superficie de la pla-
tafornma 10 transportadore de cargas estéd formoda por la sec-
cibn de nivel ] del peldafic B (que es normalmente el nfis prg
ximo al piso del vehiculo en la posicibn de estiba y la sec-
ci6n de nivel 3 del peldafio A que ha sido extendids hacia

afuera, lo seccifn levantadora articulada 2 entre los pelda-
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fios A v B (ha sido éolocada plana hacia abﬁjb), y la seccibn
levantadora 4 debajo del peldafio A, Las cuatro secciones 1,
‘g; 3, vy 4 estén articuladas engoznéndolas juntas g lo largs
de sus bordes §, § y 7. Con gl fin de hacer retornar el ele-
vador & 1p posicibn de estiba, la seccibn de nivel 3 del pel
dafio A es retirada la seccibn levantadera 2 se levanta a una
posicifn vertical, cﬁn el fin de qué las suﬁcrfinies de ni-
vel 1 v 2 se coloquen en dos niveles diferentes, Farﬁando
los peldafios de entrada,

La scccibn levantadora inferior 4, como se muestra en la-
figura 6, puede'girarse para formar una rampa de acceso in-
clinada que va a la plataforma 10 transportadora de carga.
Tonbién puede.activérse hae¢ia arriba, como se muestra en las
lineas de trezos, al objeto de evitar que una carga, tel co-
mo una silla de ruedas, ruede hacia atrés durante el movi-
niento de la plataforma 10.

Refiriéndonos ahora a la figura 3, el dispositivo eleva-
dor comprende dos pares de Qignetas horizontales 11 y 12 s&ol
dedas al bastidor 13 del vehiculo V y situédas en lados o~

puestos de la entrada. Las viguctas 11 sustentan dos barras
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cilindricas verticales 14 que estén coronadas en su extre-
mo superior por la seccibn horizontal de montantes 16 en
forma de "L". Las viguetas 12 estén preferiblemente fija-
das a la pared del vehiculo, en los extremos 18. Los mon-
tantes 1G estén fijados a la pared del vehiculo, en sus
extremos superiores y al larguero 13 del vehiculo, en sus
extremos inferiores. Los véstagos cilindricos verticales 14
y 15, mencionados en adelante como "guias elevadoras®, las
viguetas 11 v 12 y los montantes l6p forman la estructura
soporte del dispositivo elevador y sus componentes fijcs.
Los componentes mbviles del dispositivo elevador que com
prenden las seccionas 1, 2, 3 y 4 de la plataforma articula-
da v los medios asociados para formar la plateforme elevado~
ra, va montado sobre un pedestal 32, generalmente en forma
de "U*, diseflado para desplazarse verticelmente a lo largo
de los dos pares de guias elevadoras 14 y 18 y entre éstes,
Como se muestra més especificamente en las figuras 4 y 5 es-
te pedestal comprende uns base formada por dos larqueros de
hierro 23 enlazados por una chapa deslizante rectangular 24

flanqueada por dos elementos laterales que se extienden de
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la base hacia arpiba.

Ca&a elemento lateral est& formado por miembros verti-
cales 25 y 26 fijados al larquero 23, y 2 los travesafios
27y 28

Cada elemento lateral esté conectado en forma deslizan
te a las guias'elevadpras 14, su extremo superior a trgvés
de la ménsdlé 31 en 1a seccibn media, a trévés de 1 ménsu-
ls 29, y a la guia elevadora 15, mediante el tirante 30.

Unos pares de rodillos 35, 39 y 37, en forms de polea,

"que tienen bordes ranurados igualando la convexidad de las

quias cilindricas 14 y 15, estén montados dentro de la'maﬁ
sula 31, 29 y el tirante 30, apresando dichas guias y pro-
porcionando un movimiento suave y estable del pedestal 32

verticalmente a lo largo de ésta y entre las mismas,

Dos ciliﬁdros hidradlcios 19 estén conectados en sus
extremos superiores cerrados a las secciones horizontales
de los montantes 16 mediante pasador 20. Los pistones que
se nueven dentro de estos cilindros, sometides a la presibn
de fluido hidraﬁlico, estén conectados en sus extremos ex-

teriores & través del véstago 21 a los largueros 23 medisn
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te el pasador 22, proporclonando asi wedios pare levantar
el pedestal 32 a lo largo de las guias elevadoras 14 y 15
y entre las mismas,

ta seccidn de nivel 1 del peldafio B puede verse despla-
zéndose entre wiembros verticsles 25 y 26, que actusn como
nuiass verticales durante su movimiento colapsante,

Dos cilindros hidraGlicos 36 estén conectados en sus
extremos superiores cerrados a travesalios 27. Los pistones
que se mueven dentro de estos cilindros bajo la presibn de
fluido hidradlico, estéin conectados en sus extremos'axterig
res mediante véstagos 25 a los extremos opuestos o la sec-
cibn de nivel ], proporcionando asf wmedios pars mover verti
colmente el peldafic B a lo largo de los miembros 26 y 26, vy
entre éstos,

Puesto que el elevador ha sido disefiado para instalarlo
en la cavidad de entrads delantera derecha de un vehiculo
pGblico, y con el fin de no obstruir el campo de visi6n del
conductor, los elementos sustentadores 11, 12 y 16, del la-
do derecho, estén montedos sobre un nivel m#s bajo que sus

elementos opuestos del lado izquierdo.
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El elemento lateral derecho del pedestai es también més
corto que el elemento lateral izquierdo. Las ménsulas 8y 9
se¢ utilizen para compensar la diferencia de altura y para
mantener los cilindros hidraGlicos 19 y 36 respectivamente,

& niveles suficientes paré.prbporcionar la accifn elevadora
precisada.

La seccibn de nivel 3 del peldafio A esté Tijeda ai ele~
mento 59 de los conjuntos deslizantes asociados con los lar=-
gueros 23. Cada larguero deslizante estd formado pofdéres
elementos telescHpicos 58, 59 y GO.

Estos tipos de conjuntos deslizantes normales, conoci-
dos perfectamente por las personas especializadas en las téc-
nicas mecénicas, se utilizen en una variedad de éplicaciones

comerciales ¢ industriales para habilitar un acoplamiento deg

lizable de baja friccién entre las estructuras mecénicas. Eg

tas correderas pueden adquirirse en el comercic con nombres

comerciales diversos y comprenden generalmente un miembro ex
terior en canales que reciben un miembro interior entre fi-
las de cojinctes de bolas,

Los elementos B8 de las correderas estén conectados en
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forma deslizante con la superficie lateral interior de los
largueros 23. Los elementos 59 estfin conectados en forma
deslizante con los aelementos 58 y la seccibn de nivel 3

de soporte de la plataforma. Los elementos GO estfin concg
tados a los elementos 53, estén inclinados hacis la parte
delantera de la plataforma, y han sido disefados para sus=
tentar la seccifn levantadora 4,

Los dos elementos JQ estén consctados transversalmente
por un larguero extremo 56. Un dispositive censor 57, sensi
ble @ la presifén, se desplazg a lo largo del larguero extre
no 56.

La seccibn leventadora 2 del peldafio B comprende dos elg
mentos telescdpicos planocs de interconexibn 41 y 43. El ele~
mento superior 41 estd conectado en forma articulada o lo
largo de su borde superior de la seceibn de nivel 1 del pel
daro B, El elemento inferior 43 esté concctado en forma ar-
ticulada a lo largo de su borde inferior al elemento de ni-
vel 3 del peldafio A. Los bordes opuestos estén tallados con
el fin de formar disefios entrelazados, como se muestra en la

figura 8. El elemento inferior 43 esté intercalado entre la
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chapa 42 de superficie de peldafio y'la chapa de sustentacibn
44. El elemento superior 41, encaja teleschpica y parciale
mente en la envoltura constituida dé esta forma. Una t:épa 40
de superficie de peldafios que tiene bordes solapantes 4g,
estd fijeda al elemento superior 41. Los bbrdes solapantes
estén curvados debajo de la tapa para proporcionar un espae
cio deslizante pars 1a otra chapa de superficie 420 |

Los dos elementos 41 v 43 se mantienen elésticamente a
su anchura minina conln mediante un par de muelles helicoi~
dales 45 y 46, acoplados al eleémentos inferior 43 meﬁicnte
pasadores 47 vy al elemento superior 41 mediante pasadores 48.
Cuando 1z plataforma estd on posicibn de estiba, como se ilug
tra en la figurs 7, la aecciﬁn levantadora 2, se permite con-
traerse 8 su anchura minina bajo 12 traccidn de los muelles
helicoidales 45 y 46,

Cuando la Apl’&taf‘oma est4 totalmente desplegada, como se
'i_lustra en las figuras 3 y 6, la seceibn levantadora 2 se
expande a su anchura mninima, con el fin de proporcionar una
superficie adicional para él transporte de carga.

Dos eilindros hidraGlicos 352 y B3 montados adosados, tig
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nen sus vistagos de pistén 51 y 84 que se extienden en di-
recciones opuestas. El extremo del véstago 5] esté conectado
a una pénsula S0 situada en la esquina inferior trasera del
pedestal 32. El extremo del véstago 54 se extiende al inte-
rior de un véstage 55 del diémetro més pequeno, El véistago
53 pasa a través de un orificio que hay en el centrovde la
ménsula G4 asocioda con la seccifn de nivel 3 del peldaiio A,
y estf conectado al larguero extremo 5G.

Cuando los véstagos 51 y 54 se extienden por efecto de
la presibn del fluido, el larguero e*tremo 86 as embujudo
primeramente hacia adelante, haciendo que la seccifn leven-
tadora 4 del peldano A gire hacia arriba slrededor del goz-
ne 7 hasta que forma una rampa de scceso a la plataforma 10
Lransportadora de carga, como se ilustra en la figura G,

En este punto, el véstago 54 entra en contacto con la
nénsula G4 y comienza a ewpujar hacia adelante la seccién

de nivel 3 del peldafio A,

Este movimiento hocia adelante estd coordinado con un

. movimiento hacia sbajo de la seccibn de nivel 1 del peldafio 8,

bajo la gceibn de cilindros hidratlicos 3G,
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A medida.que los véistagos 52 y 54 de los cilindros hi-
dralGlicos continuan su movimiento hacia afuers, la scecibn
levantadora 2 expansible 2 del peldafio B se estira a su a-
largomiento méximo, entre las secciones de nivel 1l vy 3,

Cuando la plataforma 10 ha sido cargada con una silla
de ruedas, la seccitn levantadora 4 del peldafio A puede ac
tivarse hacia arriba, bajo la accibn del nivel 52 arosiado
con el cilindro hidraGlico 61, con el fin de proporcionar
un tope angular para la silla de ruedas.

Ei dispositivo sensor de presi6n montado a 1q largo del
borde exterior del larguero extremo 3G, s¢ construye de ma-

terial flexible, Cualquier presibn aplicada al dispositive

-y sensor, tras ejercer contacto con cualquier objeto, es

transmitida a bravés de su fluide a un interruptor de pre-
sién, que forma parté del sistema de control de seguridad
eléctrico,

Por razones de seguridad, para cubrir la superficie de
12 rampa vy de los peldafios se emplean preferiblemente cste~
rillas de goma o de pléstico éstriadas.

Los medios parp accionar los cilindros hidra@licos, ta-
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les como los empleados en este invento, son bien conocidos
por las personas especializadas en las técnicas wmecénicas

y comprenden une fuente de fluido a8 presién, tal como una
bomba, diversos conductos para slimentar el fluido a pre-
8ibn a vélvulas de solenoide controladas manualmente. Las
vélvulas, & su vez, dirigen el flujo de fluido a préé}ﬁh

81 interior de los cilindros que el a cade uno de lé;iiadoa
de los pistones, con el fin de controlar ¢l movimiente y la
direccibn de los pistones dentro de los ¢ilindros. Ldalvbl-
vulas controladas por solenoide, que tienen también un con-
trol de palenca manual, son utilizadas preferiblemente en el
presente invento, y en combinacifn con los cilindros y los
medios asociados, constituyen los medios de sccionamiento e-
lectrohidraGlico para accionar el elevador.

Refiriéndonos shora a la figure 2, ademfs de los otros
dibujos, describiremos el funcionsmiento del dispositivo elg
vador,

El movimlento slevador de los cilindros 19 (figura 3)
estéfontrolado por el solencide de vAlvulas 138; la accibn

descendente esté controlada por el solenoide de vilvula 139.
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E]l movinmiento de desplegado hacia afuera de los cilin-
dros 53 y 54 (figura G6) esté controlado éor el solencide de
vélvula 115; 1a accciﬁn abatible hacia adentro estd contro-
lada por el solenoide de vélvula 116.

| El movimiento descendente de peldafio del cilindre 36

(figura 4) esté controlado por el solenoide de vdlvula 114

vy el movimiento elevador de peldafio por el solenoide de

valvula 117,

La fuente de alimentacibn eléctrica comprende la.bate-
ria 100 del vehieulo protegida mediante disyuntores 101 y
o2,

Los interruptores menuales 150, 151, 152 y 153 quedaﬁ
accesibles desde el asiento del conductor o desde la zona
de acceso del vehiculo y permiten que el conductor o el usua
rio del vlevador controian el funcionamiento del élevador.
Los interruptores 150, 151 y 152 son preferiblemente del ti-
po momenténeo, que retornan a la posicibén de desconectadq
cuando se sueléan.

tn conmutador 150, de 3 posiciones, controla la posicién

del comin 140 y se ubiliza pera subir o bajar el pedestal 32,
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Un conmutador 151, de tres posiciones controls la posicién
del comfin 119 vy se utiliza pars desplegar o abatir la pla-
taforms 10, Un conmutador 152, de tres posiciones, contro-
la la posicién del comfin 109 y se utiliza para subir o ba-
jar el tope angular 4 psra la silla de ruedas. Un conmuta-
dor 153, de dos posiclones, controla los comunes 130 y_;_g_;_
y se utiliza pera hacer retornar el elevador a su posicibn
de estiba.

Mientras que el conmutador 153 esté en la posicibn nop
mal, manteniendo el conmutador 150 en la posiclén abajo, ex
cita el solenoide de vélvula 139 a través de los interruptg
res 131, 127, 128 y 104. La bobina 103 del conmutador de sg
lenoide de control 145 de la bomba se excita y la bomba 143
se pone en marcha, originando el descenso del pedestal 32
mediante los cilindros 19,

Manteniendo el conmutador 180 en posicibn arriba excita
el solenoide de vélvula 138 de los interruptores 130, 129 y
104, La bomba 143 se pone similarwente en marcha y la platg

forma 10 se despliega extendiendo la seccibn de peldafic 3

bajo la accibn de los cilindros 52 y 53, mientras que ls sec
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c¢ién de peldafio 1 desciende bajo la accidn simultéinea de los
cilindros 36. |

Manteniendo el conmutador 151 en posicifin adentro, exci
ta los solenoides de vélvula 116 vy _1_;_2 a través d;a los intg
rruptores 118, 123 y 104, La bomba 143 se pone similarmente
en marcha y la seccifn de peldafio 3 se abate bajo la aecibn
de los cilindros 52 y 83, en tanto que la seccibn de ;éelda-
fio 1 asciende bajo la aceién simulténea de los cilin:.i:i;os 36.

Mientras que el conmutador 152 se mantiene en la posi-

cibn bloqueads, el solenoide de vflvula 108 del cilindro hi

- drofilico 61 es activado a través de los interruptores i_{_)_.t_)_ y

.

106. La palanca 62 pivota alrededor del pasador 63, haciendo
con ello que la seccidn 4 gire hacia ar‘ri‘ba; alrededor del
gozne 7.

Mientras que el conmutaedor 152 se mantine en la posici
cin de desbloqueo, la accibn del cilindro hidraGlico §1 es
invertide por el solendide de vélvula 107 a través de los in
terruptores 109 y 106, ﬁaéiendo que la seccibn 4 retorne hg
cia su posicién abajo,

Los diversos movimientos mecénicos que se acaban de des
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cribir se controlan igualmente & través de los siguientes
nedios de interruptores, En la mayoris de los vkhiculos de
transporte pGblico, ¢l mecanismo de apertura de las puertas
cetéd enclavado en el sistema de frenado, con el fin de evi
tar la apertura accidental del vehiculo mientras que esté
en movimiento. Por lo tanto, con el fin de hloquear.élzfqg
c¢ionamiento del dispositive elevador mientras que las puer
tas estén cerradas o el vehfculo esté en movimiento, la fuep
te de alimentacibn eléctrica circula a través de un polo &
interruptor de enclavamiento de la puerta del vehiculo, el
cual cierra el contacto 104 Gnicamente cuando la puefﬁa es=-
t4 totalmente ablerta,

Un Interruptor de limite descendente, activado cuando
los véstagos 21 (flgura 3) alcanzan la extensibn méxima,
abra el interruptor 121, deteniendo de esta forma la bon-
ba 143. Un interruptor de limite ascendente, activado cuan |
do la plataforma 10 alcanza el nivel del piso del vehiculo
F, abre el interruptor 129 con el fin de detener la uvlte~
rior accibn elevadora de la plataforma 10. Un interruptor

de limite hacia afuera, activando cuando la plataforma 10
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esté totalmente desplegada, abre el interruptor 122, dete-
niendo 1la opebaciﬁn de despliegue.’

Un interruptor de limite hacia adentra, activado cuane
do la plataforma 10 esté totalmente abatida abre el inte~
rruptor 123 con el fin de tener la ulterior retraccitn de
la plataforma_l0. Un interrupter dé contacto tipo estgri-
11a, situado debajo de la plancha deslizante 24 vy activado
siempre que la plataforma toca el suelo o un obstéculs, cig
rra el interruptor 125, excitando la bobina del relé dg obs
téculos 126, haciendo que se abra el interruptor }_g_z. Esto -
interrumpe el ulterior moviniento descendente de 1a‘p1ata-‘
forma 10,

Un interruptor de limite de tope abajo, activado cuando
el tope angular 4 de 1la silla de ruédas est§ abajo, cierra
el interruptor 118 con el fin de éermitir 1a retraccitn de
la seccibn 3 Gnicamente cuando el tope angular 7 esté bajaodo.

Un interruptor de limite de Eampé f‘uex;a, activado cuan-
do 1a rampa esté totalmente extendida, cierra el interrup-

tor 106, con el fin de evitar la elevaci6n del tope angular

4 mientras que la seccibn 3 esté sbatida.
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Un interruptor de posicibn estibs, activado cuando el
pedestal 10 alcanza su posicifn normal de peldafio, abre leos
interruptores 130 y 137, deteniendo el ulterior movimiento
ascendente o descendente del pedestal cuvando el interruptor
153 estl en la posicién de estiba.

Un interruptor de presibn situado & lo largo del largue
ro extrepo 56 y activado siempre que la rampa hace conlacto
con un obstéculo cierra el interruptor 105, excitando la bg
bina del relé 112, sbriendo con ello el interuptor 113, y
evitando cualquier ulterior extensibn de la plataforma 10,
La secuencia normel de operaciones es generalmente como si-
gue. Después de abrir la puerta D del vehiculo V, activando
con la mano el intaerruptor 153 & la posicibn normal, el cop
ductor mantiene el conmutador 150 en la posicifn abajo, has-
to que el pedestal 32 toca con el suelo. Después de soltar
el conmubador 150, mentiene el conmutador 151 en la posicién
fuera, hasta que la plataforma 10 estf totalmente desplegada.
Después de cargar la silla de ruedas sobre la plataforma_l0,
el tope angulsr 4 asciende manteniendo el interruptor 152 en

———

la posicibn bloqueo, durante un corto tiempo.



La plataforma 10 asciende hasta el nivel del piso del
vehiculo F, manteniendo el interruptor 150 en la posicibn
arriba. Después de introducir la silla de ruedas en el ve
hiculo, el interruptor 153 retorna a la posicifn de estiba,

5. El tope angular 4 desclende manteniendo el interruptor 152
.en la posicibn desblogqueo. El1 pedestal 32 desciende ﬁasta el
nivel de estiba, manteniendo el interruptor 150 en la posi-
ci6n abajo y la plataforma es abatida al interior de 1ano-
sicién de peldafio estibado, manteniendo seguidamente ei in-
‘1. terruptor 150 en la posicifn &entro. La secuencis de opera-
ciones puede invertirse apropiadamente para bajar una silla
de ruedss desde el piso del vehfculo al suelo, E1 pedestal
32 puede bajarse también o subirse sin desplegar los pelda-
fios A y B, al interior de una plataforma.
153 tna palanca ;gi estd montada sobre la bomba 143, junta-
| mente con el control manual de las vflvulas, para accionar
¢l dispositivo elevador, en caso de fallo de la corriente
eléctrica. La propia bomba se situa preferiblemente cerca de
los conmutadores de entrada y/o de control,

20. Si bién hemos descrito una realizacifn del presente in-
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vento, pueden sugerirse muchas variaciones sin apartarse

del objeto del invento., Por ejemplo, podria utilizarse un
sistema de motor eléctrico pars controlar el accionamien-
to del faldén de tope de 1a silla de ruedas en lugar del

necanismo deserito agui.

Resultars evidente parae los especializados en la #éc-
niceg que pueden realizarse otras varisciones en los deta-
lles de construccifn y aplicacifn, sin apartsrse del espi-
ritu y del objeto de este invento, como se define en_ias

reivindicaciones que se acompafian.

w B Nu W M a @ ma e
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Hecha la descripcibn del presente invento se hace cong

tar que lo que se declara como nuevo y de propia invencibn,

y que se acoge 4 la prioridad de la patente estadounidense

nQ 885,714 de fecha 13-3-«78, comprende las siguientes

REIVINDV'IC,ACIONESV i

12, Perfeccionamientos introducidos en 1la estrdctura
general de ébvadores‘para sillas de ruedas, carac t e -
rizados porque, en su posicifn de estiba, fdrﬁa los
peldafics normales de acceso y comprende una plataforma trans
portadora de carga de secciones mGltiples que dispone por lo
menos, de tres secciones paralelas contiguas, medios para cg
nectar en forme articulada cada una de las secciones con cual
quiera otra seccibn contigua a la misma, medies para susten-

tar la plataforma, medios para mover la plataforma entre el

nivel del suelo, el nivel del piso del vehiculo y medios pa

ra hacer girar, al menos una seccifn, a una posicibn sustan

cialmente vertical, y para colocar cualquiera otra seccién

contigua a dicha seccifn giratoria en una posicifn sustan~

cialmente horizontsl, cada una a un nivel diferente, con lo
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cual cada seccidn situada vertical y horizontalmente forma
una estructura escalonada, en la que una de dichas seccio-
nes comprende un primer elemento plano que forma sustancial
mente una mitad de dicha seccidn teniendo su borde més pré-
ximo al centro de dicha seccitn y paralelec con las otras
sccciones, enclavado en forma deslizante con un segundb ele

mento plano, el segundo elemento plano que forma suskhancial

mente la segunda mitad de dicha seccifn, teniendo un horde

enclavado en forma deslizante con dicho borde del priher
clemento plano, medios para mover en forma deslizante cl pri
mer clemento plano en plano comln y en relacién con el se-
gundo elemento plano, con lo cual se modifica la anchura de
la seccibn.,

23,- Perfeccionamientos, segGn la reivindicacitn 12,
en los que la plataforme de secciones miltiples comprende
ung primera seccibn paralela al umbral de la puerta de ac-
ceso y muy préxima a la misma, una segunda seccibn situa-
da entre la primera y la tercera seccibn, la tercera sec~
¢ibn situeda entre la segunda seccifn y la cuarta, la cuag

ta seceibn més proxima el borde exterior de la plataforma,
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y medios parae conectar en forma engoznada la primera sec-

¢ibn con le segunda, la segunda seccibn con la tercera y

la tercera seccibn con la cuarta, dichos medios para rota~

cién y colocacitn comprenden medios para retirar la terce~
ra seccibn hacia el vehiculo y para hacer girar la segunda
y cuarta secciones a una posicibn sustancialmente vertical,
con'lo que la primera y la tercera secciones se colqpan so
bre dos niveles distintos separados por la tercera‘seccién
sustancialmente vertical, y la cuarta seccifin esté suspen-
dida debajo del borde exterior de la tercera scccifi, la sg
gunda seccién comprende un primer elementc plano éohectado
en forma engoznada a lo largo de su bhorde superior & las pri
mera seccibn, enclavando en forma deslizante con ﬁn segun=-
do elemento plano, el segundo elemento plano cenectado en
forms engoznada a lo largo de su borde inferior con la ter®
cera secciﬁﬁ, teniendo su borde superior enclavado en forma
deslizante con el borde inferior del primer elemento plano,
y medics para impulsar cn forma eléstica el primer y el sg
gundo elementos planos hacia su snchura ninima comGn.

33.~ Perfeccionamientos, seq@n la reivindicacifn 12, en
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los que dicha plataforma elevadora comprende una primera
seccibn, una segundas seccibn situada entre las secciones
primera y tercera, conectadas en forma engoznada con di-
chas sccciones primera y tercera, formando la parte cen-
tral de la plataforma cuando esté en una posicibn horizon
tal, y la tercera seccifn contigua a la segunda seccién,
dichos medios para rotacién y colocacifn comprenden ncodios
para retirar la tercers seccibn hacia el vehiculo y para
hacer girar la segunda seccibn haste una posicibn sustan-
cialmente vertical con lo que las secciones primers y ter
cera sc colocan en dos niveles distintos separades por la
segunda seccibn sustancialmente vertical, dicha segunda
seccibn comprende un primer elemento plano, conectado en
forma engoznada a lo largo de su borde superior s la pri-
mera seccibn, enclavada en forma deslizante con un segun-
do elemento plano, el segundo elemento plano, concctado en
forma engoznada g lo largo de su borde inferior cnclaovado
en forma deslizante con el borde inferior del primer cle-
mento plano, y medios para accionar en forma flexible los

elementos planos primero y segundo hacia su altura minima
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48,~ Perfeccionamientos, seqln las reivindicaciones 22

'y 32, en los que el borde inferior del primer elemento pla

no y el borde supérinr del éegundo elemento plano estén ta
liados en forma de disefios entrelazados.

58,~ Perfeccionamientos, segln las reivindicaciodgs 3a
v 42, en los que uno de dichos clementos plancs in%erconeg
tade telesclpicamente con ¢l otro elemento plano.

62,~ Perfeccionamientos, segln las reivindicacidnes 2a
vy 38, en los que dichos medios para sustentar la platéfor-
ma comprenden guias elevadoras verticales fijadas al vehicy
lo a cada lado de la puerta de acceso y un pedestal que tig
ne clementos laterales colocados en forma deslizantec a las
guias elevadoras, dichos medios para mover la platafornma
comprenden cilindros hidraGlicos asociados con las guias
elevadoras, que actuan sobre el pedestal.

78, - Perfeccionamientos, seqln las reivindicaciones 3z
y 48, en los que dichos mediocs para retirada y para rota-
cibén comprenden medios para elevar la primera seccifn haw

cia arriba con relacifn al pedestal, y medios para accionar
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la tercera seccibn hacia atrés, con relacién al pedestal.

82,~ Perfeccionamientos, segfin la reivindicacisn 33,
que comprende, ademfis, medios para empujar la cuarts seg
cibn desde una posicibn sustancialmente vertical hacia di
versas posiciones angulares, en relacifn con la seccibn
tercera, con lo que la cuarta sccecibn puede sctuar cono
una rampa de acceso & 1a plataforma, o como un tope 2ngular
que inpida el que un vehiculo cargado sobre la plat&?ormn
pueda solirse de la misma rodando.

0il, = PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA ESTRUCTURA
GENERAL DE ELEVADORES PARA SILLAS DE RUEDAS, |

Seqln sc describe y reivindica en la presente Memoria
Deseriptiva que consta de treinta y una hojas foliadas y

neconografiadas por una sola cara y de las léminas de di-

bujos que la ilustran.

. 1978
Madrid, a 23 AG0
EL




TRANSPORTATION, DESING & TECHNOLOGY,

INC.

HOJA 1 DE 3

B I
o
JL
\ F«!\\ I“\

AN \\\

T W T \<3 f4 s ,'
A= % Fic, |
R Q°;|30 129 s
A émm 125 i 126 103 (58 'E]
Y Ao 8 145 ..k 15 150
= 104 °
0 T e
adh Wl
o004 117 ns 122. |:—L101 '52’6 153’8
C ::I IIZ& IOQ\@
loe-a.—n é‘-‘-’é =l FIG. 2
Escala variable MADRID, AGO. 1978

A, Ll

/._
&

Fdo Guillermo Fernandez



HOJA 2 DE 3

INC.

s

DESING & TECHNOLOGY

TRANSPORTATION,

maprID, 23 AGO. 1978

Escala variable.

yutni 0 Ferpdndez




TRANSPORTATION, DESING & TECHNOLOGY, INC. HOJA 3 DE 3

N X\\\
= 1 | B, ss e ‘

[48 T

%
% Fie. 6 g 18

2 4 40 5 33 g

TN 52

54

51

LILLLTLL

ZTZTTITLALZLL ZLZZLTILIL,

Escala variable.

,'-:’.jllorﬂﬁ”fsernéndez




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



