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MEMORIA DESCRIPTIVA

E l prosonto invento so refiero a un motor do 

dos tiempos de combustión interna y más on particular a un 

motor do osa clase quo comprendo un primor cilindro on o l 

que so dosplaza un Ómbolo motor y  un segundo oilindro on o l 

quo so desplaza un equipo móvil do equilibrado, dolimitándo 

las oaras intom as dol ómbolo motor y  del equipo móvil*dé 

oquilibrado la  cámara do un oártor-bomba, dolimitándo *la s  

oaras externas del ómbolo motor una cámara do combustión- 

y delimitando la  cara oxtorna dol equipo móvil do eq u ili­

brado una cámara do compresión au xiliar. __ _

Es oonocido que dos do los principales dofeo-, 

tos dol motor do dos tiempos son su gran_oonsumo y la  ; 

gran contaminaoión atmosfórica quo causa. Estos dos dofootoa 

son ocasionados osonoialmonto por o l bocho do quo o l barri­

do do los gases quemados on o l cilindro so rea liza  ooh 

los gasos frescos carburados procodontos dol oárbor por 

mediación do canalos do transferencia. En ofocto, ostos 

gasos frescos son admitidos on o l  oilindro cuando la  lum­

brera do osoapo está  abierta, por lo quo so oscapan on 

parto por dicha lumbrera s in  haber sido quemados.

So han propuesto ya diversas soluciones para 

rosolvor osto problema. Cabo c it a r  por ojomplo o l empleo 

do válvulas, o la  realización do diagramas do funciona­

miento disimótrioos. Tambión so han propuesto con dicho 

f in  motores do inyocoión directa do carburante on o l c i ­

lindro.

E l invonto tambión so propone rosolvor osto 

inoonvonionto do manora sonoilla modianto un motor dol tipo
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quo so defino más abajo.

Con dicho objeto, se prevá segán e l invento 

a l menos una transferencia conocida en s í  que una la  cáma­

ra del cárter-bomba con la  cámara de oombustión para la  

^  admisión del aire oarburado, y a l  menos un conducto que eo- 

munique la  oámara de oompresión a u xiliar con la  oámara de com 

bustión, preveyéndose medios para admitir aire puro en la  

oámara de compresión au xiliar y para re flu ir lo  por dicho oon 

duoto, y estando dispuestas las lumbreras de admisión de aire 

10. carburado y de aire puro en la  pared del primer cilindro de 

t a l  modo que la  lumbrera o las lumbreras do admisión do a i­

re puro se abran a l paso dol ómbolo motor antes que la  lum­

brera o las lumbreras do admisión do aire carburado.

Do preferencia, la  lumbrera de esoapo so dispo- 

13. no en la  pared del primer cilindro de modo que so abra a l 

paso dol ómbolo motor antes que la  lumbrera de admisión de 

aire puro.

3o aprovecha asi la  fuente de aíro comprimido 

formada por e l  equipo móvil do equilibrado_y o l oilindro 

20. en que so desplaza para producir un barrido en dos fases, 

ofootuándoso o l primer barrido oon aire puro. En afooto, la  

lumbrera do admisión do aire puro se abro despuós quo 3a 

lumbrera do escapo, poro antes quo la  lumbrera do admisión 

do aire oarburado. El aire puro barre pues la  oámara sin  

25. pórdida do combustible por escapo antes do quo soa admitido 

o l aire carburado. E l invento prosonta adornas la  ventaja do 

que so puedo conservar o l engraso por mezcla, siendo admitido 

o l airo oarburado do manera olásioa on o l cárter, lo quo no 

suoddo con o l  motor do inyección, on o l quo hay que prever
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un ongraso so p a rlo .

Otra ventaja dol invento os consecuencia dol 

hecho de que se pueda e le g ir  e l  volumen de aire puro admi­

tido en la  cámara* le  que permite controlar la  dilución 

5, de los gases residuales. Hay que señalar que esta dilución 

de los gases residuales provoca una modificación de la  * 

carburación. En efecto* en e l  c ic lo  de los motores de dos 

tiempos conocidos* exista un punto muerto bajo de la  

cámara de nitrógeno y de los gases quemados. Al oontrar 

10. icio, en e l  motor de doble barrido según e l  invento hay 

esencialmente presencia do aire en e l  punto muerto bajo* 

lo que empobrece la  mezcla. Este empobrecimiento se oorri- 

go enriqueciendo e l  aire oarburado admitido por medio'del 

oárter.

15. Por otra parte, en e l  caso de que e l ómbolo

motor y e l  equipo móvil de equilibrado están opuestos uno 

a l otro, la  fuente de aire comprimido disponible en la  

cámara de oompresión au xiliar está desfasada ICOS oon res­

pecto a l c ic lo  motor. Efootivamente* e l  aire os admitido 

20. en esta cámara de combustión au xiliar en e l  momento pro- 

oiso en que debe ser refluido en la  cámara de combustión 

au xiliar por medio del conducto. Este problema se puedo ro­

so lvor* por ejemplo* proveyendo en e l  trayecto dol aire puro 

en dicho conduc to un depósito tampón. Otra solución oonsisto 

2*?. en hacer que a l menos una parto del oonducto formo una capa­

cidad vordadora, por ejemplo prevoyendo un tramo do mato- 

n ia l relativamonto clástico .

Sin ombaigo, do preferencia dicho oonducto so 

dispone do modo quo la  variación do presión on la  entrada
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do la  o amara do oombustión asta dosfasada oon respecto a 

la  variación do la  presión a la  salida do la  cámara do 

compresión auxiliar.

Bn ana modalidad de realización preferida del 

invento, dióhos medios para admitir aire puro en la  cama-, 

ra de,compresión au xiliar comprenden otro oonducto unido 

por uno de sus extremos a l f i l t r o  de aire del motor y por" 

su. otfó extremo a dloha oámara de compresión au xiliar por 

medio de una válvula que impide e l  reflu jo  del aire puro *

3.0, en ese otro conducto.

Esto permite asegurar, por una parte, que e l  

aire puro que es admitido en la  oámara de compresión au xiliar 

y luego en la  oámara de combustión, es filtra d o , y, por otra 

parte, que este aire puro se aproveche do los efootos del 

15 silenciador do admisión.

Asimismo, según otra modalidad do realización 

preferida, e l  motor comprende en la  pared del primer c i ­

lindro, dos lumbreras do admisión de aire puro unidas a 

dicho conducto que dirigen su flu jo  sensiblemente en oposición 

20. con la  lumbrera do escapo y  una lumbrera de admisión de 

aire oarburado unida a dicha transferencia que dirige su 

flu jo  sobro un punto de la  generatriz de dicha lumbrera 

de.esoapo.

Asi, en la  primera fase dol barrido, o i airo 

25. puro os proyectado sobro la  pared dol cilindro opuesta a

la  lumbrera do escapo, luego subo haoia la  oulata expulsan­

do dolante do s i los gases quemados. En la  segunda faso 

do barrido, dospuós do la  abertura do la  lumbrera do admi­

sión do airo oarburado, esto airo os proyectado a contra-



corriente dol alyo. poro, lo quo asogura una mezcla homogó- 

noa.

Como variantq, se pueden procer dos lambieras 

do admisión do aíro carburado unidas a dos transferencias 

que tambiÓn dirigen sus flu jo s  sensiblomonto en oposición 

con la  lumbrera do escapo, do t a l  modo quo o l flu jo  do 

aire carburado so a_ ais lado do los gases quemados por o l 

flu jo  do aire puro.

Para f a c i l i t a r  la  compresión del invento so 

describo a oontinnaoión una do sus modalidades do roa-* , 

lización  proferidas, a t itu lo  do ejemplo no lim itativo.-En 

los dibujos esquemáticos anexos:

La figu ra  1 os una v is ta  on soooión porpondi-

0 alármente a l ojo. dol oígü.oñal do un motor según o l invento

la  figu ra 2 os una v is ta  desdo arriba dol fondo 

dol cilindro dol equipo móvil do equilibrado;

la  figura 3 os una v is ta  desarrollada do la  

parod dol cilindro dol ómbolo motor;

la  figu ra  4 os un diagrama do funcionamiento

dol motor;

la  figura 5 os una reprosontaoión esquemática 

do una variante do realización dol cilindro dol motor según

01 invento, y

la  figura 6 os una v ista  on mayor oséala do 

la  parod do osto cilindro.

Como so muestra on la  figura 1 , o l motor oom- 

prondo do modo conocido un ca lto r 1  atravesado por un c i ­

güeñal (que no so representa) arrastrado por una oiola 

(quo tampoco so representa) unida a un ómbolo motor 2 que



so desplaza on un primor cilindro 3. El motor comprondo 

también un segundo cilindro 4 on o l que so dosplaza un 

oquipo móvil do equilibrado 5 arrastrado a p artir  dol o i-  

güoRal por otra b iela  (gue no so roprosenta).

La admisión del aire oarburado se hace de modo 

oonocldo a p artir del f i l t r o  de aire 6 y del oarborador 7 

por medio de un o r if ic io  de admisión 8 practíoado en e l  

cárter, un oanal de transferencia 9 previsto en la  pared 

del oilindro 3, une e l  in terio r del cárter 1 con e l  in te - 

10, rio r del cilindro 3 y permite asegurar la  admisión de aire 

oarburado en e l  cilindro 3.

Un conducto 10 parte del f i l t r o  de aire 6 y 

lleva  aire puro a una cámara de oompresión au xiliar 11. 

delimitada por la  oara externa del émbolo 5 * por mediaoión 

de una válvula do lámina 12. E l aire puro admitido en la  

cámara de oompresión 11 es refluido en una cámara 13 por 

mediaoión de una válvula do láminas 14* y desde la  cámara 

13 es dirigido por dos oonductos 15 a l oilindro 3 por medio 

do canales 16 realizados en la  pared de esto oilindro 3.

20. En los conductos 15 esta provisto también un depósito tam- 

pón 17.

Las lumbreras de admisión por las que desembo­

can, en la  pared del cilindro 3, e l  oanal de transferencia 

9 y los oanales 16 se representan en la  figura. 4,,.que mues- 

25. tra  la  pared del oilindro 3 en v ista  desarrollada. La p ri­

mera lumbrera que es abierta cuando e l  émbolo 2 desciendo 

on o l cilindro es la  lumbrera 18 dol conducto do escapo 

19. Se descubran luego las lumbreras 20 de los oanalos 16 

y después la  lumbrera 21 dol oanal de transferencia 9.



La figura 3 maestra en estas condiciones e l  c i ­

elo de funcionamiento del motor. A p a rtir  delpanto muerto 

a lto , la  expansión de los gases quemados provoca e l  des­

censo del ámbolo 2 en e l  cilindro 3 , que comienza primsra- 

mente a abrir la  lumbrera do escape (Eo). Cuando continua 

descendiendo, e l  ámbolo abre laego las dos lumbreras 20 

(OB^), lo qae provoca e l  oomienzo de la  primera fase de 

barrido por e l  aire paro oomprimLdo contenido en los con­

ductos 15 y los depósitos 17. Al continuar sa carrera 

hacia e l  punto muerto bajo, e l  ámbolo desoubre por último 

la  lumbrera 21 del o anal do transferencia 9 (CB̂ ) y hace 

asi que entre en e l  cilindro 3 e l  aire carburado compré,mido 

contenido em e l  oártor 1. Este aire carburado es proyecta­

do a contracorriente del aire paro qae forma ana oortina 

que impide qae se mezcle oon los gases quemados que son 

refluidos hacia la  lumbrera de escapo. Las lumbreras do 

admisión do aire oarbarado, do admisión do aire puro, y 

de escapo son cerradas luego en orlen inverso por e l  ascen­

so del ámbolo 2 en e l  oilindro 3 (puntos BB-¡_ y  BE 

respectivamente on o l diagrama de la  figura 4).

En la  variante que se representa on la  figura 

5 so provón dos oanalos de transferencia 9 ' ,  sonsiblomonto 

simátrioos con respeoto a l plano do la  luz do oscapo 18, 

desembocando cada ano on o l cilindro por ana lumbrera 22 

do admisión do aíro oai&urado. Esto aíro oarburado os pro- 

yootado on o l oilindro on la  misma dirección quo o l airo 

pare, poro permarteoo aislado do los gases quemados por la  

cortina do aire paro.

En los dos casos, las lumbreras do admisión
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do aíro carburado son mucho más bagas qao las lumbreras 

do admisión do aíro paro, a f in  do que los gasas quemados 

hayan tenido tiempo do sor barridos por osto aíro paro 

anios do quo o l aire oarburado soa admitido on o l cilindro^ 

So ontiondo quo o l invento no so lim ita a las 

modalidados do roalizaoión doscritas on lo quo procedo, 

sino quo abarca todas las var&antos do realización.

imVINDICACIONES

3̂ 0, Descrito e l  objeto del presente invento se des­

olaran nuevas jy de propia invención las siguientes r e i­

vindicaciones.

1. Perfeccionamientos en motores de dos tiem­

pos de combustión interna, que comprenden un primer o i-  

35, lindro en e l  que se desplaza un émbolo motor y un segundo 

cilindro dispuesto en 1803 ¿oí primer oilindro y  en e l  que 

se desplaza un equipo móvil de equilibrado, delimitando 

las oaras internas del émbolo motor y del equipo móvil de 

equilibrado la  cámara do un cárter bomba, delimitando la  

20. o ara externa del émbolo motor una o amara de combustión y  de­

limitando la  oara externa dol equipo móvil de equilibra­

do una cámara do oompresién au xiliar, oaractorizados por 

comprender en combinación, a l menos una transferencia, 

oonooida en a i, que oomunioa la  oámara del oártor bom- 

25. ba con la  cámara do combustión para la  admisión do aire 

oarburado, porque ¿1 menos un conducto uno la  oámara do 

compresión au xiliar a la  oáwara do oombustión y porque 

se prevé, on o l tryecto dol aire puro on dicho oonduoto, 

un depósito tampón, proveyéndose medios para admitir aire



- 10

poro en la  cámara do compresión a u xiliar y de re í lu irlo  

por dicho conducto y estando dispuestas lae lumbreras de 

admisión de aire carburado y de aire puro en la  pared del 

primer cilindro de modo que la  lumbrera (o las lumbreras)

5 . de admisión de aire puro se abra a l paso dál émbolo mo­

to r antes que la  lumbrera (o las lumbreras) de admisión 

de aire carburado.

2. Be racionam ientos, de oonformidad oon la  

reivindicación l  caracterizados porque la* lumbrera de esca­

lo. pe está dispuesta en la  pared del primer cilindro de modo

que se abra a l paso del émbolo motor antes que la  lambie­

ra de admisión de aire puro.

3 . Pe reaccionamientos de conformidad oon cual­

quiera de las reivindicaciones 1 y 2, caracterizados porque

5 . dicho conducto está dispuesto de modo que la  variación 

de presión en la  entrada a la  cámara de combustión es­

tá desfasada oon respecto a la  variación do presión a la  

salida de la  cámara de compresión auxiliar.

4. Perfeooionamientos de oonformidad oon una 

20. cualquiera de las reivindicaciones 1 y  2, caracterizados

porque o l conducto comprendo a l menos un tramo oon una 

oapaoidad variable..

5 . Perfeccionamientos do oonformidad oon la  ro i-  

vindicaoi&n 4? oaraoterizados porque e l  conducto compren-

35. de a l menos un tramo hecho de un material relativamente 

e lástico .

6. Perfeooionamientos de oonformidad oon una 

cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5 , caracterizados 

porque dichos medios para admitir aire puro on la  oamara
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do compresión au xiliar oompronden otro conducto unido por 

uno do sus extremos a l f i l t r o  do airo del motor y por su 

otro extremo a dioha cámara do oomprasión a u xiliar por 

mediación de una válvula que impide que e l  aire puro ro- 

^  fluya por este otro oonducto.

7 . Perfeccionamientos do conformidad con una 

oualquiora do las reivindicaciones 1 a 6, oaraotorizadas 

porque dichos medios para r e flu ir  e l  aire puro por dicho 

conducto comprenden una válvula que impido que la  presión

10. existonto en la  cámara de oombustión so transmita a la  

o amara de oompresión auxiliar.

8. Perfeccionamientos de conformidad con una 

cualquiera de la s  reivindicaciones 1 a 7 , caracterizados 

por comprender, en la  pared del primer cilindro, dos lum-

15 b re ras de admisión do aire puro que se oomunioa con dioho

conducto y que dirigen su flu jo  sensiblemente en oposi- 

oión con la  lumbrera de escape, y  una lumbrera de admi­

sión de aire carburado que se comunica con dicha trans­

ferencia que dirige su f lu jo  sobre un punto de la  genera- 

20. t r iz  de dioha lumbrera de escape.

9. Perfeccionamientos de conformidad oon una cual-' 

quiera de las reivindicaciones 1 a 7 , caracterizados por oom- 

prander, en la  pared del primer ollindro, dos lumbreras

de admisión de aire puro que se comunican oon dioho oon- 

25. duota y  que dirigen su f lu jo  sensiblemente en oposición 

oon la  lumbrera de escape, y dos lumbreras do admisión de 

aire carburado que se comunican, oon dos transferencias 

que tambián dirigen sus flu jo s  sensiblemente en opesioión 

oon la  lumbrera de escape do modo que e l  flu jo  do aire
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oarburado sea aislado de los gases quenados por o l flu jo  

de aíre puro*

10*. Pe r f  e o o i  o namient o s de conformidad. oon una 

oualquiera de las  reivindicaciones 9 y 10  ̂ caracterizados por 

comprender conductos que so comunican, cada uno oon una 

lumbrera do admisión do aire puro*

11, Perfeccionamientos en motores de dos tiempos 

de combustión interna,

Según se describe y reivindica en la  presente

memoria descriptiva que consta de 12 paginas foliadas y 

escrita s  a máquina por una sola cara.

Madrid, a 2 í A60. 1978
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