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MEMORIA ]]ESCRIPEIVA

-B1 prosen’ao invon’t:o so rofiore aun motor do

d.os -b:.empos de combus’sién interma y mas on parbicu.lar a un

motor do esa clasc qppvogmpmnde un primer cllindro on ol

que so dosplaza un émbolo motor y un sogunio oLlindro on ol

‘quo so desplaza w oquipo mévil do oquilibredo, dolimitérido

las caras imtornas dol dmbolo motor y dol oq,uipb mévil ’d‘é
oqullibrade la camara do_un cax'ber-bomba, d.olinﬁ. sando l'as
caras oxfornas del embolo mobor una eamara do combustion
¥ dolimltando la cara ox*boma del equlpo névril do oqu;l..la....
brado una cémara do oompmsion auxilier. e

Es oonooido quﬂ dos de log pnnoipales doi‘gc:—
tosg dol motoxr do_dog._’ci:qmpos son su gran__oo:r‘xspmo v a |

g;gn_cson’camingqiélg a*bmnsxfé;n.ca quo causa: ‘Eé’cbé dos cquoctqé :

‘ sgi'i ocaslonsdos eéqhéig;mohto por ol hachi; de quo ol lgarxi;

do do los gases_guqmadiig_"ozg. ol cilindro so roaliza coh
los gasos frescos quhurga_.dos procedomntos aol qé:_é!:or por
modiseién do canslos do transforonslia. Bn ofocto, ostos
gases £1oscos son admltidos on ol oilindro ouando la Llum~
brera do osoapo osth abiorta, por lo quo €0 oscapan on
partc por dichs lumbrora sin haber sido guomsdos.

o han_pr&ﬁqo_é’caya divorsas solucionos para
rogolvor és-!:o probloma. Cabo cltar por ojomplo ol omploo
do vélvulas, o la_;qaliﬁéoiéﬁ do dlegremas do Puncionawm
mlonto disimétricos. Tembidén se han propuosto con dicho
fin motores do imyocoidn diroeta do carburamto on ol cie
dew. )

El invonto tembién so propoms rosolvor osto -

inconvenionte do mepors somoills modiemte un motor dol tipo




quo =6 dofim nés abajo.
 Con dicho objeto, se prové seglin el :anen:to
al menos una trensforenala comoclda en &L que una la céma
ra del oArter-bomba con la oémara de combustidn pare la
5' admlslén del alre oarbursdo, ¥ &l menos un conducto que eo-
minique la odmara de oompresién auxlliar con la omara de cow
buﬁtién; preveyéndose medios para edmitir aive puro en la
oémarg de cqmpmsiéi;_au:rg,liar y para reflulrlo por di{:lio aon
. ducto, v estando dmpusg&aé lag lumbreras de admisi.én; :*:lg glre
10. carburado y de alre ;pu:c'o §i& la pared del primsa qit_l.indio de
tal modo que la lumbrere o lag lumbreras do admislén do al-
re Pure 80 abran al paso dol émbolo motor gfﬂ;eé que la lum~
brera o las lumbforas do almislén do slre carbuvedo.
o Do preferencia, la lumbrera de esoape g6 dispo-
15; ne on la pared dol primer cllindro do modo quo 80 abra al
pago del émbolo motor antes quo la lumbrera de admislén de

alre puro.

So aprovocha asi la fuente de a:i.m oompxd.mido
fomada por ol equ;Lpo mov:l.l de oquilibrado y ol oilinﬂro
20, ©on que ge desplaza para produclr un barride on dos fases,
ofootudndose ol primer barrldo oon alre puro. En afeo‘co; la
lwbrora do admisldn do alxe puro se abro despuds que Ia
lurbrora do esda:gq; poro antes que ls lumbrera do admisién
' do alre carburado. El alre puro barre puos la oémara sin
25, pérdlda do combustiblo por oscape antes do quo soa admitido
ol alxe carburade. EL inyento prosonta sdamés la venmtaja do
que o puode congorver ol engrase por mzola, siondo admitildo
ol alxo qarburac,lfb_ydo méidgra olés:f.ca on ol cértor, lo quo no

suoddo con ol mobor do Anyoaclén, on ol quo hey que prover



un ongrase soparado. o L
Otra ven:&aja dol invonto os consoouoncia del
hscho de que se pu.eda elegn.r el volumen de e:r.ra puYO adlm.-
'bi,do en la céuare, J,o que permite conmbrolar la dilucidn
5. de los gases xesidgg}es_: Hay que sefialax qt_zeﬁeé;fqa dilucildn
de los gases residué}@% provoca una modificaoién de ld
carburacién. En efecto, on el ciclo de los moboxes de dos
tilempos cdr;ooi@osi,uezd.é;h_e un punto mperto bajo de la
~ oémara de n:!.-yz{Sgeﬁb y“dfa_lés gases quemsdos. Al oontrs=
10. rLo, en el mytor de doble barrido segin ol Amvento hey
esencialmente prosencis do aire en ol punte muerto bejo,
1o que ompobrece la mezola. Este empobrecimionto so go‘z‘;ﬁ.é
go onrigueciendo ol alre oaxburedo admitido por medLlo’ del
odrter. '

15, . Por otra A;pgr't:a; en ol caso do q_piq__'a:!. Smbolo _
motor y ol equipo mévil de oquilibrado estén opuestos umo
al o*bro; la fuente do eire comprimido diépbéib:}e en la
oém;;ra dé oompreé_li:éil awxlliar esﬁé c?.esfasadq 1808 con n_as:—
pecto al olelo motor. Efcotivemente, ol alre 95 éqmtido
20, on esta ofmara do combustifn auxlliar on ol momonto prow
olso on quo debe ser refluido en la cémars do combustién
amilisr por modio dol oonduoto. Este probloma se puode o=
solvor, por ojamplo; prevéyomdo on ol 'brayoé;'l_:é dol alro puro
on dicho condne o un deposito bampén. Otra éoluoién consisbo
25. on hacer quo al monos u:aa parho del oonduc'to famo ung oapa~
cldad voxdadera, por oaamplo proveyendo un btxamo do nato-
rial rolativamonto olasui.oo.
Sin ombaxgo, do pmfemmi& dicho conducto so

dispons do modo quo la varleeién do presién on la ontrada



5e

10.

.. s -

do la odmara do oombusbn.&n asté dosfaaada oon mspocto a
la varleolén do la prosién a la salida do la odmara do
compresion am:i]iar:

' Bn una modalidad de realizao:.én pre:ﬁ'emd.a del
:anen-bo, didhos medios para admltir alre paro en la oama-'.
ra de ,.'compmsi.on auxili,a;r-_ comprenden oo oqndup‘cg wnido
por uno e sus extremos el filtro de alre del motor y por
gu 041 extremo a dicha odmare de ocompresién ewxiliar por -
medlo de una vélvu.la que impide ol reflujo del slre puro
on ese otro conduc'bo. ‘

_ Bsto pem-l:e asegurar, por Utz par’ue, que el
alre puro que og admitido on la oamara de compresion auxiligr
¥ luego en la_ odmara do combus'bién, oy filtrado, y, por otra
par't:e, que este eire PURO ge gprovechs do 1os efootos del’
sllencledor do admishén,

Asimismo, seglfm a’ara modglided 4o mal:.zaoién
pmferida, ol motox comp::ende on la pared del primpx ¢l
lindro, dos lumbmras do admislén de alre puro um.&as a
dicho conduoto que dir.i.gen su flujo sonslblomonte on oposic:.on
con la lumbrora de 6soapd y una lumbrora do admisién do
alre oarburado unlda a dicha tremsforencia guo dlrige su
flujo sobxe un punte de la gemeretriz de dicha lumbroras
de. esoapo. ) . ..

) As:f.; _en_la_pzﬁ.mem fase dol barrj..t_déi_,. ol alro
puro of proyectado sobre la parod del cllindro opussta a
la lumbrora do oscapo, luogo subo haola la culabs oxpulsane
de dolante do si los gaéoa' quomsdos. En la gogunda faso
do b’anido; dospude do la sbortura do la lumbrora de adud. -
sidn do alre oarburédo; ogto glre og proyoé;&ado a contra=



corrlonto dol alro puro, lo quo asogura wna mozola homogd-

hog.

P - “

_Como Vaxﬁ.é@’uq; go pucden prover déé Lumb xe xas
do _admigién do alro q:;:;'burado unidas g dqé’__jr@é:@emmigs
5, quo bambidn dirlgon sus flujos sensiblomonty en oposicin
| son la lumbrera do osaape, 46 tal modo quo ol £lujo do
alrc carburado soé alglado do 1oé gases quemados por ol

£lujo de agirxe pum.

) Para facn..'u.-l:ar la compresion del :anen’co 50
10. doseribo a oonta.mgoa.én-u;@a do sus modalidados do maf-;_

lizacldén pmfexidaé; a titulo do ojomplo no limtativo. En

- oo

los dibujos esw.em;.ticos anexos:

Ia figura 1 os ‘una vista on seoo:.én per:pond:.u

"oulaxmente al eja 6.01 oighoﬁal do un mo-f;oa. mgun ol ..mren'to, '

15.  Ia figura 2 08 ma vista dosdo arriba dol fondo
dol c:.l:.ndro del equﬂ.po mévil do equ:.l:.brado,
La figura 3 os wna vista dosarmllada do 1a
pamd dol cllindro dol dmbolo motor; _
Iq figura 4 o8 un d:.agrama do :fum:.onamionto
20, Gel motor,
la figure 5 as vna mprosom;aoion OSql;LOma’tio"
do "una varlemto do rea lizaoion del ollindro dol motor sogln
ol invonto, y oL _ ) )
la figum 6 og una vista on mayor oscala do
25« la pared do oesto cilindro. o _
| Como so miogtra on la flgurg 1, ol mo*hor 00~
prondo do modo conosildo lm carbor 1 a'bravosado poxr un Of.m
glofial (que no so xeproson ta) arrastrado pow una ololg

(qu.e tampoco 0 reprosonta) wilda a un dmbolo motor 2 que
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go dosplaza on wn prlmoy cllimiro 3. EL motor comprondo
tambidén un sogundo oilindro 4 on ol quo so dosplaze un
oquilpo mévil do oqui]ibrédb 5 arrastrado a partlr dol oLw
glioflal por otra biola (quo no se roprosomta)s

| Ia sdmlaldn del alre carburedo se hace de modo
oonooido a partir del :Eiltro de alre 6 y del oarburador 7
por medio de un o:m.ficio de admisidn 8 :practioado en ol
odrter. un oenal de %ran.eferenoia 9 previs"o en la paxed
del ollindro 3, uns ol :.rrbern.or del carher 1 oon el inte~
rior del olllindro 3 ¥ pemite asegurar la edmisidn de alre
oarburado en 8l cilind:m 3.

Un conduc‘bo 10 parte del filtro cle alre 6y .
lleva alre puro a una odmora de oompxesign. cuxillar 1L.-
delimitada por la ogm_'ex;begna del émbolg 5 , por lpediaoién
de una vilvula do g.émina J_.2: El gire purq adnﬂ.‘ci,do en la
ofmara do compreslén 11 es refluido en una oémaml3 por
mediaolén de una vélvula de léminas 14, dosds la odmara
13 es dirigido por dbé‘qbﬁdue‘uos 15 el oil;l,fﬂm 3 por modio
do cangles 16 :;'e}alizadgé on la pared do esto ollindro 3.
En los coniuctos 15 esta provisto también un dopdslto tame
pbn 17,

Las 1umbreraa do admisién por lsg que desembo=
oa,n, en la pared dsl ollindro 3, ol oangl do 'br'ms:f.’ox'exmn.a
9 ¥ los ocanales 16 ) repxesen’can en la figurv 4y Qque e v
tra la pared del ollindro 3 en vista desm‘pol}lada. Ig pri-
mere lurbrera que s gblerta ouando ol dmbolo 2 desciende
on el cllindro es la lumbyera 18 dol conducto do Gscape
19. So doscubron luogo lag lumbrores 20 de los ocnalos 16
y despuds la lumbrers 21 dol canal de tremsforonoisa 9.
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La f:.gura 3 mu.ea'bra en es’sas condi:c:.oms ol ciw
clo de fum:.onamiemo del mo’cor. A partir del _punto musrto
al’o_o, 1s expans:.én de 1os_gases quemados ;p:_mvoga ol des—
cengo del éubolo 2 en 6l eilindro 3, que combenza primeram
mente g abrir la lumbrgrz"a de escape (EO‘): ‘Ouaﬁdb continia
deaoe:?digndo; ol éubolo ebre luego las dos lumbroras 20
(0B ); lo que provoca ol comienzo de la primera_fase de”
barrido por @l an.xe puro oomgr'lnd.do con'l:en::.do an los eon—-
ductos 15 y los depds:.tos 17. Al conbinuar su oarrers
hacla el punto muer_bgd_}gajo, el Smbolo desoubre por Wltimo
la lumbrera 21 del 6§halllde"brransfemncia 9 (@B,) y hace
agl que entre on ol cilimiro 3 ol alro cax’o@é@@ comprd.mido
confenido em ol o_é'j_j"&ej:'*l: Este alre oarburado 68 proyecham
do a contracorrionte dol elre puro que fomma una oortina
que impide que se mozcle oon los gases quomados quo son.
rofluidos hacla la lumbrera de esoape. Las Llumbreras de
edmigidn do aire oarburado, de admisién do eive puro; ¥
de escapo son cerralas lusgo on oxden j_mrexéé} por 6l ascoris
50 dol émbolo 2 en ol ollindro 3 (pumtos FBQ: BBy v I
rospootivamnte on ol dlagrama de la figurs 4).

En 1a- Va:m.am:e qus se mpmsen’aa on :La flaurs
5 go provén dos oanalos de transforencis gt, sons:!.blomon:bo
simtrloos con respooto al plano do la luz do oscapo 18,
dosombocando cada u:ne ofl ol cllindro por u.na 1umbj_mra 22
do_pdmlsién do alro oarburade. Este aire carbwrado oS pro-
yoo:bado on ol oilifniré on la misma dixocc:hiﬁh que ol aixe
pure; POTO pOIMENOCO an.slado de los gasos quemadou por la
cortina do glro pu:c‘o '

En los dos oaébé; las lumbroras do admisldn
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~ do alro carburado son mudho mis bejes quo les Lumbroras

do sdmisilén do alro puro, a £in 40 que los gagos quomados
hayen tonido tlompo do sor barrldos por osto alro puro
amtos do quo ol alxo oarburado soa admitlido on ol cilindro.
So ontionﬂo que ol invento no so ln.mi-ta 8 :Las
modalidados do roallzaoién dosorltas on lo quo progode,

slno quo ebarca todas las varbentos do roalizaeién.

KEJ;V@EDICACIONES
Descrito ol ob;je-t:o del presente inven”so ge de-

claran nuevas y de propla invencldn lss glgulentes zel-.
vindilcaclonss. B _
1. Perfeocionamien’aos en motores de do8 tiomm
pos de combustldn :erbema, que comprenden un primer ol-.
Lindro en el que se desplaza un émbolo mo-!_;_or_y wn segundo
oLlindro dispussto en 1802 dol primox ¢llindro y en 6l que
go desplaza un equipo mévil de equilibrado, delimitendo
les oaras intermes dol dmbolo motor y del equipo mévil de
equilibrado la oémara do nil_céx%er bomba, delimltando la
oara extorna del émbolo motor una odmare de ocombustién y des
Llmitendo la care externa dol equipo mévil de equilibra-
do una oémera de oompreslén awdliar, caractorizados por
comprender en gombﬂ,i:aoié:g,‘ al menos una trenaforoncia,
oonooida en sl, que oomunica la odmara dol odrber bome
ba con la cémgra 49 combustldn para la admslén do aire
cg:cburado; porque @l méjb.os'u.ﬁ coxducto uns la oémara do
comprosién auxlliar a la odmara de combustién y porgus
g0 prové, on ol txyacto dol elre puro on dicho coniueto,
un dopdelto tampén, preveyéndose medlos peva edmltlr alre
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puro en la cémara do compresién auxiliar ¥ de xefluirlo
por dicho oonducto y eshande dlspuestes les lumbreras de
admisién de aire carburedo y de sire puro on la pared del
primer cilindro de modo que la lumbrera (o las Lunbreras)
de é.dmisién de aire ;purb ge gbra al paso"da‘l dmbolo mo=
tor entes que la lumbrers (o las lumbreras) de admisién
de agire ca:t'bu.l:'aclo..~

i 2, Peﬁeccionamentos, de oonfomidad oon 1a
reiv:x.ndi.oae:.én 1 oaractoxlzados porque la lumbrera de esca~
2 ogtd dlspuesta en la paxed del primer cilindro de modo
que se sbra al paso del émbolo motor ambes qus la lnmbm-
ra de adm:.sion de alre puro -

3. Pexzfeccionamantos de confo:am.dacl aon. cua1~
quiera de. 1ag_m;y§.ndiqaciones ly 2 oarac*se;?zafl?s‘gomm
dicho conducto e%é_diépuesto de modo que la veriaocldn
de presién en la eubrala a la cduara do combustiln os-
té desfasada con msmﬂé a la vaxiacién* de presidn a la
salida de la camara de oompresidn auxiliar. )

de Perfeooionamﬁ.en‘sos de oonfornﬁ.dad. oon una
cualgquiera de lggvm:t_.mqgcaclon.as ly g,”ogrgc'k?:gj.zados
porque ol conducto oémpreiddo‘ al mwenos un tYemo oon una
capacldad vanablo. .

5. Eeﬁeccionamie:rbos de con:formidad oon la rel-
w.nd:i.caoién 4, earao'.herl.zados porque el conduc'bo ¢ ompron=—
de al menos un tramo hocho de un matexlal relamblvamente
eléstico. L | | »

6. Pergeéci,&_;ﬁémic_an’cog de conformidad oon una
cualquiera de las paiviii}iéaoiones 1a5, @éx-gctexizados

porque dichos modios para admltir aire puro on la ofmara
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do comprosién auxillar oomprorden otro comlucte umldo por
uno de sus extremos al f:Ll ro do alro dol mo’cor ¥y por su
otro extremo a diohe oamara do oompresién awdlliar por
modiacién do una vélvula quo ilmplde quo ol alro puro o=
fluya por egie otro ooniuc-to.

7. Perfoood.onammntos do oonfoxmidau con wna
oaalquiera do lag mivn.ndicac:.ones Ll g 6, oqrao’ao:;izadas
porque dlchos medlos para reflulr ol alre puro por d:Lcho
conducto eompmndon una valvula quo impldo que la pms:i.én
e}.i.s‘berrte on la cémara do combustidn so $rensmlie a la
admara do oompmsién am:iliar.

8. Pexfecolonamientos de co:n:fomidad oon una
cualqulera de ;Las“xeivindicaciones laf, oaragtl:em.zados
por comprender, e_ﬁ} la pared del primer ollindro, dos lum—
broras de admisién de alre puxo que se oomulca oon dloho
condusto y que dirlgon su flujo sensiblemente on opos-
olén oon la lumbrers de escape; ¥ una lumbrera de gdmi=-
slén de alre carburado que se cominica con ciecha trans—
fevencla que dirige su £lujo sobre un punto de la gensra-
trlz do dlcha lubrera de agoape.

9. Perfecolonamlentos de conformidad con una oual-
quiera de les relvindicaclones 1 a T, cg.rao;perizados pOT 0om=
prender, en la pared Aol primer oiliniro, dos lumbroras
do admlsién do alrd puxv que se comunioan con dicho oonw
dwt@ ¥ que dirigon su flujo gensiblemente en oposiclén
oon la lumbzore de @soape, y dos lumbreves do admislén de
alre carburado (_1U;3W53 oému;nioan con dos trrnsforenclss
que bembién dirigen sus flujos sensiblemente en oposiolén

oon la lumbrera de escape do modo que 6l fluje do =zire
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carburado sea alslado de 1oﬂ gasos quedagos poxr ol flujo

de alro puro. - - _
10.. Eerfeooionamienuos de conformldau oon una

oualouiera de las xeivinﬂmoacloneﬂ 9 v 10, oaracuclxzados Pox

compxender conductos que sa comunilcan cads, wno oon unh

lumhrera de admisidn do alre puTo.

11 Perfecelonamlentos en motores de dos tlehpos

de combustlon 1nterna

Segun se descrlbe ¥ re1v1ndlca en la presente
"memoria descriptiva que consta de 12 paginas foliadas Yy
escritas a maqulna POTr una sola cara,

Medrid, a 2 1 A60. 1978

P.&. JAIME ISERN
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