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t.
EL invento pe refiere a ana gróa con suspensión de 

carga vertical, desplazadle con relación ai atracadero, en la 
pluma de la grúa y con acoplamiento momentáneo de carga, dea- 
tinada en especial a la carga de containers por medio de gpdaa 

3, de pórtico con traveseo giratorio, como suspensión de carga, 
en la cabeza de la piorna*

Para la carga de oontainers se han catado empleando, 
beata ahora, gr&aa de pórtico, las cuales, en la cabeza son - 
giratorias alrededor de un eje giratorio dispuesto vertical *- 

10, en el pórtico, pero en lo restante están unidas rígidas con - 
el pórtico* y que están provistas- de .una pinna para, suapen—  
sida de carga con un travesado giratorio, -

ni empleo de bagaes asi equipados*, queda regoldo a 
aquellos puertos, en les- que el barco puede atarse- práctica—  

15. monte de manera fija con el atracadero.
El invento se ha propásete la consecución de uña - 

gróa, que haga posible la carga de loa barcos, sin problemas, 
incluso con fuertes movimientos púlsatenos del barco.

Para la solución de cate problema, el invente parte 
20, de la consideración de que el acoplamiento de la carga, lo - 

mismo que en el caso de los barcos unidos fijes al atracadero, 
antes de aplicarse sobre d container, deberá acoplarse al con 
taimare, es decir a sus dementes de acoplamiento* pero en - 
principio ha de mantenerse a una distancia de seguridad, reía 

23* tivamente grande, respecto el container, y una ves alcanzada 
la posición de acopiamiento, el embrague de carga deberá ba­
jarse, rápidamente, acortando la antes citada distancia de se 
gaseidad* para que durante el tiempo que se precisa para hacer 
descender la carga hasta el barco* no puedan producirse moví- 

30, miento oscilantes dei barco que puedan interferir en el correo



2.
to acoplamiento da ambos elementos.

Partiendo de estas consideraciones, el acoplamiento 
de la carga

a) aa baca descender Mata ana distancia de sega 
3. ridad paqueas, pero lo auficientemente grande para evitar -

cualquier tipo de trastornes del servicio o de accidentes,
b) a coatinaaoidn se posiciona la carga corrscM 

mente hasta conseguir la posicidn de acoplamiento,
o) inmediatamente se hace bagar rápidamente la -* 

Í0. auspenaidn de la carga, basta conseguir la posicidn de prepa 
rscidn de acoplamiento, y se inserta.

Dorante este procedimiento se parte de la situaoidn 
de que, al hacer bagar ai travesano giratorio, o cualquier - 
otro tipo de suspensión de carga, en la cabesa de la plâ a, 

%$. no se aplica prácticamente ninguna potencia de trabajo,.?, so 
bre todo, qpe de ello no resulten prácticamente ningunâ  o ̂ 
casi singana vaviaoidn 'esencial de la posicidn de aooplapiea 
to anteriormente conseguida.

Mra la reelisacidn de este procedimiento, segán d 
20# invito, se emplea ana grda con ploma y embrague o aooplamieg 

to de carga que trabaja inetantáneemcnte, en la que d  seo—  
plemientc de carga es agestada horiscntslmente por medio de 
nn sistema de cables tensores, mientras que la auspenaidn de 
carga as agostada verticalmente# Con ana grda de este tipo, 

25. la posicidn ds acoplamiento pueda lograrse rápida y segara—  
mente, y la depositecidn ds la carga puede efectuarse tsm—  
bidn de forma rápida y segara, sin influencias exteriores - 
perturbadoras.

Resalta muy conveniente, hacer que la ploma adío sea 
30. basoaiante en la medida en que lo requiera la máxima modifi.



caoión vertical necesaria de 2.a suspensión de la carga* En 
este caso, la ̂ ,ama realiza tan sólo tai OBcaao movimiento de 
balanceo, para poder realisar la descarga sobre el máximo mo 
vimiento oscilatorio, previamente indicado, manteniendo la - 

5. distancia de seguridad requeridâ  - \
Pasa podar lealigar este movimiento vertical de la *. 

suspensión de la carga, es muy conveniente, que 2a piusa se 
baya alo.jado basculante, en la medida que lo requiera el dea 
l̂asamiento vertical de la suspensión da la* carga,, HjL deseen 

ta* so, deteniendo la distancia de sewidad, puede raaliaanse 
también completamente independiente de otros influjos, meL—- 
diante una desviación cualquiera dd tagalo vertical derla 
pluma, baciendo que el travesano giratorio, o oualqaiorotro 
tipo de suspensión, de carga, se baya dispuesto dea#azá$le - 
en relación a la cabeza de la pltasat d  ajuste o desplaza;*-* 
miento, por medio de sencillos movimientos de cabeceo dóJEa 
pluma es más arcillo desde 01 punto de vista constructiva, 
y el reducido desplazamiento horizontal de la suspensión de 
3a canga, que va anido al pequero ángulo de cabeceo, si ba­

go* cerse ba^r la gr3a sobre la carga, manteniendo la distanoia 
de seguridad requerida, es tan pequado, como le ba demostrado 
la práctica, que no reperoate de forma negativa sobre el pro 
coso de acoplamiento* Ademán,, este desplazamiento boriaontal, 
en dirección y magnitud, es previamente conocido para una de 

25. terminada distancia de seguridad, por le gao puedo compensar 
se y sor tenida en cuenta mediante la correspondiente diferen 
cia en el posicionado al efectuar la posición de aproximaol&t. 

Eara permitir realizar de farsa rápida y sencilla - 
- la aproximación y el acoplamiento, sobre dicha distancia de- 

30. seguridad, resulta mor conveniente dimeasionar el brazo de -



4
palanca da la carga y A contrata*** da la plana twaouiant* 
en #1 awtido de confignmrloa en un equilibrio lábil* Loa *- 
deap3azaatientoa borizontaleo dd acoplasiento da carga, como 
coaaeoaeaoia Aa loa atoviaientos da balanceo da la plana, ptg 

5# den evitaran andando que adata an dispoeitivo para oMpen- 
aaoi&a dal daaplaaadanto horizontal dd acoplamiento da câ  
ga# resaltante da dichos woviaientoa da balanceo* Bato ce - 
realiza da la forma más sencilla, hadando qaa d  brazo da - 
palanca da aargp da la picata, ee oonfigare como cisterna pasca 

10* Ido de gala para la aaspeaalda da carga. Resulta, también# 
conveniente, oonfignrar el contrabrazo de la pioaa como $ia- 
tesa paraldo de gola para d  contrapase*

A diferencia de lo que accede en lee grdsa conven— 
oioaaiea con picana baaodantes, d pequen movimiento dó !& 

1$. lanceo de la plena de la ĝtAâ aegdn d invento, oetá desti­
nado eadoaivaaente a compensar loa movimientos de balanceo 
qoa ae prodocan cono oonsacaancia da loa movimientos oscila- 
torios# as decir# da loa movimientos da vaivén da la plW. - 
en vdaoidn al atracadero o al mndla# La acuerdo con ceta - 

20. tarea, d  recorrido dd áagalo da balanceo en la cabeza dd 
brazo da palanca de carga, con en corraspondiente suspansién 
da carga# aa dimeaaiona de tal manara# que aa compensan az— 
dnaivanenta loa desplazamientos vartlcalaa entra barco y - 
attacadaro raed tantea de loa movimientos relativos entra d 

2$* atracadero y la aoapeaai&n de carga*
Ni aúnate o desplazamiento horizontal dd acopla—  

siento da can?ga para eonsagciv la poaicî  da accylamianto, 
per an lado# y la ceatpenaaeidn da lea movimientos verticales 
resaltantes de loa movimientos da vaivén dd barco, an rda- 

10# cida da la aaspanaién da la carga respecto al atracadero, **



5#
son doe ajustes que ae han de realizar al miew tiempo, para 
independientemente asa da otro* y paya coya ejecución, a ma­
no, aa preclean de de# trábajadcree* Si se coplean lea dispe 
sitivos de medida y regulación necesarios, yedria preveerce 

5*- también na. control y reĝ dacldn aatomÓtlca, tanta de la dis­
tancia. de seguridad a taantener, temo de la posición de aco­
plamiento de 3& carga; pepe como de todas meneras* se predio 
sa de en gruiste, puede dejarse a sargo de t& acciona.—  
miento manual* o el ajaste manual de ano de los dos proceses, 

te* En la prá&tiea se ha comprobada que lo más dtil aatomati 
mar el ajuste, o en su caso el mantenimiento coactante de la 
distancia de seguridad referida, y confiar al gruistaél ̂  
sicionadc de la posición de acoplamiento# y su subeigaiénte 
bajada de la grda y di acoplamiento para la carga; debiendo, 

i$* naturalmente, tener previstos todos los medios t&onicas áuxi 
liares, necesarios para la realización eficaz y flablê odi 
cbe tarea* ""

Para el mantenimiento automático de la distancié de 
seguridad, puede emplearse un aparato de medida* que reaccic 

30* na a las variaciones de distancia que se puedan producir en­
tre la suspensión de carga y el atracadero* Si so emplea un 
obrero para el control, y se dispone de un segundo trabaja­
dor, dete ha de cuidar que la distancia de la suspensión de 
carga respecto al atracadero, se mantenga constante* median- 

25* te el ajaste de altura de la suspensión de la carga* aiguitgt 
do d  descenso de la carga basta la. distancia de seguridad — 
requerida, y efectuando las. compensaciones necesarias para - 
Ice. movimientos de vaivén*

si no se dispone de un segunde empleado, puede pre- 
10* veerse la existencia de un aparato, dispuesto en el aparato



6*
de medida, que oospense las variaolones da la distancia me­
dian** eontramovimientcs de la suspensión* En este caso el ̂  
gruiste, ana vea que ha hecho- descender la carga hasta la - 
distancia de eegarlded prevista, una vea deeooneotada el d#g, 

5̂  censo meodnioc de la oarga, y tras conectar el dispositivo - 
antomdtlco destinado a mantener constante la distancia entre 
la suspensión de carga y al atracadero, le queda tan adíe cg 
mo tarea, accionar d diapeeitive pEura conseguir la pcsicidn 
de acoplsmiento de la carga# y trae haber conseguido esta %  

to. ciclón de acoplamiento, accionar d dispositivo para hacer - 
descender la suspensión de la carga y el poner en marcha d  
acoplamiento*

Oca vas aplicado d  embrague de carga y tras haber 
soltado d  dispositivo formado por loe cades de carga y los 

15. cablee tensores, signe teniendo importancia la compensación 
vertios! de la distancia entre suspensión de carga y atamos* 
dero, que a su vea es independiente de los movimientos de - 
vaivén, para que la carga, una ves matada de los cades, pt& 
da levantarse sin fuerzas laterales que actden sobre día, - 

20* pudiéndose proceder a elevar d dispositivo, tensando de nug 
ve los cables tensores de la compensación vertical, sin fa<g 
aaa que actden lateralmente* ̂  vea que se haya sobrepasado 
una altara, equivalente como mínimo a la distancia de aagm& 
dad previamente indicada, puede dejar de funcionar d dispoŝ  

23* ttvc automdtioo de ccapessación vertical*
âra depositar la carga a bordo, sólo se precisa cog 

pensar la influencia pendular, ya que aquí y ahora no se pzg 
dccan desplazamientos verticales de la suspensión de csr#t - 
en rdación a la superficie donde se ha de depositar la car­

io*. ga* Esta influencia, pendular puede compensarse de forma muy-



?s
sencilla,, per medie de. cables tensor##.

Con ayuda del invente se 'ha lograda la posibilidad 
de cargar y descargar container#, o cualquî  otro tipo do 
sariga# pesada#, en loa puertos, incluso oca tiempo inseguro 

5* y turbulento , y en todo# amello# puerto# en lo# que anta# - 
ne era ello posible, por carecer de dispositivos par# compen- 
car o hacer ineficaces loe movimientos de vaivén de lo# bar­
cos.

En 1c# dibujo# se ha representado el invento, sobre 
10* la base de un ejemplo de ejecución* En dichos dibujos puedo 

verse:
Figura t.— Vista de unagréa de pSrtise segáu el' in­

vento, vista en el sentido longitudinal 
del barco*.

15* _ Figura 2*- Vista en planta de la figura 1, y -- '
- Figura 3.-- Vista lateral de la figura t, en dir̂ o—  

cidn de la flecha A*
ics dibujos muestren una gréa da pdr̂ oo, sabrán 

barco s, al efectuarse la descarga de un container 3 a un - 
20, muelle K*.

la gráa de. pórtico está provista de una pluma 4, -* 
que puede girar alrededor de un eje giratorio 3, soportado - 
por un carro 2, móvil hacia el pórtico para recepción de 
la carga hay un embrague de carga 5, por ejemplo en forma de 

25* "Spreader* oonvenoional, que trabaja conjuntamente con *
TwdstlacR y que está unido, por medie deles, cables do - 
carga que enganchan en las cuatro esquinas del container 6, 
a través de un travesado giratorio, como suspensión de carga 
8 en la cabeza de la pluma 4, en forma convencional con loa 

30* cabrestantes de carga, no representados en lo# dibujos.



8+
Rara $1 ajaste horizontal del embrague da carga 5# 

an rdacidn al container 0, al objeto da consegnir la pcsi- 
oién da aooplsmiento para al proceso da acoplamiento oorregt 
te* aa han prevista anos sistenas tesoros con cablas tense 

5. ras 7* que enganchan* igualmente, en los extremos dd con­
tainer* y que estén anides a cabrias tensores* ne reprssen- 
tsds* en las dibujos* y por medio da las amales se mantisas 
ana teasidn continuada y regalar de les cables tensores al 
efectuar éstos la funcida a que están destinados*

19* i diferencia de la oonatruocldn convencional da -
las gráss ds pértioo* 3a pluma 4* puede girar no adío alre­
dedor de su *js ds giro 1* sino que también puede hacerlo - 
alrededor de un eje basculante $ alojado transversal raspee 
te al eje ds giro*

15* Be dicho caso* y de forma en si ya conocida* el ̂ -
Brazo de palanca de la carga 4a y del container 4b* están - 
realisados como sistemes de guia paralelos* para poder con­
seguir que la suspensidn ds carga 8, unida con la cabeza - 
del brazo de palanca de carga 4a* y el contrapaso 10 unido 

20* *1 oontrabrazo 4b* el- cual* de manera convencional está prg. 
visto de una serlo de dispositivos mecánicos* estén someti­
dos tan silo a unas desplazamientos paralelos*

la sitaaoide del eje basculante 9 en la piusa* o - 
respectivamente 3a rdacián de largare entre el brazo de ga 

25. 3-saoe de carga 4a y el contrabrazo 4B se elige de tal forma* 
que el momento de carga y el contramomento sean a, ser poagL 
Ble* iguales* para alcanzar un ligare balanceo en sitsaeiéa 
de equilibrio lábil. 9 w  d  memento de carga* sin la carga 
dtil dd contaiaar* es manar que estando suspendido d oon- 

0̂* tainsr* sdo puede llegar a coassgoirse la situacién de eqt̂



9*
llbrio lábil para emboe casas# da una fama apyoxiBadamsnis 
iguala percancciendo constantes las relaciones Así larga da 
las brazos. Para conseguir la situación da eqpüibn# lábil 
en ambos casos# el-age basculante 9# panda desplagaraa* por 

3* ejemple con ayuda da un aociommiente hidráulico en la plu­
ma, que so maneja por el gruísta# debiendo en dicho caso - 
adaptarse la magnitud del desgRagaaiente al tasase de la ^ 
carga a transportar.

La pluma de la grda* con su brazo de palanca de - 
10., carga#, como consecuencia do loe molimientos do taitón. dura$ 

te la marea, en relación al atracadero 2# y estando- fijado 
respecto al barco# realiza tapida sus propios movimientos, 
de balanceo* lo que* en el caso de las gardas*de pórtico- co­
nocidas* con una pluma giratoria tan sólo alrededor de un - 

tS# eje vertical* puede dar lugar a desplazamientos verticales, 
del embrague da carga 5* sumamente peligrosos. Beto# mevi-t* 
mientes de balanceo* dependientes de loa movimientos d̂ -vai 
vón ocasionados por la marea* pueden compensarse mediani ­
les movimientos, de balancee centrapueetce de la. pluma. 4# al 

20. . rededor de su eje de balancee 9# Esta compensación* en al - 
ejemplo de ejecución propuesto, se realiza automdtiaBtmente*.. 
Para ello, se ha previste la ̂ cistenoia de un aparate de- 13a 
dida tí-* con el que se mide la altura R entre suspensión de 
carga 8 y el atracadero 2* a- respectivamente las variaciones 

2$. de la altura resul tantea de les movimientos de vaivén. En *. 
la cabina de mando 12, de la pluma* puede mcBstaree un apara 
te indicador para R o respectivamente para R, dwtiaadc 
al control d̂ . funcionamiento de la compenaaolón vertical 
automático* y en caso necesarie* para poder realizar- tam—  

10. bién este control de la compensación vertical de forma ma—



BMti* XI aparato de medida tf está unida a otro aparato des­
tinado a compensar las variaciones de la distancia ̂  H, as- 
diaate loa correspondientes oontramovimientos de la cuspen— 
sida de oar̂ t loa aparata de este tipo, para estabiliza* 

$* oiáa del pesioioaado, sen ya concoides en otros seotwzs de 
la técnica,. por 3c que aquí, no vamos a entrar en descrlpcî  
neo minuciosas de loa mismos.

XI depositado o el levantado de la carga, es ajaste 
do en el embregue do carga $, por el gruiste, mediante aocig 

10, namiento de los tomos o cabrias de carga# de tal forma, que 
la distancia de seguridad, previamente indicada h, entra, el 
embrague de carga y la carga o respectivamente, entre la cag 
ge suspendida del embrague de carga y el atracadero, no sea 
sobrepasada. Tan pronto come se baya alcanzado dicha poe&—  

1$, cidn, se conectaré por parte dd gruiste, o bien automátlca- 
menta a través de un dispositivo de medida de- la distancia - 
h, la ccmpansacidn vertical automática. Al depositarse'la* - 
carga,: siempre que sea necesario, ae tratará de con*ego%aÉla 
pwicián de acoplamiento entre la carga y la superficie don- 

20# de se be de depositar la carga mediante el accionamiento dd 
sistema de cables tensores, y ai elevar la carga, como ya se 
ba descrito anteriormente, se logrará la posleidn do acopla­
miento entre el embrague de oarga y la carga, y tan pronto - 
se boya conseguido esta poelcidn de acoplamiento, se procê  

2$. rá a efectuar los movimientos do balanceo de la pluma para - 
el más rápido depositado, o en su caso el levantado de la - 
carga, domo cates movimientos de balanceo se pueden producir 
prácticamente libres de inercia, ana vez conseguida la posi- 
cidn de acoplamiesto Aseada, el depositado, o respsetivamen 

30. ts el eodnagas puede realizarse en tan corto espacio de tiag

10^



pe, por ejemplo en un segundo* que so so pueden volver a - 
ocasionar modificaciones de la posición conseguida como aqg 
secuencia de los movimientos de vaivén*

Dara levantar la carga, una ves accionado el ambra 
3*. gao, los cablea tensores se ponen tensos# de manera que la 

-carga pueda levantarse# sin quese produzcan interferencias 
de fuerzas laterales# ya apa todos los -cablee tensores, que 
dan regularmente tensados*

Las velocidades de trabajo, oenoneráan én todo le 
13* reatante# a las velocidades standard para grúas de pático 

a bordo de barcos# teniendo valides un juago m&gme de car­
ga de cuatro minutos# como m̂Elme*- La grda# con su narró * - 
se coloca tan sdlo una ves en posloida de traba je# a eetî - 
bor o a babor ael barco* para le reali&acidn dd trabajó# - 

13* les movimientos principales# son# como se acostumbra normâ  
mente los siguientes# ̂ Levantamiento de eargâ # ̂ Depositado 
de la carga*#' "ivanoe de la grda* y "Giro, de la '

En todo lo restante# el funcionamiento de la '¿da 
segdR d  invento# concuerda completamente con el funciona—  

20* miente standard de las grúas dé pdrtlco para sontalners; en 
particular, la suspeneidn de carga está, configurada* como - 
generalmente suele bacerae# en forma de travesase giratorio 
le que posibilita la posicidn angular deseada al depositar 
o levantar cargas del atracadero# o del baque# respectiva—  

25* mente*
Dentro del marco del invento# son posibles otra aje 

rio de modificaciones o variaciones# e igualmente otros ti­
pos de ejecKcidn, pudiéndose emplMtr, asimismo# la grúa se­
gún el invento* para la carga y descarga de materiales de - 

10* otros tipos*

11%



12
A&emda, la rdacldn de longitud entre al brazo da pg. 

lana* da carga y al ocntrabasa, pueda modificarse taâ ldn, ̂  
alendo qu* ai contrapasa puada desplazarse sobra al ocntrabra
aa.

3 .

10.

13.

20.

1̂ . ártica
2̂ - Cazara
3**- Eje giratoria
4^ Mama da la grda
4â . Brasa da palanca de carga
4b̂ . ccatr*br*sa
5̂ * Spraadar, embrague da carga (MaHac^a) '̂ 
6̂ . (hala* da traooldn (Cabraatantas da carga) 

Cana* tensara* (Cabria* tensor**)
8̂ . Suspemsidn da carga, travasado giratoria 

Zja bascalanta
10** Contrapasa (oc*q?enaaol#n vertical automática) 
11̂ . aparata da medida para /\ H 
12^ Cabina da mando 
C^ Container (praductc a cargar)

Distancia da seguridad, ajusta vertical, rao& 
rrlda da balancea

8^ Basp*
Atracadora, muellê

la reatante da Invanoidn que se solicita par valuta 
aaaa, para Zapada, da acuerda can la vigente Lagiaiacidn, dg 
berd recaer scbrat "CRCA CON SUSPENSION BE CARCA VBBMMAL*, 
con Maridad da la Demanda da Patenta en Alemania Occidental

30* na p 3? 3? 383.6 da Reeha 18 da Agoste da 131?, segdn las ca
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14+
R E I V I N D I C A C I O N E S  

t*<* Orda con auspenaión da carga vertical, ajusta- 
ble y d.esplazabls respecte al atraoadero en la piñata da la 
grda, can acoplamiento momentáneo da carga, deatinada, en - 

5. especial al embarque y cargado da container* por medio de - 
grdaa de pórtico, con travesado giratorio como suspensor de 
cargzs en la cereza de la ploma, caracterizada por el hecho, 
de que el embrague de carga (3) ea ajustan* y desplazan* 
horizontalmente per medio de sistemas de canes tensores - 

40, que en n  enganchan, y porque la suspensión de carga (8) es 
ajaatane vertioelmente.

2*- 3rda oon auspensiÓn de oarga vertical, segdn - 
reivindicación i, caracterizada por el hecho de que la pía. 
me de la grúa ea basculante en la medida indicada por el - 

15-* desplazamiento vertical (h) de la suspensión de carga
$,** M a  con suspensión de carga vertical, aegáa - 

reivindicación 2, caracterizada por el hecho de que el bra­
zo de palanca de la carga (4a) y el oontrabraao (4b) dalla 
pÍNaa basculante (4), están dimanaionados en el sentido de 

20. un equilibrio lábil,.
4*- #rda con suspensión de carga vertical, segdn - 

reivindicación 3, caracterizada per el hecho de estar pre­
visto un dispositivo de compensación del desplazamiento ho­
rizontal del embrague de oarga (5) , desplazamiento resultâ  

25+ te dd movimiento basculante de la pluma (4).
5*-* Srda con suspensión de carga vertical, segdn - 

reivindicación 4, caracterizada porque el bramo de palanca 
de la carga (4a) de la pluma de la grda (4), está oonfigam 
do como sistema de guia paralelo a la suspensión de la oaa-

30. ga (8).



6*- Orda eos suspensión do carga vertical, segón - 
reivindicación 5, caracterizada porque el ccstmbrszo (4b) 
da la pluma da la gr&a (4) está configurado cerne cisterna de 
guía paralelo ai contrapeso (4b)*

%. 7*̂  Sráa con suspensión de carga vertical, oogón -
reivindicación 3,. caraotorisaaa por d  bocho de que el Óngg, 
lo de basculado o el recorrido de cabeceo (h) de la cabeza 
del brazo de carga, con su suspensión da.-carga (8), está di 
mensionaáo -de tal manera que, -loe desplazamientoa vórtice—  

10, les que se producen caire atracadero (K) y suspensión de 
carga (8), resultaatee de loe mwimientoa relativos entre - 
barco (S) y atracadero (K), son compensables*

8*** Srda con suspensión da carga vertical, segdn - 
reivindicaciones 1 basta 7# caracterizada por el bo^o de - 

%$€ estar previsto un aparate de medida (70̂ , que reacoiona a 
las variaciones de distancia (K) que se produce entre la ** 
suspensión de carga (8) y ai atracadero p&*

9*- arda con suspensión de carga vertical, aegdh - 
reivindioación 8* caracterizada por d  bocho de que el apa- 

88* rato de medida )10) está equipado con otro aparato destina­
do a compensar las variaciones de la distancia (H) por medio 
de contramovimientoa de la suspensión da carga (8)*

78*- Grda con suspensión de carga vertical, aeg8a - 
alguna de las reivindicaciones 3 basta 9* caracterizada por 

25+ estar previsto un dispositivo destinado al mantenimiento - 
constante del acento de carga y del ccntramomento*

tí.*-- 6r^ con suspensión do carga vertical, eegóa - 
reivindicación 10, caracterizada por d hecho do que la re­
lación entre la largura del brazo de palanca de la carga - 

30, (8) y el contrabrazo (4b) es variable.



t2+*< Oráa con suspeasidn ds carga vertical y seĝ n — 
reivladloaddn 11, caracterizada porque $1 ege comdn de beg 
<Mlado (9) p*ra el brazo do carga (4a) y al contrabrazo - 
(4b) ee decplazable y variable.

13*** ̂&cda coa cacpMei&c de carga vertical, sagAn - 
raiviHdiaaciáa 11, caractwizada por el hecho de que el c% 
trapeeo (10) en al contrabrazo (4b) ea deepiazable y varia- 
ble.

14+** ̂ OWA W  8USPBN3I0y D$ CAiKA VERTICAL̂
Seg&n qaada suetancialaente descrito en' la pr̂  

eea^ aeaoria que coacta de diez y cela boga* escritas a z% 
quisa, per una cola oera, y acompasada de dibujos.

**M*. 1 7 M3, M79 
ZBOBHHmma Msoactaa'üKm onM





ú/77¿//

F! G. 3

Jía^.zU


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



